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De volgende editie van
Meccano Nieuws zal medio

3607 CR Maarssen
Tel.: 0346-553122
E-mail: secretaris@meccanogilde.nl

Artikelen en advertenties
sturen naar hoofdredacteur.

juni 2008 verschijnen.

De sluitingsdatum voor

kopij en advertenties is
1 mei 2008.

redactie.....

Ook deze editie van Meccano Nieuws is weer extra dik. Voor een deel is dat een gevolg van de oproep om meer
kopij te leveren. Anderzijds heeft het te maken met de vervolgdelen van twee grote artikelen. Vervolgens een
aantal mededelingen die niet kunnen wachten en het blad is vol. Dat laatste is niet helemaal waar. Ik heb aardig
moeten schuiven om alles gunstig te ordenen. Dit stukje tekst is dan het laatste dat ik maak voor deze editie.
Nog een laatste tekstcontrole door de eindredacteur en Meccano Nieuws kan op een schijfje naar de drukkerij.
Die moet zorgen dat de bladen op tijd in Heemskerk bij A. Anink zijn. De voorzitter en zijn vrouw hebben dan
de taak de bladen verzendgereed te maken. Dat is deze keer een extra grote klus, want er moet een hoop mee.

Maar dat heeft u inmiddels gemerkt bij het uitpakken van het blad.

Boven dit stukje tekst kunt u de vernieuwde colofon aanschouwen met extra informatie die voor u belangrijk
kan zijn. Zoals u zult zien is er ook weer een interview afgenomen door onze ledensecretaris. Henk Verhoef viel

de eer deze keer ten deel en is de tweede in een reeks. Zie deze reeks als een
soort estafette waarbij aan het eind van het interview een nieuwe kandidaat
wordt aangewezen.

In deze editie worden twee grote artikelen afgerond zoals eerder vermeld.

Er is een artikel over een Meccano heftruck met een IR afstandbediening van
Fischer Techniek. Uiteraard zijn er een aantal korte of lange besprekingen van
bijeenkomsten die hebben plaatsgevonden. Denk daarbij aan Tiel,
Blankenberge, Ulvenhout en Benthuizen.

Verder kan ik u melden dat onze nieuwe “Evenementencodrdinator” druk bezig
is met het programma voor dit jaar. Helaas was nu niet alles te plaatsen wegens
ruimtegebrek. Maar in het volgende Meccano Nieuws worden de overige evene-
menten en bijeenkomsten vermeld. Tot na de zomer weten we wat er op ons af
komt. Verder wens ik u veel leesplezier met deze editie en misschien heeft dat
tot gevolg dat u ook een artikel gaat sturen voor ons blad.

C.L.Spierdijk

Attention please!

A digest translation of MN
is distributed among our
English speaking/reading

members. You will find the

translation of MN 25.4
together with this edition
of MN 26.1 and is also
published on the website of
the MGN

<www.meccanogilde.nl>
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penningmeester

Namens het Bestuur presenteer
ik bij dit nummer de Jaarrekening
over 2007 voor de jaarvergade-
ring in maart in Ede. Graag ver-
wijs ik naar de Toelichting op de
Staat van Baten en Lasten.

Het aantal betalende [jeugd- of
gezins]leden staat vermeld en
bedroeg 612. Het feitelijke aantal
leden per 1 januari 2008 zal de
ledensecretaris aan u melden. Dit
hangt samen met het feit dat
ieder jaar toch een aantal leden
bedankt of overlijdt. De instroom
van 29 nieuwe leden in 2007
heeft de uitstroom niet kunnen
compenseren en we zitten nu
feitelijk nog rond de 595 leden.
Dit moet een aansporing zijn voor
u allen om ieder jaar tenminste
een nieuw lid aan te brengen!!
Het is ook duidelijk uit de Ex-
ploitatie 2007 dat de contribu-
tieaanpassing in 2007 zijn effect
heeft gesorteerd. Het Vermogen -
onze reserve- is gegroeid.
Verheugend is het feit, dat de
kosten van het 25-jarig jubileum
van onze vereniging nagenoeg
geheel uit de reserveringen uit
eerdere konden worden bekos-
tigd. Het zeer geslaagde naar
buiten treden in het Spoorweg-
museum en het uitbrengen van
de Jubileum CDRom droegen bij
aan het totale succes.

In de Toelichting op de Begroting
2008 worden enige aanpassingen
genoemd, nodig wegens veran-
derende inkomsten en kosten. Er
wordt voor 2008 weer een batig
saldo verwacht.

In M.N. 25.4 verzocht ik u klem-
mend alleen de toegezonden
acceptgiro te gebruiken voor het
betalen van uw contributie:
hierop staat het enig juiste beta-
lingskenmerk. En dat beta-
lingskenmerk is essentieel
voor uw Penningmeester bij het
verwerken van uw betaling. Ieder
jaar opnieuw -geheel los van uw
lidmaatschapsnummer- wordt dit
betalingskenmerk door de com-
puter gegenereerd, waardoor uw
betaling specifiek kan worden
geidentificeerd.

Op de zending van december
staat duidelijk aangegeven dat bij
de zending een acceptgirofor-

mulier is gevoegd. In geval van -
onverhoopt- niet meegestuurd
zijn van de acceptgiro in de
toekomst graag altijd even kon-
takt opnemen met uw pennin-
genvergaarder: bij voorkeur per
e-mail! U kunt dan alsnog het
juiste betalingskenmerk van hem
vernemen en de betaling met dit
betalingskenmerk middels een
eigen overschrijvingsopdracht
alsnog realiseren.

De afwezigheid van het identifi-
catiemiddel levert veel zoekwerk
op; een bank- of giroreke-
ningnummer brengt nog wel eens
uitkomst, maar als u een andere
rekening gebruikt dan bij mij
bekend is, dan wordt het lastig
zoeken ....!

Gelukkig nemen de meeste leden
dit eenvoudige verzoek ter harte,
maar er zijn helaas nog een re-
delijk aantal van u die niet na-
denken of misschien denken het
beter te weten. U weet zelf tot
welke groep u behoort. Wie van
de leden voor 2008 is geroyeerd
wegens wanbetaling is alleen
voor hem een weet: hij krijgt dit
nummer van het Meccano Nieuws
niet meer toegestuurd.

Ik wil u niet verder afhouden van
de vergaderstukken waarin het
wel-en-wee van de vereniging en
de financién een belangrijke rol
spelen. Na kennisname kunt u
dan voort met uw bouwactivitei-
ten ter eigen ‘leeringhe ende ver-
maeck’ en ten behoeve van
bijeenkomsten en exposities met
steeds weer andere ‘boeren,
burgers en buitenlui’.

Rest mij u op te roepen allen naar
Ede te komen.

Jan H. Schurink

ledensecretaris

Opsporing verzocht:

Uw ledensecretaris zou graag de
nieuwe verblijfplaats, adresge-
gevens en/of e-mailadres ont-
vangen van ons lid:

Jackh Meinhardt.

Laatst bekende adres:

Sirther Hauptstrasse 229,

D 50999, Kéin, Deutschland.

Bij voorbaat dank!

Nieuwe leden:
Een hartelijk welkom toegewenst
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aan de volgende nieuwe leden:

3102

3103

3104

3105

3106

3107

3108

Beskens G.H.
Lange Warren 2,
8607 KL Sneek,
0515430405

Kleyn Lars de, Ch.
Weddepohllaan 34,
3739 LE, Hollandsche
Rading

Brauer K.
Julianastraat 19,
5951 CG, Belfeld,
06 53296776

Peters W.
Dominicusstraat 15,
6603 ED, Wijchen,
024 6414676

Kersten G.
Kraayenberg 8401,
6601 PZ, Wijchen,
024 6416986

Eijnden P.v.d.

Gedempte Raamgracht 45,
2011 WG, Haarlem,

06 24892023

Copier G.A.

Kromme Steeg 49,

4013 NH, Kapel Avezaath,
0344 661758

Veel genoegen toegewenst met
onze hobby bij het Meccano
Gilde Nederland

Adres- en/of telefoon-
wijzigingen:

Bij de volgende leden zijn
mutaties opgetreden in adres,
postcode of telefoonnummer:

2580

2516

3084

2684

Willems J.F.J.
Spoorstraat 1 K017,
6971 CA, Brummen
0575 566669

Straaten G.V. van
Hof der Gedachten 96,
3823 WE Amersfoort

Gessel W.A. van
Bananengaarde 17,
2723 CC Zoetermeer

Postmaa D.

Hendrik Zwaardecroon-
straat 165,

2593 XN, Den Haag



Meccano Nieuws voorjaar 2008

26.1

Gilde Nederland heeft de

3010 Strik M. Bouwman D.
Dorpsweg 42, Wanders S.B.
9798 PG, Garmenwolde
Overleden:

Bedankt:

Navolgende leden hebben

aangegeven het lidmaatschap

van het Meccano Gilde Neder-

land te willen beéindigen:
Knipscheer Ph.C.

lijden van:

Wij ontvingen bericht van over-

2814  Strik J.H.H.

3014 Verhoeven J.

2734 Oderkerk H.

Het bestuur van het Meccano

nabestaanden haar deelneming
betuigd.

Aantal leden:

Na bovenstaande mutaties
bedraagt het aantal leden van
ons Meccano Gilde 593.

Hans Kuijl

De Meccanoman die je altijd al wilde leren kennen:
Henk Verhoef

Interviewer: Hans Kuijl

Een aangename temperatuur, die
middag in september 2007. Een vrien-
delijke, wat verlegen persoon die
Henk, graag bereid je te helpen en
met raad en daad je ter zijde te staan.
Samen met zijn Ria trouwe bezoekers
van de Gilde bijeenkomsten waar hij
geduldig en enthousiast uitleg geeft
wat voor moeite het bijvoorbeeld kost
om met Meccano-onderdelen een
propellorblad van een vliegtuigmotor
in de vaanstand te krijgen.
Bescheiden, rustig en weloverwogen
formulerend en serieus. Henk had
bijvoorbeeld de moeite genomen
samen met Ria de onderwerpen van
het interview de avond voor mijn §
komst al schriftelijk uit te werken, :
waardoor het werk van uw interviewer natuurlijk zeer
werd verlicht. Ik heb het genoegen u voor te stellen
aan een vliegtuigbouwer bij uitstek: Henk Verhoef.

Voor de niet-vliegtuigtechnici onder ons, de vaan-
stand wordt in van Dale omschreven als de 'stand
waarin het vlak van de bladen van een luchtschroef
ongeveer evenwijdig aan de vliegrichting is, teneinde
de luchtweerstand bij stilstaande motor zoveel
mogelijk te verminderen.’ Deze stand voorkémt dat
de bladen als een windmolen gaan draaien.

Geboren in 1938 op de boerderij van Henk'’s ouders;
deze werd gesloopt in 1975 en op die ondergrond is
hun huidige woning gebouwd, iets buiten Kudelstaart
en vrijwel aan de Westeinderplas. In zijn jongste
jaren zorgde Duitse luchtdoelartillerie bij Schiphol
voor inkwartiering. Bij vergissing werden nabij zijn
ouderlijk huis gelegen kassen door de Engelsen
gebombardeerd en zo kroop de familie Verhoef door
het oog van de naald. Waarom houd je van vlieg-
tuigen als je de bombardementen op Schiphol hebt
gezien? Angst en fascinatie gaan daarbij hand in
hand en dat uitte zich later in Meccano. Van huis uit
kent Ria Meccano niet, maar dat is — naar uw inter-
viewer moet vaststellen - later helemaal goed-
gekomen. Broer had eind WO II wel Meccano maar
met een kennelijk gevoel voor understatement zegt
Henk dat hij niet veel technisch inzicht had. Henk’s

eerste kennismaking met Meccano
was de bekende Elmec-electromotor,
en met de Henk kenmerkende
1 zorgvuldigheid en netheid is de hand-
| leiding nog in puntgave staat. Vrijdag
met vader naar de veemarkt in Leiden
* en Amsterdam en dan soms naar Mer-
kelbach of Van Embden, in de Kalver-
straat. Dozen waren waanzinnig duur,
aldus Henk, dus werd de Meccano-col-
lectie opgebouwd met losse onderde-
len. Bouwde modellen van uitrusting-
en 5-9 na, maar ook eigen ontwerpen
bijv. een dorsmachine en het robotje
- uit doos 8 speelden een belangrijke
rol in zijn leven.

LS (CNS) in de Zuider Legmeer; daar-
na LTS, machinebankwerker en dat is in zijn hob-
byruimte wel te merken: uw niet technisch
geschoolde interviewer zou zeggen: een goed
geoutilleerde werkplaats met een aantal glimmende,
professionele machines. (Terzijde, om de geinter-
viewde beter te leren kennen, vraag ik altijd voor het
interview om een ‘rondleiding’ in betrokkene’s
Meccano-wereld. Meestal is dat een afgeschoten
hoek in een kamer, maar bij Henk is er inderdaad
sprake van een rondleiding: zijn modellenkamer
waarin ca. 20 modellen ruim staan opgesteld met in
het midden de bekende ‘Conny’ waar je omheen kunt
lopen en aan de andere zijde van het huis de
bouw/ontwerpkamer waar ook de minitieus geor-
dende kast met Meccano-onderdelen is opgesteld).
Na de LTS de Luchtvaart Nijverheidschool in
Scheveningen.

Bijna een jaar bij de KLM gewerkt, grote onder-
houdsbeurten in de hangar ‘luikjes schroeven” dat
was niets voor hem, Henk is een meer creatief
iemand, dus naar de storingsdienst op het platform;
afdeling lokaal vliegverkeer binnen Europa. Daarna
militaire dienst. Luchtmacht Nijmegen, Kamp van
Zeist, vliegbasis Ypenburg met 1,5 jaar in de garage;
veel ervaring opgedaan met auto’s, alle rijbewijzen
gehaald en middenstandsdiploma. Zelfstandigheid
had Henk hoog in het vaandel!
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Eind 1960 eigen autobedrijf begonnen. Inventaris
overgenomen van Maarse & Kroon, de bekende
busonderneming in de regio. Begonnen met drie
vaste klanten, de accomodatie veroorzaakte proble-
men met de gemeente: een garagebedrijf op grond
met agrarische bestemming is tegenstrijdig! In 1965
is de zaak voldoende stabiel, Henk repareerde naast
auto’s ook landbouwtrekkers, noodstroomaggregaten
e.d.. In 1966 getrouwd met Ria en gestart in een
woonwagen.

In 1975 wilde de gemeente de grond kopen voor
huizenbouw. Broer verliet de boerderij en nu kwam
eindelijk de definitieve vestigingsvergunning.
Showroom ervoor gebouwd. In 1995 betekende het
toegenomen belang van electronica in auto’s voor
Henk en Ria forse investeringen, verder een rem-
menbank etc.. Daarop de onderneming gestaakt;
250 vaste klanten afschrijven is niet niks. Henk is dan
inmiddels 57 jaar en lid geworden van het Meccano
Gilde via Techniek in Vrije Tijd Utrecht, maart 1985,
Naast Meccano houdt Henk van vissen; met hengel
en deeg een visje verschalken en als ontspanning
een groententuintje. De voorkeur voor vliegtuigen en
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Meccano blijft tijdens het hele arbeidsproces bestaan.
Tijdens hun trouwen wel eens een modelletje
gebouwd dat dan door moeder Verhoef weer snel
werd gesloopt.

Geen verzamelaar, maar een creatief bouwer,
proberen de werkelijkheid na te bootsen in een
model. Ria is echt geinteresseerd, in tegenstelling tot
de rest van de familie, maar dat is ook geen wonder.
Was Ria nu eerst verliefd op dat robotje van Henk’s
hand of toch op Henk zelf; dat blijft voor ons ‘t
geheim van Kudelstaart. Henk heeft een duidelijke
voorkeur voor dynamische modellen zoals vlieg-
tuigen, motoren, de Meccanograaf, balpentester en
heeft een hekel aan statische modellen, en - tot ver-
driet van uw interviewer - hij heeft ook niks met kra-
nen. Er is echter enige hoop. Een van zijn laatste
aankopen was immers een vervallen block-setter
waarbij de kraanarm niet, maar de kolommen en het
platvorm al wel gerestaureerd zijn. De dag van uw
interviewer kon niet meer stuk toen hij dit zag. Henk
en Ria, dank voor jullie gastvrijheid die middag en
jullie betrokkenheid bij het MGN.

-Ulvenhout 2007

Tekst: C.L.Spierdijk, foto’s: A. de Jong en C.L.Spierdijk

Voor de vijfde maal in opeenvolging opende “De Pekhoeve” zijn deuren voor een Gildebijeenkomst. In 2002 was
dit de eerste bijeenkomst die toegankelijk was voor niet-leden. Om circa 9.00 uur hadden de eerste deelnemers
zich al van een plaats verzekerd en begonnen de leden te arriveren. Niet lang daarna kwamen ook de bezoe-
kers kijken wat er allemaal te zien was. Dat viel niet tegen want al snel bleek dat er extra tafels geplaatst
moesten worden. Al met al begon het gezellig druk te worden en er waren zelfs particulieren die hier hun
Meccano aan de man trachtten te brengen. De hieronder geplaatste foto’s geven een indruk wat er te zien was.

Links
De horizontale wind-
molen van Henk
Verhoef. De wieken
worden bij deze
molen automatisch
naar de wind
gedraaid.

Rechts
De combine van Wim
Boer was ook te
bezichtigen.

Links
De zaagmachine van
Harry Marién met
een assortiment
cirkelzagen.

Rechts
Deze fraaie touring-
car is bebouwd door
een jeugdlid. Het
onderstel dat
gebruikt is hoort bij
de afstandbediening.
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Een model met wedstrijdelement.
Het mannetje (afgebeeld) moet het
vrouwtje proberen in te halen, maar

dat kan anders uitpakken! Een model
van Eric Beek

Rechts W=t LA Rechts
De Toko van '.‘ Een havenkraan
Jan Schurink \\‘ pp——== met TECC-
en z'n Exacto - T onderdelen
modellen gebouwd door
Dennis
Akkermans.
Linksonder
De kanarie
van Harry
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Marién. Of is
het misschien
een trekvogel?
Hij/zij is ook al

in Mechelen

gezien.

Rechts
Temsi was ook
van de partij.
De eigenaar en

bouwer is Geert
Vanhove. '

Meccano gaat digitaler

Simpel marketingprincipe: reageren op behoefte vanuit markt
Tekst: Koos van Reesch, foto’s: met dank aan Nikko

De toon is gezet. Was eigenlijk al gezet in 2003, toen Nikko een voorzichtige start maakte met radio control in
Meccanomodellen. Eerst de off road auto en toen de fraaie truck. “Het zou een enorm succes worden”, zegt sales
manager voor ons land Elian Leemans van Nikko mij in de herfst van 2007. En: "We gaan het aloude principe
van Hornby/Meccano steeds meer combineren met de technologie van vandaag en van morgen en het eerste
concrete uitvloeisel daarvan, een rc tuning car, die een stapje verder gaat en die naast lichten en geluid nu ook
een heuse MP3 verbinding heeft, ligt al weer geruime tijd in de winkels”. Het is téch de jeugd die de toekomst
heeft en Nikko gaat met zijn tijd mee. We mdeten wel. Ook wat Meccano betreft. Duidelijke taal, maar daar

heeft het bij Nikko nooit aan ontbroken.

Deze MP3-auto vinden we op de schappen bij de
winkels van Intertoys, Bart Smit, Toys “"R” Us, Top 1
Toys, Van der Doelen en Makro. Voor € 69,95 wordt
de auto aangeboden, in een fraaie chroomkleurige
doos en er kunnen drie modellen mee gemaakt wor-
den, één per keer. Leeftijdindicatie: 8+. V&D heeft
verder de orange tuning, de Urban tuning en de
Design serie zo goed als volledig in zijn assortiment.

Design

Maar er zijn meer veranderingen waarneembaar
geweest. De zo baanbrekende Designreeks moest het
vanaf 2007 al doen zonder de helicopter (Design 2),
zonder de trike (Design 3) en zonder de fraai vorm-
gegeven auto (Design 4) die al een tijdje was gecon-
tinueerd in het Meccano-assortiment van Nikko.
Geruchtmakend waren bij de introductie van deze
serie destijds de toepassing van moderne materialen,
het kleurgebruik en de vormgeving. Design 2 New
Generation (met een motorfiets die op de cover
prijkt) is de vervanger geworden voor de eerste en er

kunnen vijf verschillende modellen van gemaakt wor-
den (prijs € 29,95). Design New Generation 3 is een
quad geworden (tien modellen, € 39,95) en Design 4
New Generation is een nieuw model auto (maar
liefst 15 verschillende modellen te bouwen, prijs
€49,95). “"De prijzen”, zegt Leemans, “zijn derhalve
niet veranderd”. Gebleven zijn in 2007 de rc off road
en de rc truck. Voorts was ook het mini tuning assor-
timent geprolongeerd en dat gold evenzeer voor de
tuning street racing rc en de tuning cruising style rc,
dit alles verpakt in fraai vormgegeven dozen.

Voor kinderen vanaf twee was er al ‘Kids Play’ en in
2007 zagen maar liefst zeven nieuwe modellen hierin
het licht. Nikko bracht vorig jaar eveneens een lijn
voor kinderen vanaf vier jaar, ‘Build & Play’ geheten,
die een traditionele city lijn omvat en verder is
voorzien van grof bevestigingsmateriaal voor de
kinderhand die zodoende alvast kan wennen aan de
kleinere bout en moer. We signaleren hier tradition-
eel uitgemonsterde modellen zoals een slang, een
vlinder en een tractor.
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Robotspion

In de Meccanogelederen van Nikko heeft voorts een
volstrekte nieuwkomer zijn intrede gedaan, de
Spykee, een revolutionair product dat de nieuwste
technologieén omarmt en op volstrekt eigen manier
interpreteert. Spykee is de eerste robot die gebouwd
kan worden en die via een WiFi verbinding bestuurd
kan worden. Nikko zélf omschrijft het als een robot-
spion die in staat is te bewegen, te observeren, foto’s
te nemen en zowel geluid als beeld af te spelen.
Bijgeleverd worden een videocamera, een microfoon,
een speaker en twee motoren. Hij kan rc bestuurd
worden via een WiFi verbinding (plaatselijk dus),
maar hij is evenzeer beheersbaar vanaf waar ter

wereld ook, via internet. De Spykee, overigens een
kunststof product, is volgens Leemans simpelweg
een antwoord op de vraag vanuit de markt: “Te zij-
ner tijd zal hier een hele lijn van uitgebracht gaan
worden. We zullen ons er in de toekomst zeker op
gaan focussen. Dit eerste model heeft een winkel-
prijs van € 299.- en er kunnen drie modellen mee
gebouwd worden (één tegelijk). Wat Spykee zoal
kan? Als er ergens een beweging wordt gedetecteerd,
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signaleert de robot dat, waarna er een alarm wordt
geactiveerd via de pc dan wel een e-mail wordt ge-
stuurd met een foto. Het is tevens een telefoon die
kan worden gebruikt als een VOIP-telefoon en web-
cam (voor MSN, Skype en Google Talk). Spykee heeft
eveneens een functie als digitale muziekleverancier
en is uitgerust met licht- en geluidseffecten, video en
stemfilters. Kortom, Nikko bewijst andermaal volledig
met de tijd mee te gaan.....

China?

Meccano werd vanaf 2006 stelselmatig geconfron-
teerd met een grote omzetgroei en dat heeft des-
gevraagd alles te maken gehad met de komst van
Meccano Tuning. Gevraagd naar het aandeel van
Meccano in de omzet van Nikko deelt Leemans ons
mee dat er geen specifieke cijfers worden vrij-
gegeven maar dat het aandeel Meccano elk jaar
opnieuw toeneemt. De Chinese productiefaciliteit van
Meccano bevindt zich in de plaats Shenzhen en daar-
naast wordt er ook nog in Calais, Frankrijk, gepro-
duceerd. Ten aanzien van de prijzen van de
Meccanoproducten merkt Leemans tot slot op, dat
over het algemeen geldt, dat voor hetzelfde geld
eigenlijk méér geleverd wordt. In een volgende uit-
gave van Meccano Nieuws zal ik ingaan op de ontwik-
kelingen die gaan komen bij Meccano/Nikko voor
2008. Dat zal na de beurs in Neurenberg zijn, omdat
dan pas helder is wat de nabije toekomst zal gaan
brengen. Eerst moest ik dit nog even kwijt, omdat
het jammer genoeg in editie 4-2007 wegens plaats-
gebrek niet kon worden gepubliceerd.

Naschrift Koos van Reesch:

Vanuit mijn beroep als journalist was het eigenlijk
logisch dat ik indertijd officieus de contacten met
Nikko ben gaan onderhouden, hetgeen startte met
een interview met Jeroen Bakker, president-directeur
van Nikko. Ik doe dat nu al weer een aantal jaren en
de hoofdredactie van Meccano Nieuws heeft mij ge-
vraagd om voor de toekomst officieel te fungeren als
redactioneel contactpersoon voor Meccano Nieuws als
het op Nikko-noviteiten aankomt.

Mededeling

De website www.nautomac.nl
met onder meer informatie over
Ashok’s Meccano replica onderde-
len is vernieuwd.

Op verzoek van diverse leden is
het nu weer mogelijk om de
volledige prijslijst te downloaden,
dit keer in het voor iedereen lees-
bare .pdf formaat en als Excel
spreadsheet.

De site laat ook een aantal door
MGN-leden gemaaktel modellen
zien die zijn gebouwd met
Ashok’s onderdelen.

J.J. Jager
(email: j.j.jager@hetnet.nl)

Mededeling

Maandag 18 februari jl. werd be-
kend dat Carole, de vrouw van
Mike Rhoades, is overleden aan
een slopende ziekte.

Mike en Carole waren graag ge-
ziene gasten op onze bijeenkom-
sten in Ede en voor veel leden
een (extra) reden om te komen.
Het is nog niet duidelijk of Mike
Rhoades de komende tijd naar
Nederland komt.
Ondergetekende verwacht hem
in ieder geval niet in maart dit
jaar.

Cees Trommel

Rectificatie

In Meccano Nieuws 25.4, heb ik
iets geschreven over de gedach-
ten van Alan Wenbourne over
schaaleffecten. Zijn verhaal stond
in uitgave 52 van The Interna-
tional Meccanoman. De wortel-
tekens in mijn tekst waren ver-
minkt. Er had moeten staan:

De tijd schaalt met 1/vs. Klopt
dat ook? Ja, de periode van een
slinger is evenredig met de wor-
tel van de lengte en in de model-
wereld gaat de tijd dus sneller.
Maar dan moet ook de snelheid
van een model schalen als 1/Vs.

Hans van Ouwerkerk
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26.1

Vorkheftruck met Fischertechnik afstandbediening

Tekst en foto’s: P.J. 't Hoen

In onze vereniging wordt al enige tijd gediscussieerd
over een afstandsbediening voor Meccano modellen.
Klaarblijkelijk voldoet de Nikko afstandsbediening
niet zo goed; sommige leden gebruiken andere
(zelfgebouwde) radiografische afstandsbedieningen.
Op zeker moment viel mijn oog op de Fischertechnik
(www.fischertechnik.nl) afstandsbediening. Dit is een
kant-en-klare compacte set, werkend met infrarood.
Drie motoren kunnen worden bediend, met normale
en met lagere snelheid. Met drie motoren is al veel te
sturen: een kraan, een auto met lier,.....en ook een
vorkheftruck. Ik heb dan besloten om een en ander
uit te proberen met een vorkheftruck.

Foto 1 en 2 zijn de overzichtsfoto’s.

Het bedieningskastje (Fis-
chertechnik nr. 30344, “IR
Control Set”) is foto 3. De
ontvanger (B) en de accu (A)
(Fischertechnik nr. 34969,
“"Accu Set”) zijn op het chas-
sis onder de afneembare
carrosserie gemonteerd - zie
foto 4 voor de carrosserie,
zie foto 5 voor de accu

(rechts).
Zoals gezegd, de carrosserie

(links) en de ontvanger

is in z'n geheel afneembaar. Dit “modulaire bouwen”
heb ik overal toegepast.

Het frame met de drie motoren (voor rijden, sturen
en de vork) is weergegeven op foto 6.

De module “wielaandrijving en de aandrijving van de
vork”, die aan de achterkant van het chassis beves-
tigd wordt, is foto 7. De stuuraandrijving (met

wormwiel en
hefboom aan
tandwiel 27d) is
foto 8. Op foto 9
is de stuurin-
richting te zien.
Al deze mo-
dules worden
met een paar
schroeven aan
het frame ge-
monteerd.

Alleen met zulke
functionele mo-
dules kan alle
techniek com-
pact in het
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frame worden
ingebouwd. Het
resulterende
bovenaanzicht
is foto 10, het
onderaanzicht
is foto 11.

- Mijn ervaringen
met deze af-
standsbedie-
ning zijn zeer
goed. De twee
snelheden ko-
men goed van
pas, in het bij-
zonder bij het voorzichtig manoevreren om een last
op te pikken. De ontvanger is weliswaar ingebouwd
onder de carrosserie, echter het infraroodsignaal
bereikt door de gaatjes de ontvanger zonder proble-
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men. Ik vind het een klein bijkomend voordeel van
infrarood, dat er geen ontsierende antenne zichtbaar
is, zoals bij radiografische besturing. Een minpuntje:
voor het rijden zou een krachtiger accu zinvol zijn.

door meerdere accu’s toe te passen. Een pluspunt:
met een extra ontvanger (Fischertechnik nr. 30183)
kunnen met hetzelfde bedieningskastje in totaal zes
motoren bediend worden en dat is voor praktisch alle
Meccano modellen meer dan voldoende.

Dit is voor grotere modellen eenvoudig op te lossen

Rectificatie

In MN 25.4 op pagina 9 is een onjuiste naam bij de knikstuurtrekker
gezet. De bouwer van dit model is Dhr. E. de Vreugd.

De redactie.

Mededeling

Leden, die meer willen weten over wat er aan nieuwe Meccano-
onderdelen is uitgekomen, kunnen de volgende websites raadplegen:
http://meccano.planetaclix.pt/index_oscar_felgueiras.html|
http://meccano.planetaclix.pt/index_meccano_new_parts.html
http://meccano.planetaclix.pt/index_meccano_sets1981_2006.html

Een Website met veel wetenswaardigheden over Meccano-onderdelen
wordt op het ogenblik met enige regelmaat uitgebreid. Met name de
verzamelaars kunnen hier hun kennis toetsen.
Kijk op: http://www.nzmeccano.com/Parts.php

Jan Ringnalda

Mededeling

Met MN 26.1 is een prijslijst van De
Tombe meegeleverd. Hierop zijn
ondermeer onderdelen vermeld die
niet meer geproduceerd worden door
Meccano. Uw bestelling kunt u voor de
bijeenkomst in Ede telefonisch of per
E-mail bij De Tombe opgeven. In Ede
kan de transactie dan worden
afgerond. Wees er snel bij, want de
voorraad is niet eindeloos!

T.a.v. de bestellingen die nog open
staan kan ik u melden, dat de spullen
binnenkort naar Nederland komen.
Zodra ze binnen zijn, krijgen de
betrokkenen bericht. Het telefoon nr.
van De Tombe luidt:

0031 (0) 071 5172977,

E-mailadres: mail@detombe.nu

De redactie
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26.1

Marketing en Meccano? peel 3
Een beschouwing aan de hand van prototypen en modellen van de Grote Block-Setter

Tekst: Hans Kuijl, afbeeldingen CQ & MM

6. De modellen

Na de bespreking van een aantal prototypen in de
vorige paragraaf, wordt in deze paragraaf aandacht
besteed aan BS’s in de Meccano-literatuur en aan een
aantal karakteristieke modellen uit de Meccano-histo-
rie, soms afkomstig uit de ‘model room’ van Meccano
Ltd: de eerste BS periode. Deze periode heeft een
aantal modellen en een enkel onderdeel opgeleverd
die ruime bekendheid hebben gekregen, te weten de
‘Classic Crane’ van 1928, te behandelen in § 6.1, de
GBSC uit ‘The Meccano Book of Engineering’, even-
eens uit 1928 (§ 6.2), de GRB uit MM van Augustus
1928 (§ 6.3) waarbij het duurste onderdeel aller
Meccano-tijden werd geintroduceerd, de ‘Geared
Roller Bearing’, het model uit de Super Model Leaflet
Nr.4, ‘the Largest Meccano Model’ ook uit 1928
(verder SML4) (§ 6.4), de GBSC uit drie MM afle-
veringen in 192983 , uit SMN4 (§ 6.5), 'The Page
Blocksetter’ uit 1930 (§ 6.6), de alom bekende
Pinyon’s Blocksetter I van 1948 (§ 6.7) en de Block-
Setting Crane uit Model 10.7 uit 1955 (§ 6.8).

Voor een beter begrip van de komende tekst over de
beginjaren van de BS kan het volgende schema dien-
stig zijn.

Zie bijlage: MECC-GBSC-beginjaren

Het eerste artikel over BS’s dat ik heb kunnen ont-
dekken is opgenomen in MM van Februari 192384 en
de betreft de Tafel Baai BS in Zuid-Afrika (zie § 5.17).
In het artikel wordt gesproken over een nieuw type
kraan dat werd gebruikt toen het blokkensysteem
opkwam bij de aanleg van havens en pieren. Het
nieuwe is dan dat de kraan niet alleen verrijdbaar is
over de pier naarmate het werk voortschrijdt, maar
ook dat de kraan in geval van slecht
weer in de beschutting kon worden
teruggetrokken.
de kraan in staat zijn zware blokken
van 30 a 40 ton met een straal van
30 m. te kunnen verplaatsen.

Het omslag van MM van januari
1925 vertoont een BS die in het
MBE8s ten onrechte wordt aange-
duid als de Vera Cruz BS en een
identiek omslag is opgenomen in de
Februari editie van MM uit 1936. Het
eerst genoemde nummer bevat
tevens een artikel over BS’s. In dit
artikel wordt een beschouwing |
gegeven over natuurlijke havens,
die op een zeker moment niet meer &3
aan de eisen van de tijd voldoen en !
moeten worden aangepast aan de
gewijzigde omstandigheden. Met de =
groei van Britse marine en de koop-

vaardijvioot ontstond behoefte aan meer havenfa-

ciliteiten en de kunstmatige haven was geboren,
allereerst in de vorm van strekdammen; stenen wer-
den afgezonken tussen eiken palen die daarvoor in de
zeebodem waren gedreven. Deze dammen weerston-
den de kracht van de golven echter niet voor lang en
zij werden vervangen door stenen pieren en daarop
volgend massieve blokken beton. Eveneens belang-
rijk is de aanleg van zeeweringen. Het artikel ver-
haalt over de kracht van de golven. In 1898 is een
sectie van de inmiddels bekende Peterhead zeewe-
ring met een gewicht 3300 ton in zijn geheel ver-
plaatst door de kracht van de golven. In de laatste
twee alinea’s wordt ingegaan op de ondergrond die
nodig is om de blokken door middel van BS's te
zetten. En zoals u al vermoedt, een fraaie foto van
een BS gebouwd door Stothert & Pitt, and that’s all,
dus weinig echte BS-informatie.

In de volgende BS-periode, rond de overgang naar
de 21 eeuw, nemen de volwassen geworden en in-
middels gepensioneerde Meccano-jongens, de hui-
dige ‘adult’-bouwers, het roer over. Zij nemen geen
genoegen meer met de tot dan toe verschenen, over
het algemeen matig gedetailleerde, en met nogal wat
compromissen ten opzichte van de prototypen om-
geven modellen, met uitzondering van wellicht
de’Classic Crane’ en de ‘Page Crane’. Peter Goddard,
Eddie Harris, Peter Harwood, Julian Head, Charles
Kohl, Ian Mordue en Bill Steele, genoemd in alfa-
betische volgorde, en andere auteurs gaan ad fontes,
terug naar de bron, en komen, meestal goed gedo-
cumenteerd, met behulp van originele bouwtekenin-
gen tot fraaie, iconische modellen; soms echter komt
een model tot stand op basis van een enkele foto,
een voorbeeld van een zogenoemd ‘free lance’ mo-
del. Het wachten is nog op de reeds
aangekondigde ultieme BS-studie

= JANUARY 1925 :
van Julian Head.
Bovendien moest

Als resultaten van deze research zijn
te noemen een goed gelijkend nie-
mandalletje (§ 6.10), de fraaie nik-
kelen Antofagasta BS van John
Fuller (§ 6.11), MP 143, the Pinyon
Blocksetter II van Bill Steele uit
' 2003 (§ 6.12) vervolgens uit 2004
een flink aantal modellen
.:‘ opgenomen in ‘Everything - about
. {‘: Peter  Goddard'’s Blocksetting

- Cranes’ in twee delen uit 2004 (§
6.13), het uit drie delen bestaande,

Peter Harwood, het model van de
Fishguard Titan Giant Block-Setting

slotte Ralph Rigg’s ‘free Iance model
. van de in 1890 naar Warrnambool,
Australié verscheepte ‘All-Round
Titan’, opgenomen als MP 155 uit 2004 (§ 6.14).
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§ 6.1 De 'Classic Crane’ van 1928

Gedurende de eerste twintig jaar van het bestaan van
‘Mechanics Made Easy’ en Meccano sierden twee
‘Yaeger’ jongetjes, ook wel Meccano Boys genoemd,
liggend ter linker en ter rechterzijde van een model,
de omslagen van de handleidingen en de deksels van
de verschillende uitrustingen. De dozen waren of
voorzien van louter tekst, of van een model, vaak een
kraan.86 Vanaf 1928 vertonen de omslagen van zowel
de handleidingen als van andere Meccano Ltd.-publi-
caties soms de ‘Classic Crane8?, ook wel de ‘long
boom’ BS genoemd.88 Bill Steele 8% spreekt in dit
verband over misschien wel het mooiste ontwerp van
de Meccano ‘model room’ en misschien wel het
meest belangrijke Meccano beeld aller tijden (vert.,
hk). Een bouwbeschrijving van deze kraan zag echter
nooit het licht en foto’s waren nauwelijks beschikbaar
en indien al, bepaald niet gedetailleerd van aard.20
Julian Head besteedt in vier afleveringen van
Newsmag?! uitvoerig aandacht aan 'Meccano’s First
Blocksetter and its Rebuild.” evenals Eddie Harris 'The
Classic Giant Blocksetter’ and updates.

§ 6.2 The Meccano Book of Engineering 1928

Met printer's reference 1028/60 verschijnt in
November 1928 het lang verwachte Meccano Book of
Engineering (MBE) waarin vanaf p. 15 tot p. 22 een
artikel getiteld 'How the Engineer Holds Back the Sea’
is opgenomen.92 Daarin uiteraard een grote hoeveel-
heid BS’s. In het artikel zijn foto’s opgenomen van de
prototypen van Block Setters uit Madras (p. 15), zie
ook § 5.20, ‘two huge cranes at work on a South
African Harbour’, wat in feite de (weg-geretou-
cheerde) werf van Stothert & Pitt is (p. 17), de ten
onrechte als de Vera Cruz kraan aangeduide BS (p.
19) en de modellen van de 'Classic Crane’ (§ 6.1),
SMN 4 (§ 6.5) (p. 17), en twee gedetailleerde foto’s
van een onderstel, een in Meccano weergegeven en
een prototypisch exemplaar (p. 20) en op de laatste
pagina (p. 22) volgt een uiteenzetting over het
Fidler's Gear.

§ 6.3 De introductie van de 'Geared Roller Bearing’

Meccano Magazine van augustus 192893 vermeldt de
opname van drie nieuwe onderdelen in het Meccano
systeem waaronder onderdeelnummer 167, de ‘Gear-
ed Roller Bearing’, onder gelijktijdige opname in het
‘standaard’ Meccano model: de Giant Block-setting

Crane. Dat ‘opnemen’ moet vrij letterlijk worden ge-
nomen; enerzijds verwijst op p. 684 van het augus-
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tus-nummer van MM een niet te missen pijl in halve
cirkelvorm vanaf een ‘exploded view’ van een GRB,
op zijn oorspronkelijke verpakkingsdoos gedrapeerd,
naar een “Another, and slightly different Meccano
model of a Giant Block-setting Crane’®4 . Anderzijds
heeft de redactie van MM op een eerdere plaats in de
augustus-aflevering?s al een alternatieve aanwen-
ding van de GRB geproduceerd: ‘A Fine New Meccano
Model’ in de vorm van een ‘Roundabout’, waarbij
nadrukkelijk wordt verwezen naar de GRB 96waarbij
3 bladzijden later de GRB in volle omvang als draai-
schijf wordt getoond. Love en Gamble nemen deze
introductie van de GRB over in hun standaardwerk
‘The Meccano System’ in fig. 248,97 met wederom
het kraanhuis aan de linkerzijde. De combinatie van
GRB en GBSC markeert het hoogtepunt van de Super
Models van de 20‘er en 30’er jaren (van de vorige
eeuw), aldus Love en Gamble.?8 Op de linker pagina
106 van HCS 6, wordt in figuur 245 het Meccano
Book of New Models uit 1928 met een afwijkende
GBSC weergegeven. Het is aannemelijk dat de in
figuur 245 opgenomen GBSC de getekende versie is
van de eerder genoemde 'Classic Crane’, immers
deze beschikt(e) niet over een GRB. Deze GBSC is
ook opgenomen als ‘A fine model of a Block-setting
Crane’ in MBE, p. 16. Uit het bovenstaande blijkt
duidelijk de marketingfilosofie van Meccano; het
nieuwe onderdeel wordt nadrukkelijk aangeprezen
als een interessante uitbreiding van het systeem en
onmiddellijk worden ook toepassingen van het
nieuwe onderdeel gepresenteerd. Het lijkt mij dan
ook niet onaannemelijk dat het ‘fine model of a
Block-setting Crane’ (de ‘Classic Crane’?) opgenomen
op p. 16 van MBE na het verschijnen van de GRB is
omgebouwd tot SMN4, opgenomen op p. 17 van
MBE.

Volgens Love en Gamble99 grenst het aan heilig-
schennis kritiek uit te oefenen op de kraan of het
draaiplateau, waar beide zijn afgeleid van de ‘ware
werktuigbouwkundige’ beginselen.100 De belangrijk-
ste ontwerpfouten zijn: het gebruik van flenswielen
in plaats van cylindrische rollers, de afwezigheid van
enig zelfcentrerend middel en het gebrek aan een
duidelijke gecentreerde toegang in het lager voor
aandrijving of electrische contacten, alsmede de aan
de toren gefixeerde draaistellen.

Bij hun beoordeling van het nieuwe onderdeel 167
nemen Love en Gamble een genuanceerd standpunt
in: een welkome aanvulling van de beschikbare
kraancomponenten in de modelbouw tegenover een
precisie werktuigbouwkundige praktijk, of anders ge-
formuleerd: hoe nauwkeurig geeft een model de
werkelijkheid weer en tegen welke prijs? Bij de intro-
ductie kostte de GRB de vriendenprijs van £ 1, een
bedrag dat toentertijd echter een weekloon verte-
genwoordigde.

§ 6.4 De GBSC uit Super Model Leaflet 4 (SML4)
1928

In 1928 begint Meccano Ltd. met de productie van
Super Model Leaflets (verder: SML), waaronder
SML4, de Giant Block-setting Crane, 'The Largest

11
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Meccano Model,101 en, als onderschrift bij een foto
van dit model: “the famous Giant Block-Setting
Crane which set the standard by which all later mod-
els of this type were to be judged.'102 Dit model was,
aldus Love en Gamble, bedoeld als een simpeler ver-
sie van de ‘Classic Crane’ en passend binnen de
mogelijkheden van de liefhebber uit die tijd.
Desondanks kon het model niet worden gebouwd
met een van de toen bestaande uitrustingen.
Typerend voor de SML zijn de kortere, centraal geba-
lanceerde kraamarm en het gebnuik van de GRB.
Ondanks de eerder gemelde publicatievoornemens
omtrent de 'Classic Crane’ vertoont 'How to use
Meccano Parts uit 1931 de contouren van SML 4.103
Blijkens blz. 135 e.v. van ‘The Meccano System’ is op
de doos van iedere in 1934/5 gangbare uitrusting
SML4 met drie Meccano boys opgenomen, met het
kraanhuis ter linkerzijde, terwijl de omslag van de
handleiding de 'Classic Crane’ toont met het kraan-
huis op dezelfde plaatst.

In de West London Society Newsletter wordt in een
drietal afleveringen "Various on SML 4’ door Julian
Head besproken en volgens Willy Dewulf stond de
Madras BS (§ 5.20) model voor SML4.104 De BS
weergegeven in ‘How to use Meccano parts, met
meer centraal geplaatste toren is vermoedelijk SML4

§ 6.5 De GBSC uit drie MM-afleveringen in 1929
(SMN4)

De GBSC uit SMN4, verschenen in drie afleveringen
van MM in 1929, betreft dezelfde kraan als op-
genomen in SML4, verschenen in juni 1928; de mo-
delbeschrijvingen zijn 9 resp. 12 bladzijden in
omvang, de SMN4-versie mist enkele detailfoto’s ten
opzichte van SML4 evenals twee schetsjes van een
alternatieve ‘friction grip’. De technische tekst is vrij-
wel identiek, zij het dat door een enigszins andere
opmaak van de tekst de nummering van de foto’s van
de modellen anders verloopt; dit wordt vermoedelijk
veroorzaakt doordat de tekst in MM inclusief de foto’s
per aflevering steeds 3 pagina’s beslaat.

Julian Head merkt op dat SMN4 aanvankelijk een
tamelijk geruisloze introductie kende omdat de oor-
spronkelijke ‘Classic’ GBSC aanvankelijk meer op de
voorgrond werd geplaatst en omdat SMN1, ‘the New
Motor Chassis’ - klaarblijkelijk meer geschikt om de
verkoop van losse onderdelen te stimuleren - werd
gebruikt om de serie van supermodellen te lan-
ceren.105 Eerst met Kerst 1930 verschijnt de kraan
op iedere deksel van uitrustingen. In het eerste deel
van de drie artikelen in de Newsletter gaat Julian
Head op zoek naar de kraan die kan worden aange-
merkt als het prototype van het SMN4-model. Bekijk
de twee kranen op p. 17 van het MBE eens nauw-
keurig en volg het door mij samengevatte betoog van
Julian Head. Deze auteur is van oordeel dat de kraan
op de voorgrond ‘at work on a South African Harbour’
veeleer een weergave betreft van extreme artistieke
vrijheid. Het plaatje geeft eerder de werf van de
bouwer Stothert & Pitt in Bath weer, bijvoorbeeld op
het moment dat verschillende testen hebben plaats-
gevonden en waarbij de werkketen zorgvuldig zijn
weggeretoucheerd dan BS's die feitelijk aan het werk
zijn. De grote zichtbare verschillen met de kraan van
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p. 17 betreffen de aanwezigheid van de ‘craddle’ en
de aanwezigheid van de nieuw geintroduceerde GRB.
De kraan op de voorgrond was bestemd voor
Antofagasta, Chili.

§ 6.6 'The Page Blocksetter’

In een aflevering van Newsmag10é doet Fred Lane
verslag van een zoektocht en de opsporing, alsmede
de herbouw van de 'Page Crane’. Deze kraan werd
rond de jaren dertig van de vorige eeuw vanuit
Engeland verscheept naar de Australische Meccano
agent E.G. Page and Co. te Sydney.197 Foto's ge-
maakt bij de restauratie van de 'Page Crane’ worden
door Love in 1976 besproken,198 met name de ‘turn
table’ maar eerst in 1990 wordt uit het artikel van
Fred Lane199 duidelijk dat er sprake moet zijn van
twee blocksetters: de 'Page Crane’ en de 'Classic
Crane’. In een reeks van vier artikelen gaat Julian
Head in 1995/6 in op ‘Meccano’s First Blocksetter and
its Rebuild ...110 De overeenkomsten van de 'Page
Crane’ en de 'Classic Crane’ zijn gelegen in de bear-
ing en gearbox; de kranen verschillen in ontwerp van
de kraanarm, waarbij de laatste een langere arm
heeft. De 'Page Crane’ roteert op een pre-productie
GRB waarbij de ‘channel segments’ duidelijk zicht-
baar zijn.111 De artikelen van Fred Lane uit 1990, van
Julian Head uit 1995/6 en MP 143 van Bill Steele uit
2003 geven samen genomen een goed overzicht van
de Classic Crane, de Page Crane en de Pinyon BS.

§ 6.7 Pinyon’s Blocksetter (I) uit 1948

De 'Pinyon Blocksetter’, door mij voorzien van het
volgnummer I, is nooit gebouwd door Meccano Ltd.,
en er bestond tot zeer onlangs ook geen modelplan
van. Deze BS was het resultaat van artistieke en
technische illustratie vaardigheden van W.H. Pinyon,
door Meccano Ltd. aangesteld om een omslag-
ontwerp voor handleidingen en dozen te maken op
basis van orginele foto’s uit de twintiger jaren van de
vorige eeuw,12 dus van ‘the Classic Crane’. Love en
Gamble spreken over slechts één ‘rather old photo-
graph of the original model crane with the print
reversed from left to right.”213 De kraan wordt voor
de eerste keer van de ‘andere’ zijde getoond waarbij
de ketting-aandrijving in het kraanhuis naar de an-
dere zijde is verplaatst. Een en ander is duidelijk te
zien bij vergelijking van fig. 387 uit Love en Gamble
met de foto’s 9 en 11, opgenomen in Steele’s MP
143. Bill Steele heeft in een viertal artikelen in de
Transvaal Meccano Guild Newslettert14 al eerder aan-
dacht besteed aan de 'Pinyon; Blocksetter I en pu-
bliceert in mei 2003 MP 143 van de gereconstrueerde
Pinyon Blocksetter II met, naar mij schriftelijk door
hem is verzekerd, een vrijwel identieke tekst als in de
Transvaalserie.

§ 6.8 Block-Setting Crane Model 10.7 uit 1955

Love en Gamble merken over Model 10.7 op dat het
in fig. 417 opgenomen model uit 1955 het meest
teleurstellende supermodel is, dat geen recht deed
aan uitrusting Nr. 10. Deze bevatte voldoende onder-
delen om ‘a far more rugged crane’, te bouwen met
betere mechanismen en in een meer realistische
vorm.
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Model 10.7 was enerzijds slechts ‘een bleke schaduw
van SML4 omdat er niet genoeg onderdelen in de
actuele uitrusting nr.10 waren opgenomen om deze
voormalige gigant te kunnen bouwen. Anderzijds
werden de beschikbare onderdelen in de actuele
uitrusting 10 in onvoldoende mate gebruikt bij Model
10.7. Meer gedachtenvorming (en misschien meer
tijd!) zouden een stukken betere kraan hebben
opgeleverd, de inhoud van uitrusting Nr. 10 waardig.’
115

Dat Meccano Ltd. dit ook gewaar was geworden,
blijkt wel uit de ‘Postbag” waarin Chris Jelly, the
Editor, stelt: "The No. 10 leaflet models are some-
what outdated, but we’re working on the problem -
witness the new No. 10 Crane in this issue! . (Ed) 116
Leaflet 10.7 betreft een GBSC, maar wel een die veel
minder ingewikkeld is dan zijn voorganger SML4. De
verwijzing naar de kraan, opgenomen in twee afle-
veringen van MM, betreft een door Bert Love be-
schreven hamerkopkraan. De laatste twee jaar is de
reeds bestaande belangstelling voor hamerkopkra-
nen nog sterker gestegen; de reden hiervan is on-
getwijfeld de introductie van het grote getande
kwadrant Nr. 167a en zijn aandrijftandwiel Nr. 167 in
de late zeventiger jaren van de vorige eeuw.11?

§ 6.9 Steam Table Top Block-Setter uit 1995

Een priegel-model, reeds toegelicht in § 5.5, bijzon-
der geschikt voor slanke gynaecologenhanden, is dit
model op kleine schaal van de Gilbraltar BS. Auteur
John Sinton geeft een uitvoerige en duidelijke be-
schrijving in CQ118 met enkele overzichts- en detail-
foto’s en ruim 10 ‘exploded views' waaruit de voort-
gang van de bouw van het model duidelijk is af te lei-
den. De voor een kraan van dergelijke (kleine)
omvang benodigde hoeveelheid materiaal is bepaald
omvangrijk te noemen en daartoe is een gede-
tailleerde onderdelenspecificatie aanwezig. Ruim 20
jaar eerder had Michael Martin al de voorpagina van
MM gehaald als Model Exhibition prijswinnaar met
zijn door stoom aangedreven model van een
Gibraltar BS.119

§ 6.10 Free lance miniatuur Block-Setter

Een handleiding voor het bouwen van een aller-
aardigste, tamelijk kleine ‘free lance’ BS, doorspekt
met Engelse humor, is te vinden in de bijdrage van
Dave Taylor aan CQ120, In een moment van onbe-
dachtzaamheid heeft hij een museum toegezegd een
kraan te bouwen waarmee jeugdige bezoekers kun-
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nen spelen. "This model would need to be 100% reli-
able, survive extended abuse by small trainee hooli-
gans, but mustn’t do the little darlings major damage
in the proces.” Het is bepaald geen echte gede-
tailleerde bouwbeschrijving in de traditionele zin,
maar meer een op hoofdlijnen met enkele scherpe
kleurenfoto’s, zoals we dat van CQ gewend zijn en
een tekening, maar zonder onderdelenlijst. Gelet op
de omvang van het model is dat ook niet echt nodig;
de foto’s zeggen voldoende.

§ 6.11 Een nikkelen Antofagasta Block-Setter uit
1999

John Fuller heeft als velen ook de ambitie gekoesterd
SML4 te bouwen, maar tegen de tijd dat hij daar aan
toe was had hij voldoende nikkel verzameld om de
Antofagasta, Chili, BS met het karakteristieke ver-
hoogde machinehuis te bouwen.i21 Een aantal
scherpe en gedetailleerde foto’s begeleiden de
beschrijving van het model, waar vrijwel alleen maar
puntgaaf nikkel is te zien.

Photograph Nigel Barker

§ 6.12 MP 143 The Pinyon Blocksetter (II) van Bill
Steele uit 2003

En dan verschijnt mei 2003 MP 143: The Pinyon
Blocksetter 1I, een hernieuwde schepping van de
W.H. Pinyon-afbeelding van de BS op naoorlogse
handleidingen en uitrustingsdozen. De tekst omvat
17 bladzijden in goed toegankelijk Engels, waarvan
anderhalve pagina Inleiding die mij aanleiding gaf tot
de onderhavige interessante BS-studie, een over-
zichtelijke onderdelenlijst en 17 meestal zeer dui-
delijke kleurenoto’s en een bijgevoegde reproductie
op A3-formaat van die vader met die pijp waar ik in
de inleiding al over schreef. Het bouwen is een kost-
bare, maar boeiende zaak: 6000 onderdelen, waar-
van 2000 ‘schroeven en moeren’, 2000 M4-onder-
legringen en ca. 2000 overige ‘normale’ onderdelen
waaronder 2 GRB’s, 16 girder frames nr. 113, ofwel
de prijzige dwarsbalklijst, 132 1,5” hoekbalken, 183
kragen, 72 platte steunbalken van 1,5” nr. 103h en
nog wat klein spul. Veel bouwplezier en vooral finan-
ciéle meevallers toegewenst.

§ 6.13 Modellen uit ‘Everything - About Peter God-
dard’s Blocksetting Cranes’ in twee delen uit 2004
De wel zeer produktieve bouwer Peter Goddard doet

13
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in twee zeer lezenswaardige delen verslag van zijn
onderzoek naar en bouwactiviteiten van BS’s. Qua
omvang zijn beide delen vergelijkbaar met de in §
6.15 te behandelen publicatie van Peter Harwood, in
totaal ruim 110 pagina’s. Het eerste grote verschil
tussen beide publicaties is dat Harwood zich uitslui-
tend op een BS richt, de Fishguard, terwijl Goddard
maar liefst 9 BS's aan de orde stelt; zie voor de
namen Bijlage 1. Het tweede grote verschil is dat
Harwood een zeer methodische en gedetailleerde
bouwbeschrijving van zijn BS aan het papier toe-
vertrouwt, met zeer gedetailleerde ‘exploded views’,
terwijl Goddard, per kraan gemiddeld 10 pagina’s in
de beide delen samen besteedt aan foto’s, beschrij-
vingen en wetenswaardigheden, alsmede tekeningen
van de prototypen. Om redenen van plaatsruimte is
het ondoenlijk op de afzonderlijke bouwwerken in te
gaan, en daarom beperk ik mij tot een globale
besprekeing van de beide delen. Deel 1 is voor-
namelijk beschrjvend van aard, met in een aantal
gevallen bouwtekeningen in hoofdlijnen en in som-
mige gevallen onderdelenlijsten. Het tweede deel is
een fraai plaatjesboek met vele zwart-wit foto’s van
prototypen, enkele tekeningen en foto’s in kleur van
de gebouwde modellen; een enkele is wat te donker
van achtergrond. Aandacht wordt besteed aan de
block-set techniek. Enkele constructietips en een nut-
tig model van een stripbuiger completeren het
geheel. Qua overzichtelijkheid prefereer ik de Har-
wood publicaties.

§ 6.14 MP 155 Ralph Rigg’s model van de in 1890
naar Warrnambool, Australié verscheepte 'All-Roud
Titan’ uit 2004

Dit model betreft een ‘freelance’ model, naar aanlei-
ding van slechts een foto genomen vanaf de grond,
van een BS die gebouwd is door Ransomes and
Rapier en bestemd voor Warrnambool, New South
Wales, Australié. Bij wijze van verontschuldiging
deelt de auteur mede dat de brug en de bestu-
ringsmechanismen uitsluitend zijn gebaseerd op
gissingen zijnerzijds en dat eventuele fouten geheel
aan hem te wijten zijn.122 De modelbeschrijving is op
hoofdlijnen en omvat vier pagina’s, waaronder een
niet uitputtende onderdelenlijst. Het gehele MP om-
vat twaalf pagina’s, waarvan zeven duidelijke
fotopagina’s en een reclamepagina voor andere mo-
delplannen.

§ 6.15 MP 169 Peter Harwood'’s Fishguard Titan Giant
Block-Setting Crane

Zonder overdrijving kan worden gesteld dat Peter
Harwood’s MP 169 ‘Fishguard Titan Giant Block-
Setting Crane’ het beste is wat de Meccano broeder-
schap ooit aan modelplannen heeft voortgebracht.
Het uit drie delen bestaande modelplan omvat 116
pagina’s, 15 fraaie, scherpe foto’s van het model,
zowel in kleur, als in zwart-wit, waar het foto’s van
het prototype betreft. Om vergelijkingen mogelijk te
maken zijn deze weergegeven met de model BS in de
zelfde positie. Tientallen heldere figuren van detail-
constructies ondersteunen de bouw van de desbe-
treffende sectie. Een naar delen van de kraan gede-
tailleerde onderdelenlijst, een kort historisch over-
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zicht en een overzichtelijke inhoudsopgave com-
pleteren het geheel dat in toegankelijk Engels is
geschreven en zijn weerslag vindt op een fraaie blad-
spiegel; een aanwinst voor iedere Meccano-biblio-
theek.

7 Modellen en Prototypen geconfronteerd

De zoektocht naar het prototype van SMN4 werd
schrijver dezes wel heel eenvoudig gemaakt, daar
Julian Head deze expeditie al eens heeft ondernomen
en hiervan in de Newsletter van WLMS verslag heeft
gedaan.123 Head onderneemt deze zoektocht omdat
hij een verbeterd schaalmodel van SMN4 wil bouwen
en daarbij mede het prototype in aanmerking wil
nemen. Aan het huidige model zijn, naar zijn mening,
twee gebieden onbevredigend, ten eerste de al-
gemene verhoudingen inclusief de afmetingen van de
machinekamer en ten tweede de vraag naar de
detaillering in de machinekamer, de mechanismen.
Hij is van mening dat de BS op de voorgrond van ‘the
two South African cranes’ (MBE, p. 17) is te duiden
als het prototype naar aanleiding waarvan het model
van SMN4 is gebouwd. Willy Dewulf daarentegen is
van mening van de Madras BS als prototype geldt
voor het model van de SML4 BS. In Bijlage 1 is een
chronologisch overzicht van Prototypen en Modellen
opgenomen als resultaat van mijn Meccano BS-
research. Door de verwijzingen naar h. 5 benadert
men de prototypen. Met behulp van h. 6 komt men
de modellen op het spoor. Daarnaast zijn in het begin
van h. 6 nog enkele relevante Meccano-memorablia
opgenomen.

8 Marketing en Meccano!

In § 1 is al bij wijze van voorschot opgemerkt dat de
BS niet bestaat. Over de vraag naar de oudste BS het
volgende. Als oudste, mij bekende, prototype is de
BS besproken in § 5.1 te duiden, die uit Karachi,
Pakistan. Als oudst bekende model van de BS zou
kunnen gelden 'the Classic Crane’ uit 1928 besproken
in § 6.1 en als oudst bekende model met bouw-
beschrijving zou SML4 het aangewezen model zijn,
besproken in § 6.4. Een andere vraag is welk proto-
type voor het eerste model gebruikt is. Willy Dewulf
is van mening dat de Madras BS model heeft gestaan
voor SML4. Daarentegen is Julian Head van mening
dat de voorste van de Zuid-afrikaanse kranen op de
werf van Stothert & Pitt voor die eer in aanmerking
komt, als ik dat tenminste goed zie.

Een andere vraag die ik in dit artikel probeerde te
beantwoorden is of Meccano Ltd. marketing inspan-
ningen heeft verricht voor ‘spare parts’ bij het pro-
moten van de BS. Al eerder is melding gemaakt van
Love en Gamble die 't meest in het oog springende
onderdeel nr. 167 in relatie brengen tot de GBSC als
hoogtepunt in de ontwikkeling van de Super
Models.124

Paul Dale is stelliger: “Meccano Limited originally
released model plans (sic, meervoud, hk) for the
Giant Block-setting Crane as a means of promoting
sales of their new Geared Roller Bearing, part
167."125

Bedoeld zal wel zijn dat Meccano Ltd meer mo-
delplans ontwikkelde waarin de GRB kon worden
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toegepast. Eerder is omtrent de marketingfilosofie
van Meccano Ltd. gesteld dat het nieuwe onderdeel
wordt aangeprezen en geincorporeerd in bestaande
of nieuwe modellen.

En zelfs de uitvinder van ‘het systeem’, Frank Hornby,
verslaat kort een modelbouw wedstrijd met foto’s van
twee fraaie kranen, waaronder een model van de
Tafel Baai BS.126

Michael Denny gaat in zijn verslag van Skegex 2005
naar aanleiding van een model van de Tafel Baai BS
ook - niet al te serieus - op deze vraag in. Naar aan-
leiding van de BS van Ian Mordue: “Ik probeerde
mijn theorie uit op Ian dat er nooit zo iets als een BS
had bestaan en dat het allemaal “scam” van Frank
Hornby was om een markt te vinden voor zijn ver-
schrikkelijke GRB. Maar Ian hield vol dat hij de oor-
spronkelijke kraan had gezien toen zijn vader hem
voor wandelingen in South Shields meenam.” En
even verder op die pagina: “Ik (Michael Denny, hk)
probeerde de ‘er-was-nooit-een-block-setter-theorie’
uit op Joe Etheridge, die een grote en fraaie Zetter
van Blokken had meegenomen. Joe was er tamelijk
zeker van dat zijn prototype had bestaan en dat deze
was gebouwd in Frankrijk (de Mar del Plata BS uit §
5.14). ‘Ik wist niet dat de Fransen die dingen konden
bouwen, Joe; zei uw verslaggever moedig, daar het
Franse contingent, helaas, er voor het tweede jaar
niet in slaagde te verschijnen en niet aanwezig waren
om deze onzin aan te horen”,127 vert. hk).

In het verslag over SkegEx 2007 deelt dezelfde ver-
slaggever Michael Denny mee dat - mede gelet op de
toekenning van het Sir Alec Issigonis Shield aan Ian
Mordue voor zijn model van de Port Elizabeth BS -
“Your reporter is perhanps insufficiently respectful
about Blockies, and had not paid Ian’s creation the
attention that was properly due.”128

En misschien is dat wel een mooie afsluiting van dit
artikel; respect voor al die Meccanomen die aan al die
modellen van al die ‘Blockies’ hebben gebouwd en
daarmee een stuk industriéle geschiedenis in
Meccano hebben vastgelegd. Wat meer respect voor
die Meccanomen die psychisch worstelen met de
vraag of en zo ja welke ‘Blockie’ zij zullen gaan
bouwen en dan nog de zorgen om de geldverslin-
dende hoeveelheden losse onderdelen die zo’n expe-
ditie met zich brengt. En als u dit lange artikel aan-
dachtig heeft gelezen dan komt u misschien nog wel
een enkel prototype tegen waarvan ik in ieder geval
nog geen model heb ontdekt. Kunt u daarmee
wellicht uw jeugdtrauma uit § 1 van u afschudden en
aan het bouwen slaan. Veel succes met uw icoon!

83 MM May 1929, p. 392-394, Junel929, p. 478-480 en
July p. 550-552.

84 p 5,

85 p.19.

86 HCS, Vol. 6, voorbeelden op een aantal bladzijden van
de eerste 100 pagina’s.

87 Zie bijvoorbeeld HCS, Vol. 6, pag. 106 rk, fig. 245 op
de omslag van het in 1928 verschenen Meccano Book
of New Models; echter niet met die frequentie zoals
Steele in MP 143 stelt: ‘used to grace the covers of
Meccano Publications and manuals right through the
30s; zie daartoe bijv. in HCS Vol. 6 de figuren 266
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‘Standard Mechanisms’, pag. 111 en fig. 275 ‘How to
use Meccano Parts’, pag. 114 met weer een andere BS.
Head, Julian, The Meccano Newsmag, March 1995, p.
21.

Bill Steele in zijn Inleiding tot MP 143 'The Pinyon
Blocksetter”,

Steele, p. 1, Opmerkelijk is ook dat van dit beroemde
model in HCS 7A geen enkele verwijzing is opgenomen.
Nummers 71, 72, 73 en 74.

Een bewerkte versie van dit artikel verschijnt in novem-
ber en december 1932 in twee delen in MM,

p. 684.

p. 17 BE.

p. 664-667.

p. 664.

HCS, Vol. 6, p. 107 rk, fig. 248 rk.

HCS, Vol. 6, p. 107 mk.

HCS, Vol. 6, p. 107 mk.

De ‘true engineering’ principes uitgevaardigd door
Frank Hornby.

HCS, Vol. 2 (No. 4) met printer’s reference 628/5 en
HCS, Vol. 6, p. 106 mk en p. 108 mk.

Walker, Michael J., North West Frontier, MM April 1975,
p. 65.

HCS, Vol. 6, p. 114 Ik.

Dewulf, Willy, Livret 17, fig. 15.

WLMS, nr. 31, p.17.

Nr. 58, November 1990, p. 29-31.

Zie ook Head, Julian, The Meccano Newsmag, March
1995, p. 21.

Meccano Engineer, June-September 1976, p 40-41.
Meccanoman’s Newsmag, November 1990, p. 29-32.
Meccanoman’s Newsmag, nr. 71, March 1995, nr. 72
July 1995, nr. 73 November 1995 en nr. 74, March
1996.

De tekst in deze paragraaf is mede ontleend aan Bill
Steele, MP 143, p. 1.

Steele’s MP 143, p. 1.

HCS 6, p. 194 k.

Nummers 34, 36, 38 en 40.

HCS, Vol. 6, p. 212 mk, in vrijwel letterlijke vertaling,
HK.

MM, October 1978, p. 154, alsmede July 1978, p. 100.
MM, July 1972, p. 325, Ik en mk, alsmede HCS Vol. 6,
p. 268.

CQ, Nr. 27 March, Nr. 27 1995, p. 5-15.

MM Quaterly, Vol 59, Nr. 2, voorpagina., alsmede de
korte beschrijving in MM January 1975, p. 14-15.

CQ, Nr. 45, September 1999, No. 45, p. 40-43.

CQ, Nr. 45, September 1999, No. 45, p. 4-8.
Bovenstaande tekst is geheel ontleend aan de alinea
‘Een korte geschiedenis’, weergegeven op p.l1 van
genoemd modelplan.

Nummer 31, p. 17 e.v..

HCS, Vol. 6, p. 107.
www.dalefield.commwes/blocksetter/blockset2pg.htmi
: “A brief History of Blockseeting Cranes.

Frank Hornby, Model-Building Contests Results "Actual
Machines” Competition, Meccano Magazine, September
1932, p. 699.

Denny, Michael, CQ, Nr. 69, September 2005, p. 30-31.
Denny, Michael, CQ, Nr. 77, September 2007, p. 29 en
een foto van de Meccano-laureaat op p. 29.

15
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Meccano in Belgié

Tekst: Gilbert & Patricia Ghyselbrecht, foto’s: G. Ghyselbrecht en C.L.Spierdijk

De trein is altijd een beetje reizen’ maar wie met een
zware tas Meccano zeult gaat deze slogan gauw
vervloeken, vandaar dat ik deze keer licht reis en
enkel foto- en filmapparaat heb meegebracht. Wat
opvalt is dat de Meccanowereld der lage landen klein
is en iedereen elkaar kent.

In het bovenzaaltje van het Mechelse speelgoedmu-
seum word ik verwelkomd door een vertrouwd aan-
doend geroezemoes. Wij zeggen altijd dat vrouwen
kunnen kwetteren als een stel mussen maar dan
hebben ze nog geen bijeenkomst van de Mec-
canogilde meegemaakt. De opgenomen videobeelden
zijn daarvan het bewijs.

Op de display-tafel van Harry Marién zien we veel
nevenproducten van de Meccanofabriek: een ronde
puzzel met 500 stukjes van Meccano Magazine, een
‘Meccano Jig-Saw Puzzle maker’ om zelf puzzels te
ponsen, en wat te denken van de Minema projector
om stilstaande beelden te tonen, een soort dia’s die
in lange stroken door het toestel schuiven. Geen
enkel van deze producten is een groot succes gewor-
den vooral niet het Franse ‘Scalextric’ autoparcours
met 2 bestuurbare renwagens dat een regelrechte
ramp was door de slechte kwaliteit van de elektrische
onderdelen. Een fluitend Meccano vogeltje in een
kooi is ook niet direct een standaard model.

Henri Goovaerts toont enkele dozen Trix, Stokys,
Mechanic en Mec Struct. Bij de Trix doos zit een elek-
tromotor in zijn eenvoudigste vorm. Een hoefijzer
permanente magneet en een anker met 3 polen (een
anker met 2 polen start niet automatisch) en platte
sleepcontacten in plaats van koolborstels. Veel kracht
zal het wel niet hebben maar dat primitieve is zo
mooi om te zien.

Geert Vanhove bouwt graag grote volumes en daar-
voor zijn de onderdelen van Temsi uitermate
geschikt. Ze zijn minder nauwkeurig afgewerkt dan
Meccano maar het materiaal is steviger en dikker.
Aan de hand van één enkele foto op de Temsi
brochure heeft hij de havenkraan volledig nagebouwd
inclusief een auto die ontscheept wordt. Er zitten heel
wat onderdelen in zoals bijvoorbeeld het
tegengewicht van de kraan dat gemaakt is van een
pak molenwieken. Geen probleem zegt Geert, ik heb
ongeveer 200kg aan Temsi onderdelen! Om alle
bewegingen van de kraan uit te voeren zijn er 5
motoren gebruikt die gevoed worden door een stel
rood/groene (!) 2000mAH accu’s.

Romain Van Steenkiste is bezig met het bouwen van
de Space Shuttle. De lanceertoren is voor volgend
jaar, ook hier enkele plastiek onderdelen van
Meccano en van andere duistere oorsprong.

Tegen de middag komen ook verschillende van onze
noorderburen aan en in al die drukte zou ik haast
vergeten te gaan eten.

Na de groepsfoto is het alweer tijd om te vertrekken.
In de trein maak ik reeds viug een kladversie van het
verslag, kwestie van niets te vergeten.

Twee maand later zijn we te gast in Blankenberge
waar ons kleine wereldje nogmaals bijeenkomt in
‘Het Zeepaardje'.

Ditmaal zijn we met de auto gekomen want de lading
die we meehebben zou zeker heel wat hilariteit
hebben veroorzaakt op de tram.

De zee in al haar novembergrauwheid en het vroege
ochtenduur doen ons vlug warmere oorden
opzoeken. Binnen heerst reeds een gezellige drukte
en iedereen is bezig met het verplaatsen van tafels
om plaats te maken voor de meegebrachte modellen.
De temperatuur buiten ligt tegen het vriespunt en op
deze heldere dag zijn de torenkranen van de
Zeebrugse haven duidelijk zichtbaar. Dit brengt ons
op het idee om een
paar van de modellen
buiten te gaan foto-
graferen. Vele handen
maken licht werk en
we brengen de haven-
kraan, in Temsi on-
derdelen, van Geert
Vanhove en de heel
grote ‘Level-luffing
Dockside Crane’ (Mo-
delplan 72’ van Paul
Joachim en Philip &
Webb) van Jan Bres-
sinck tot aan de rand
van de zeedijk.

De Temsikraan met op de
achtergrond de Noordzee

Bij dit model is er veel aandacht besteed aan de
opbouw en details maar minder aan het mechanisch
gedeelte, de kraan kan met moeite iets optillen. Voor

het verplaatsen van de
kraan in de haven

De kraan van Jan
Bressinck met een
kleine impressie aan

het strand

werd een kleine
stoomlocomotief ge-
bruikt, mooi uitgevoerd in geel-zilver.

Bij de verhuis kunnen we meteen op ruime toeristi-

.sche belangstelling rekenen, ook van een straathond
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die een duidelijke voorkeur heeft voor de kraan van
Geert.

De landbouwtrac-
tor van Michel Van
Mol wordt op het =
strand geplaatst =
waar hij volledig
lijkt thuis te &8
horen.
Het ochtendgrijs
verdwijnt en een
late herfstzon
spreidt haar ma-
gere zonnestralen
over de kust wat
de buitenopnames
zeker ten goede komt. Bij het binnen fotograferen
van de modellen staat er altijd iets in de weg en krij-
gen we geen juist beeld, maar buiten met de zee als
achtergrond krijgen de kranen een soort majes-
tueuze grandeur.
Michel Van Mol
tracht zijn liefde
voor de Meccano
door te geven aan _|
zijn zoon, tot nog S8
toe echter met’
weinig succes,
want naast zijn
grote tractor staat
een kleinere, met
aanhangwagen
gevuld met mais,
gebouwd in Lego!

De tractor met op de
achtergrond de branding

Groot en klein naast elkaar.
Hongaars lesmateriaal en het
modelletje in Mignon

Erik Beek laat ons
enkele voertuigen zien die afwijken van de standaard
afmetingen, zoals een vrachtwagen in Marklin Minex
onderdelen. In 1939 bracht Marklin Meccano Minex
op de markt, en zoals men bij de modelspoorbaan O
overging naar HO (Half O) zijn de Minex onderdelen
ook op schaal 1/4 van de standaard Meccano. De
gaatjes zitten op 6,35mm (1/4 inch) van elkaar en de
diameter is 2,8mm. De meeste onderdelen zijn in
aluminium en de wielen in bakeliet of plastiek. Na
WOII werd de productie niet meer hervat. Wat meer
kleur zit er in een vrachtwagen gebouwd met een
Mignon Construction Set, schaal ongeveer 1/4, de
gaatjes zitten 6mm van elkaar en de diameter is hier
3mm. De Mignon sets werden geproduceerd in
Duitsland van 1945 tot 1954. Het systeem kende
ongeveer 150 verschillende onderdelen, veel ervan in
mooie kleuren. Deze sets zijn nog moeilijk te vinden.
Tenslotte nog een vrachtwagen maar nu in een gro-
ter formaat bestaande uit strips en platen van peda-
gogisch materiaal dat ontwikkeld werd in Hongarije
en gebruikt in de scholen van de Oostbloklanden. De
dozen van Erik zijn afkomstig uit Roemenié. Hier is
de gat afstand 20mm en de diameter 6mm.

Ondertussen is Geert Vanhove nog druk bezig met
het in elkaar zetten van verschillende nieuwe Nikko
bouwdoosjes met o.a. een volkswagen en een
raceauto. Ook zijn mooi zeepaard is terug in
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Blankenberge.

Mijn eigen ontwerp voor Blankenberge is een toren
die onderaan opgehangen is met drie staalkabels. Dit
principe werd in 1951 gebruikt voor de Skylon toren
op de Londense South Bank voor het ‘Festival of
Britain’. De toren was ongeveer 90m hoog maar werd
verwezen naar de :

schroothoop in
1952. Bovenaan
mijn Meccano

Skylon heb ik twee
tegenge-steld
draaiende schijven
gemonteerd, de
ene met rood |
/groene lampjes
en de andere met |
een reclame slo-
gan voor Meccano
Blankenberge. Deze toren
stond als blikvanger in het
midden van het restaurant.
Zoals gewoonlijk maak ik
graag een combinatie van
elektronica en mechanica.

De draaiende reclame op de skylon toren

Voor deze gelegenheid heb ik twee molentjes
gebouwd aangedreven door identieke stappenmo-
toren. Alhoewel er geen mechanische koppeling is,
blijven de molenwieken mooi in elkaar draaien zon-
der elkaar te raken.

Het wordt lang-
zaam aan donker
wanneer we af-
scheid nemen.
Buiten is de zee een
grauwe massa
wiens magie verlo- =
ren lijkt te gaan op ’
deze grijze dag.
Toch blijven we nog
even staan luis-
teren naar het ein-
deloze lied van de golven vooraleer we teruggaan
naar de echte wereld na een dag ondergedompeld te
zijn geweest in Meccano.

De molentjes
van Gilbert

Zie voor meer info op de onderstaande sides:
http://www.girdersandgears.com/mignon-sets.html
http://whitstablepier.com/fob/skylon.htm
http://www.dalefield.com/nzfmm/odds&ends/markli
nl.html
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Benthuizen 2008
Tekst: C.L.Spierdijk en foto’s: A de Jong en C.L.Spierdijk

Deze bijeenkomst wordt door velen gezien als een Nieuwjaarsbijeenkomst. Het is dan ook een gelegenheid bij
uitstek om elkaar een gelukkig 2008 te wensen. Daar werd ook nu weer ruimschoots gebruik van gemaakt.
M.a.w. ook hier gezelligheid troef. De oplettende leden konden tevens aanschouwen dat de nieuwe evene-
mentencodrdinator zich al druk aan het inwerken was. Maar er was ook meer te zien. Een aantal leden had weer
hun creaties meegenomen en de handel was eveneens nadrukkelijk aanwezig. Maar kijkt u zelf, al is het niet
mogelijk alles te laten zien.

Foto’s de voorpagina:

Linksboven: Het muziekinstrument van dhr. Leemans.
Rechtsboven: De tekenmachine van Wilbert Swinkels.
Linksonder: Een brug (of luchtveerpont?) de bouwer
is mij onbekend.

Rechtsonder: De mobiele kraan van Leo Hagg

Boven het voor-
beeld en rechts
het model. Zo kan
een postzegel toch
interresant zijn
voor een Meccano-

man.

Linksboven en links gaat het om het
zelfde model. Een antieke Rolls Royce
met een moderne aandrijving
en besturing.

Rechts nog een foto van het muziekin-
strument dat op de voorpagina staat.
Hier is ook het apparaat te zien dat het
muziekboek aftast. Door de vele deci-
bellen van de bezoekers ging de
muziek verloren.

Linksonder is de uitgeschoven giek
van de mobielekraan te zien.
Enige gegevens:

df dopr: Leo Magg

O.";'.O...

Rechts

Een piepklein treintje
gebouwd met een handje
onderdelen.

De man die dat gedaan heeft?

Jan Weststrate
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PRIJSVRAAG VOOR ALLE MGN LEDEN!

Inleiding

Voor wat betreft slagwerkmechanieken in klokken
kunnen we 2 typen onderscheiden: locking plate en
het zg. ratched/snail mechanisme.

Het laatstgenoemde mechanisme bestaat uit een spi-
raalvormige cam waar een voeler op rust. De afstand
tussen de voeler en het centrum van de as waar het
camwiel op is gemonteerd bepaalt het aantal kloksla-
gen. Aan de voeler is een getande ring gemonteerd,
waarbij elke tand één klokslag voorstelt.

In het assortiment van Meccano komt het camwiel nr.
131 dicht bij het idee van de hierboven beschreven
spiraalvormige cam. Dit onderdeel is maatvoerings-
technisch minder geschikt om als spiraalvormige cam
te kunnen fungeren. Om dit goed te doorgronden,
volgt hieronder een verklaring van de exacte vorm
van de spiraalvormige cam zoals deze in veel klokken

voorkomt.
1 12

Vorm 2 11
van
het
camwiel 3 10
4 9
5 8
6 7

Positie
camwiel
t.o.v.
het
ratched
wiel

4

L’; <
De spiraal stelt het camwiel voor. De hulpcirkel
daaromheen geeft de relatie aan tussen het aantal
klokslagen en de verandering van de diameter van
het camwiel. Daar waar de diameter van het camwiel
het kleinste is slaat de klok 12 keer. Iedere keer dat
de diameter met y of een veelvoud daarvan toe-
neemt, neemt het aantal klokslagen rechtevenredig
af. De draairichting van het camwiel is rechtsom, dus
met de klok mee en is in werkelijkheid gemonteerd
op de urenas.
Strikt genomen zou de vorm van het camwiel
gemaakt kunnen worden uit een Meccano strip. Toch
ligt dit om 2 redenen niet voor de hand. Enerzijds
vereist een dergelijke werkwijze een hoge mate van

nauwkeurigheid tijdens de uitvoering en de beschik-
baarheid van daartoe geéigende gereedschappen.
Anderzijds is de reproduceerbaarheid zeer gering.
Hier ligt dan ook de uitdaging voor Meccanobouwers
en hiermee komen we tot de kern van de prijsvraag:

Ontwerp de Meccano equivalent van een
camwiel

Randvoorwaarden

- de prijsvraag is open, dwz zowel leden als niet-
leden mogen meedoen

- elk mechanisme moet uit 100%
onderdelen bestaan

- een idee alleen is onvoldoende. Er moet daad-
werkelijk een werkend model, bestaande uit
Meccano onderdelen, getoond worden

Meccano

Beoordelingscriteria

Bij de beoordeling van het resultaat zal gekeken wor-

den naar:

1. juiste, duurzame en betrouwbare werking,

2. reproduceerbaarheid, met andere woorden: is het
resultaat mbv Meccano onderdelen na te bouwen
door andere bouwers,

3. toetsing op gebruikmaking van Meccano onderde-
len dan wel “vreemde” onderdelen,

4, opbouw, (onnodig ingewikkeld cq onthutsend een-
voudig)

5. originaliteit.

Jury

Berco Landman
Alex de Jong
Wilbert Swinkels

Prijs

Mits volledig voldaan wordt aan de eerste 3 be-
oordelingscriteria, ontvangt de winnaar eeuwige
roem en naamsvermelding in publicaties. Het is de
bedoeling om een modelbeschrijving te produceren,
die o.a. gepubliceerd zal worden in MN.

Sluitingstermijn en presentatie
Najaarsbeurs te Ede in 2008

Vroeger

In het Hausemann & Hotte tijdperk ( 1948-1978)
waren er 1500 Meccano dealers in Nederland.
Honderdvijftig (10%) verkochten ook losse onderde-
len en accessoires. Van de volgende uitrustingen
werden jaarlijks de volgende aantallen verkocht: Nr.
8 160 stuks, Nr. 9 80 stuks, Nr. 10 20 stuks. De
genoemde dozen (kisten) zijn inmiddels niet meer te
koop. Meccano was toen een geliefde en ge-
waardeerde hobby onder jong en oud. Bij die laatste
categorie is niet zoveel veranderd.

Henk de Wijn
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Ontwerp voor een Meccano klokslag mechanisme (Deel 2)

Ontwerp, tekst & foto’s: Wilbert Swinkels

2 Tandwielsysteem inclusief aandrijving
(afb. 5a, b en c)
De overbreng-
verhouding van
de urenver-
deelschijf naar
de slagpendel
van de bel be-
draagt zoals
eerder opge-
merkt 1:78. Dit
wordt bereikt
door een uige-
kiende tand-
wielkeuze. Om-
dat de combi-
natie van som-
mige tandwie-
len niet modu-
lair aansluiten
op het orthogo-
nale grid
(rechthoekige
rooster Red)
van gaatjes van
de Meccano pla-
ten, zijn deze ge-
vat in een skelet
van curved strips
(nr. 90 en 90a).
De curved strips
zijn dmv screwed
rods (nr. 81a) ste-
vig aan elkaar en
aan de tandwiel-
behuizing vastge-
zet. De curved
strips worden pas
- vastgezet nadat
het tandwielsysteem is getest om soepel lopen.
Krachten die B
op de tand- - -
wielen wer-
ken zijn niet
groot, dus
kans op ver-
vorming van
de tandwiel-
kast is niet te
verwachten.
Dankzij deze
benadering
kon op rela-
tief eenvoudi-
ge wijze een
verhouding van 1:78 worden bereikt en dat met stan-
daard tandwielen! Op de as van het 15t rondsel zit
ook de blauwe veer (zie afb. 3 linksboven rechts van
G). De functie van deze veer is om te voorkémen,

dat het slagwerk te snel afloopt. Een toepassing, die
ook in echte klokken is terug te vinden.

3 Slagmechaniek (afb. 6a en b)
Op de laatste as van
het tandwielsysteem is
een koppeling (nr. 63)
gemonteerd.

Aan weerszijden van
deze koppeling zijn 2
rods nr 82 geschroefd.
Dit onderdeel draait bij
1 klokslag een halve
maal om zijn eigen as.
In clock kit 2 was in
plaats van bovenver-
melde constructie on-
derdeel 116 (fork pie-
ce) gebruikt om de
slagpendel te bewe-
gen. De \verplaat-

singscurve van
dit onderdeel
laat echter een
onregelmatige
grafiek zien met
als gevolg een
minder soepel
lopend tandwiel-
trekveer SYsteem.

De slag-
pendel bestaat
uit een rondge-
bogen strip nr. 2
met aan de
achterzijde een
deels gezette
kopercontact nr.
532, die als
bladveer fungeert. Deze bladveer bouwt potentiéle
energie op, die, nadat het contact vrijkomt, door de
trekveer wordt gebruikt om de slagpendel tegen de
bel te slaan. De trekveer bevindt zich vervolgens
weer in een ontspannen toestand, terwijl de bladveer
juist voldoende kracht heeft om de slagpendel van de
bel af te drukken. Zo blijft de bel nagalmen. Het was
echter noodzakelijk om de trekveer instelbaar te
maken. Er is sprake van een zeer gevoelige balans
tussen de trekveer en de bladveer. Zo mooi kan de
werktuigbouwkunde zijn!

4 Signaalgever met mechanische overbrenging
van het signaal naar het intermitterende me-
chanisme (afb. 7a en b)

De signaalgever bestaat uit een as met daaraan een
camwiel (nr. 131). Het camwiel drukt arm A zeer
geleidelijk (dat wil zeggen in ca. 55 minuten) naar
beneden. Het uiteinde van de arm is voorzien van
een threaded boss (nr. 64). Deze is verbonden aan



























