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S redaktie...

; S
/T A In dit nummer kunt u lezen dat
/ ‘/ A, Meccano S.A. (of is het Nikko?) heeft

besloten tot het uit de handel nemen
van een groot aantal losse onderdelen.
Hiermee is een definitief einde gekomen
aan het Meccano constructiesysteem
2 met haar onbeperkte mogelijkheden.
LSRR Of we het willen of niet, we zullen
moeten accepteren dat het merk
Meccano voor de serieuze bouwer van marginale betekenis is geworden.
Wat blijft zijn dozen met modellen waar ieder het zijne van mag denken.
Het valt te hopen dat de weg die Meccano is ingeslagen veel jongeren zal
aanspreken. Is hiermee (uitgerekend in ons jubileumjaar) een einde
gekomen aan de bron van losse onderdelen?
De al jaren beperkte beschikbaarheid van originele Meccano onderdelen
heeft er voor gezorgd dat op verschillende plaatsen in de wereld volop
repro-onderdelen worden geproduceerd. Op onze bijeenkomsten is de
handel in nieuw en gebruikt materiaal altijd prominent aanwezig en voor
veel leden dé plek om hun voorraad aan te vullen. Net als cola (onder
verschillende merknamen in de schappen van de supermarkt verkrijgbaar)
is meccano van merk tot woord verworden; voortaan kunnen we meccano
dus met kleine letter schrijven.
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Dat het bouwen met meccano niet veel hoeft te kosten bewijst Anthony Els
van de Johannesburg Meccano Hobbyists uit Zuid Afrika. Hij heeft met het
gratis te downloaden programma Pro-Desktop Express 2001
(www.ptc.com) alle onderdelen van meccano nagetekend. Deze zijn ook
kosteloos op te halen van Anthony zijn website. Met programma en
onderdelenbestanden kan onbeperkt gebouwd worden. Dat Anthony zich
inmiddels een grote vaardigheid heeft eigen gemaakt bewijst hij met de
tekeningen in dit nummer. Speciaal voor Meccano Nieuws heeft hij een
model van de Kawasaki 1000 Highway Patrol virtueel nagebouwd.
Het resultaat wordt hierbij volledig afgedrukt. Anthony, een geweldige
prestatie!

Omdat deze bouwbeschrijving het grootste gedeelte van de beschikbare
ruimte in beslag neemt, schuift alle andere kopij door naar het volgende
nummer. Ook de slotaflevering van Co Stevens zijn tekeningen van de -
versnellingsbak van Piet van Bemmel houdt u nog tegoed.

Na 11 afleveringen van Meccano Nieuws te hebben gemaakt is voor mij
de tijd gekomen het stokje door te geven aan een opvolger. Bladerend
door oude nummers is de lijst van leden die op eniger wijze hebben
meegewerkt aan de tot stand koming van ons blad indrukwekkend lang.
Alleen met deze inzet blijft het mogelijk een blad te maken.

Zonder anderen te kort te doen, wil ik Frits Willems hartelijk danken voor
zijn vele bijdragen van de afgelopen jaren. Elk nummer slaagde hij er weer
in van de buitenlandse bladen een samenvatting te maken. Hij heeft
hiermee ongetwijfeld vele leden op het spoor gezet tot het maken van een
bepaald model. Aangezien Frits heeft aangegeven hiermee te willen
stoppen, zal de rubriek Buitenlandse Bladen in deze vorm in dit nummer
voorlopig de laatste zijn.

De toekomst van Meccano Nieuws is momenteel onduidelijk. Tot nu toe
heeft zich nog niemand gemeld die de functie van hoofdredacteur op zich
wil nemen. Het is dus afwachten wanneer het volgende nummer zal
verschijnen.

Rest mij jullie van harte uit te nodigen om 14 december naar Ulvenhout
(bij Breda) te komen (zie inlegvel bij jubileum kado van september jl). Er
hebben zich reeds meerdere exposanten met bijzondere modellen gemeld
en ook zullen er handelaren met “oud en nieuw” aanwezig zijn. Voor
belangstellenden met modellen is er nog plaats.

Tot dan!

Willem Blauw
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secretaris

En dan ineens weet je het............

De bijeenkomst op 28 september
2002 in Ede was een beetje
bijzonder. Na een korte toespraak
van de Voorzitter werd deze dag
geopend met het starten van een
fraaie door Frans van Boxtel
gemaakte videocompilatie uit door
de leden beschikbaar gesteld
historisch materiaal.  Frans had
voor deze gelegenheid tevens
hoogst persoonlijk gezorgd voor
taartjes voorzien van het MGN-
logo. We hebben vele blijken van
waardering mogen ontvangen voor
het jubileumcadeau. Het idee was
van onze scheidende redacteur
Willem Blauw die de voorbereiding
en productiebegeleiding voor zijn
rekening heeft genomen. De ori-
ginele onderdelenkaart welke als
basis heeft gediend voor het
jubileumcadeau werd bereidwillig
ter beschikking gesteld uit de
fraaie Meccano verzameling van
Henk Brouwer. Vanaf deze plaats
wil het bestuur Frans, Willem en
Henk nog eens nadrukkelijk
bedanken voor hun medewerking
en extra inzet. In dit Meccano
Nieuws nemen we ook afscheid
van de jarenlange bijdragen van
Frits Willems. Na 10 jaar werk-
zaam te zijn geweest voor het
Meccano Gilde Nederland (eerst
als hoofdredacteur en daarna de
rubriek Buitenlandse Bladen) acht
hij de tijd gekomen om het wat
rustiger aan te gaan doen. Hoe
jammer wij dat ook vinden
we kunnen er alle begrip voor
opbrengen. Bedankt Frits !

Als u deze Meccano Nieuws leest,
dient u zich te realiseren dat het
de laatste is welke door Willem
Blauw is geproduceerd. Onder zijn
leiding en vakmanschap is het
Meccano Nieuws uitgegroeid tot
een prachtig blad dat ook inter-
nationaal grote waardering krijgt
en waar we als club trots op
mogen zijn. Op het moment van
schrijven (9 november 2002) zijn
we echter nog steeds niet “over-
spoeld” door enthousiaste leden
die deze schone taak over willen
nemen. Het kan dus zijn dat het
volgende Meccano Nieuws voor-
lopig niet of met een grote ver-
traging of wellicht zelfs in een
andere vorm in uw brievenbus
glijdt. Dat is jammer.Naast de
gemeenschappelijke interesse in
de Meccanohobby vormen bijeen-
komsten zoals in Ede, Leek,
Benthuizen, Kerk Avezaath,
Vogelenzang, Mechelen en (nieuw

dit jaar) in Breda een waardevolle
functie in het contact tussen de
leden die - al dan niet met model-
len - de moeite nemen om deze
bijeenkomsten te bezoeken. Maar
andere leden willen ook graag op
de hoogte blijven van het club- en
Meccanogebeuren en daarin nu
vervult het Meccano Nieuws bin-
nen het Meccano Gilde Nederland
een rol die zich zeer wel laat
vergelijken met die van de boutjes
en moertjes in een Meccano
model. Zonder deze twee simpele
onderdelen is immers geen model
denkbaar. Misschien dat de
vergelijking iets te rigoureus is
maar de relevantie zal de meeste
leden toch wel duidelijk zijn.
Ik wijs ook nog maar even op het
vacant komen van mijn functie in
maart volgend jaar. Tot op de dag
van de jaarvergadering in maart
2003 kan er nog “gesolliciteerd”
worden. Heel belangrijk dus en
nu niet denken dat het zich
allemaal wel vanzelf zal
oplossen! Desgevraagd heeft
niemand (voldoende) tijd, of (vol-
doende) verstand van computers
en/of redactiewerk of kan geen
“stukkie” schrijven of heeft onvol-
doende administratieve capaciteiten
en inzicht of..... tja de uitvluchten
zijn talrijk (en nooit eens
origineel) om alsjeblieft maar niet
te worden betrokken in het reilen
en zeilen van het Meccano Gilde
Nederland. Maar zonder de
inspanning van anderen gaat
het echt niet! Denk er dus nog
eens goed over na zo tijdens de
komende kerstborrels en diners en
dan is er misschien wel iemand die
het ineens weet............
Ik word:
a. of Redacteur van het Meccano
Nieuws
b. of Secretaris van het Meccano
Gilde Nederland !
c. of gaat de rubriek buitenlandse
bladen in het Meccano Nieuws
verzorgen!

*) aankruisen wat van toepassing is

Op naar het 25 jarig jubileum!
Ik wens jullie goede feestdagen.

Kees

penningmeester

Het nieuwe verenigingsjaar 2003
van ons Gilde is aanstaande. Om
die reden verzoek ik u thans de
door u bij vooruitbetaling ver-
schuldigde contributie te voldoen.
Dit kan middels de acceptgiro
die u in dit nummer van Meccano

Meccano Nieuws winter 2002

Nieuws aantreft.

Graag de feitelijke betaling
voor de op de acceptgiro
aangegeven datum [tenzij u
zich nog als lid zou afmelden voér
deze datum]. Misschien kunt u de
betaling nu eerst regelen!?
Gebruik s.v.p. deze acceptgiro,
want hierop staan alle gegevens
die van u bij mij als penning-
meester bekend zijn. U kunt deze
gegevens zonodig corrigeren en ik
kan uw contributiebetaling vlotter
administreren. U verlicht daarmee
mijn taak behoorlijk.

Treft u de acceptgiro onverhoopt
niet aan, wilt u dan zelf een over-
schrijving realiseren?

Mocht rechts bovenaan bij ‘Tel.:’
een '?’ staan, wilt u dan -uitslui-
tend t.b.v. het bestuur- alsnog uw
telefoonnummer vermelden?

Deze =zal verder niet worden
opgenomen in een volgende
ledenlijst, tenzij u daarvoor
(gelijktijdig) toestemming geeft.
Indien u tijdig betaalt dan kunt u
volstaan met het door de leden-
vergadering goedgekeurde con-
tributiebedrag. Betaalt u -na een
herinnering- te laat dan brengt dat
voor mij extra werk en voor het
Gilde extra kosten met zich mee,
Deze kosten zullen aan u worden
doorberekend! Overigens heeft
het bestuur geen bezwaar tegen
een extra gift overgemaakt op
girorekening 5484519 van het
Gilde dat u zo na aan het hart ligt!
To our foreign members in Holland.
Please wuse the in this issue
enclosed ‘acceptgiro’ for paying
your 2003 membership fees. You
are requested to send it by return
of post to the Postbank or your
own Banking relation after placing
your signature.

To our foreign members abroad:
You are requested to ignore the
‘acceptgiro’ for paying. Just check
the data printed only and inform
me about corrections needed.
For paying your subsciption fee
€ 22 use our Internatinal Banking
Account Number: NL37PSTB000O
5484519 or send an nternational
Money Order for that amount.
Alternatively you may send this
amount in €uro banknotes. In
case you prefer to send banknotes
in your own currency, please be
aware of the right countervalue
and add another € 4 to cover
exchange costs. In case you want
to forward a normal cheque be
aware to add € 10 [!] extra for
bank costs. You are requested to
do so within three weeks as this is
easier for me and you will be sure
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of continuation of your loved
issues of Meccano Nieuws.
Payment in advance for the years
ahead is possible and saves trans-
fer costs. Paying by Creditcard is
not possible.

Aan onze leden in Belgié

Als u problemen mocht ondervinden
bij de betaling van uw contributie
op €én van de hierboven aan-
gegeven manieren dan kunt u
wellicht contact opnemen met een
van uw Belgische medeleden en de
betaling via hem realiseren.

Rest mij u toe te wensen dat de
Kerstdagen u mogen geven wat u
ervan verwacht en voorts dat 2003
voor u een productief Meccano-
en/of Exacto-jaar wordt in goede
gezondheid. Mocht u mij als
penningmeester willen bereiken
per email: LET OP!

Het email-adres is gewijzigd: zie
de colofon.

Jan H. Schurink

voorzitter

Begin oktober hebben Ans en ik
Harry Peels in Maastricht bezocht.
Harry is bouwer van vele kermis-
modellen die allemaal zeer spe-
ciaal zijn, we hebben ze vaak
mogen bewonderen tijdens ten-
toonstellingen of evenementen.
Harry organiseerde jaren lang de
bijeenkomsten in Maastricht. Wij
troffen hem aan in een elektrische
rolstoel in het verzorgingshuis. Als
altijd was hij opgewekt en laat
allen groeten van hem. Het is de
bedoeling dat zijn kermismodellen
worden tentoongesteld in een
museum. Zodra de naam bekend
is zullen wij u op de hoogte bren-
gen. De jubileum bijeenkomst in
Ede in september kreeg een extra
tintje door de taarten van Frans
van Boxtel, alleen met het
Meccano logo. Het zag er zeer
feestelijk uit en was van een uit-
stekende smaak en kwaliteit.
Frans had ook de ledenkaart weer
bijgewerkt. De videofilm liet een
groot aantal fragmenten van video-
films zien door meerdere leden
gemaakt van modellen tijdens
bijeenkomsten. Frans heeft deze
aan elkaar gemonteerd tot een
videofilm van enkele uren en is de
moeite waard. Deze kan t.z.t.
nabesteld worden, details volgen.
Het idee van Willem Blauw om
een onderdelenkaart in replica uit
te geven is unaniem als zeer
geslaagd ontvangen. De drukkerij
die dit in opdracht verzorgde

heeft extra aandacht gegeven aan
details zoals kleur en afwerking.
Ook deze replica-onderdelenkaart
kan worden nabesteld. Voor leden
is de prijs 10 euro voor niet leden
15 euro exclusief verzendkosten.
Bestellen via Ans Anink.

Bent u ook aan het bouwen
ontwerpen of verbeteren van 'n
model? Mijn Antwerpse Strauss
brug begint vorm te krijgen. In
het formaat spoor Een wordt deze
brug toch weer omvangrijk, er zit-
ten ‘n paar leuke technische
problemen in om op te lossen.

Bij Gerrit Venema zagen we een
paar zeer interessante technische
vindingen waar hij al meerdere
jaren mee aan het stoeien is. Meer
informatie hierover zal volgend
jaar in het blad verschijnen.
Zoals u weet zoeken wij een
redakteur om Willem Blauw op te
volgen. Als u 'n idee heeft hier-
omtrent wilt u mij dan bellen. Dit
geldt ook voor de opvolging van
Kees Trommel onze secretaris.

Dan rest ons u en de uwen een
goed nieuw Meccanojaar te
wensen. Graag tot ziens op een
van de bijeenkomsten.

Op 3 november 2002 overleed
Ben Krom (geboren 1920). Ben
was een enthousiast Meccano
Bouwer en gewaardeerd lid van de
Meccano club. Vele jaren was hij
geregeld aanwezig met vaak
interessante modellen. Wij
wensen Bep en de familie veel
sterkte toe. Namens de Meccano
club hebben Ans en ik zondag de
17e afscheid genomen.

Gerad Anink

Ledensecretaris

wij verwelkomen van harte de
volgnde nieuwe leden:

1140 F.J. Schijff
Paltrokmolen 78
2406 P] Alphen a/d Rijn
0172 424634

1141 H. Kouwen
Weerterbos 78
2134 HM Hoofddorp
023 5615456

1142 R.H. Ruempol
Waterjuffer 2
3831 DS Leusden
033 4942747

1143 C.J.W. Mulder
Doenradestraat 42
4834 GE*04 Breda
076 5601310
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1144  A. Vreeswijk
Kleine Woerdlaan 91
2671 AS Naaldwijk
0174 623851

1145 D. Hylkema
Noorderdracht 33
1696 AB Oost Blokker
0229 261260

1146 Y. Gietema
Hoornsediep 119
9297 GH Groningen
050 5261443

1147 Caspar Mol
117 Lyon Street
CA 94117 San Fransisco
U.S.A., California

1148 H. van Elswijk
Amsteldijk zuid 110
1186 VH Amstelveen
0297 582776

1149 N.J.J. Dorst
Nijmansedijk 32
7025 EA Halle
0314 631626

198 A.H.]. van den Hoogen
Descartesstraat 28
6716 SJ] Ede
0318 840439

1150 J.R.M. de Boer
Sterrenlaan 27
2743 LW Waddinxveen
0182 534967

1151a Robbert van Neijhof
Braamberg 158
2905 BJ Capelle a/d IJssel
026 3235088

1152 F.M.L. Berben
van der Hellaan 30
6824 HT Arnhem
026 3700097

1153a Mark van Doorne
Birdielaan 87
8241 AX Lelystad
0320 212823

Adres- en/of telefoon
wijzigingen

943 C.W. van Voorst
Merelhof 141
2251 DC Voorschoten
071 5176670

743 B. Overgoor
L. van Deysselhof 3
4103 WK Culemborg
0345 548056
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136 K. Jak 915 Willem Blauw 1053 T.H. Besseling,
Fortuinlaan 4 Dorpsstraat 113 Heerhugowaard.
1561 JD Krommenie 4851 CL Ulvenhout 780 D.P. de Graaf,
075 6213326 076 5652522 Burgh-Haamstede.
1073 J.W.H.H. Moezel,
1138 H.C.F. van Lienden 940  1.]. Jaarsma Veenendaal.
Regentesselaan 21 De Brink 60
2281 VB Rijswijk (ZH) 2553 HA "s Gravenhage Overleden
070 3997679
727  1.F. Bergen Wij ontvingen bericht van het
Hesselt van Dinterlaan 6 overlijden van:
633  A. Olgers 2641 DD Pijnacker
Hofmark 222 015 3640064 347 R. Dieters, Heiloo.
1355 HS Almere 377 1. Quarrk, Sassenheim.
036 5216785 Bedankt 117 D.S. van der Kloet,
Bilthoven.
666 B.W.]. Polder De volgende leden hebben het 558 J.W.B. van der Avoort,
Schans, App. 14; lidmaatschap van het MGN Reuver.
Postb. 126 befindigd. 1119 P.H. v.d. Heem, Rotterdam.
7800 AC Emmen 288 J.A. Couturier, Bussum.
1027 G.J. van Zutphen, 1057 1J. Ploosma, Wintelre
227 P.J. Ploegmakers Vianen (ZH). 265 B.N. Krom, Haarlem
Heideweg 62 1097 J. Verloop, Rotterdam.
7451 SL Holten 986a Dirk Lobbes, Haaften. Het bestuur van het MGN heeft
0548 368152 972a Michiel Beiler, Utrecht. de nabestaanden haar deelneming
834 A. van Velthuijsen, Bunnik. betuigd. Na al deze wijzigingen is
920 J.). Brakenhoff 734 H.A. Hendrikx, het aantal leden van ons Meccano
Beetslaan 22 Wageningen. Gilde gekomen op 610
2252 TT Voorschoten 534 1.).G.M. Govaarts, Zweeloo.

071 5127210

Kawasaki 1000P “Chips” motorfiets

Door Anthony en Christopher Els,
tekeningen in CAD door Anthony Els, vertaling Freek Dicke.

Het model is zowel een nostalgische reconstructie als een ingewikkelde oefening in CAD. Jaren geleden zaten mijn
broer Christopher en ik aan de TV gekluisterd te kijken naar de serie California Highway Patrol (ChiPs).

In 1982 kreeg ik een plastic Revell bouwpakket van een 1000cc Kawasaki ChiPs motorfiets, dat ik goedschiks en
kwaadschiks in elkaar lijmde. Uiteindelijk werd het een gemangeld en vervormd model, zoals dat wel vaker gaat
met kinderspeelgoed.

Zo rond 1987 besloten mijn broer en ik een Meccanoversie te bouwen gebaseerd op de plastic overblijfselen van
het bouwpakket. We hebben die overblijfselen overigens nog steeds. Op dat moment werden sommige Meccano-
onderdelen letterlijk met touwtjes bij elkaar gehouden door een tekort aan onderdelen en handigheid. Ondanks
dat kregen we positief commentaar toen we het model presenteerden op een van de eerste Meccanobijeenkomsten
van de Johannesburg Meccano Hobbyist in Johannesburg.

Daarna, in 1994, onderging het model een vernieuwing
voor de Rand Easter Show.

Vroeg in 2000 experimenteerde ik met het tekenen
van onderdelen in het programma Pro Desktop. Onder
de eerste onderdelen die ik tekende waren die van de
motorfiets en niet lang daarna boekte ik goede
vooruitgang met de voorvering.

Helaas sneeuwde het project onder door andere
interesses, maar ik wist dat ik het uiteindelijk zou
voltooien.

In 2000 had ik al verschillende Meccano CAD projecten
voltooid, maar de motorfiets bleef onaf. Tot nu.

De echte motorfiets

De Kawasaki politiemotor werd over de hele wereld tot
een legende gemaakt door de TV serie.

Een onbedoelde en uitmuntende marketing stunt. Het
is het model van de veelgezochte versie uit 1981. De
politiemotor wijkt af van de “burgerversie” door de
goed zichtbare achterop gemonteerde radio, de
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lichten, sirene, kleur, enz... Onzichtbaar zijn de
verbeteringen aan de motor: van grotere poorten en
zuigers tot gepolijste inlaten (er wordt gezegd dat de
machine opgevoerd werd tot 1200cc, maar dat is
waarschijnlijk publiek geheim). In hun tijd waren het
bloedsnelle machines.

Veel van deze motoren worden vandaag de dag nog
gebruikt en zijn peperdure verzamelobjecten. Er
bestaan verschillende clubs in streken waar men,
verkleed als agent, door de omgeving rijdt.

Het model

Een MO MKII (of III) brengt het vermogen via een
ketting over naar het achterwiel. Vering rondom, com-
pleet met werkende schijfremmen voor en achter
maken het geheel zeer realistisch, maar vormen meer
dan een goede poging dan dat ze echt goed remmen.
Het viakke windscherm is afwijkend ten opzichte van
de vertrouwde gebogen exemplaren op latere
politiemotoren.

Ik heb een aantal nieuwere franse onderdelen
toegevoegd en een paar smalle fishplates van Exacto
voor een betere detaillering.

Het geheel is in componenten gebouwd die later aan
elkaar gemonteerd worden.

Veel van de kenmerken van het model zijn een
benadering van die van de echte machine. Zo is
bijvoorbeeld het chassis iets hoger dan nodig als
gevolg van de stripconstructie. De schuine hoek van de
motor is iets te groot en de kromming van de remmen
is niet zo vloeiend als op de echte machine, enz...

We moeten wel bedenken dat het model gebouwd is
toen we 12 & 15 jaar oud waren, en ons gevoel voor
schaal en bouwen nog wat ontwikkeling nodig had.
Tegenwoordig zouden we veel dingen anders doen.
Het is echter niet gezegd dat het een slecht model is!
Er is wel ruimte voor experimenten en verbetering
door bouwers:

Het originele model had een (enigszins gammele)
2-versnellingsbak, bediend door een handle op een
geschikte plaats (niet aanwezig in dit ontwerp). De
gashandle was verbonden met een potentiometer die
de motor liet versnellen als de handle verdraaid werd.
Tegelijkertijd loopt via een kabel de toerenteller (een
draad bevestigd achter de kop van een schroef)
verhoudingsgewijs op. Eveneens gammel en ook niet
in dit model.

Ik veronderstel dat als je echt onverzettelijk bent het
mogelijk is het gehele frame te maken van 4mm
draad, hetgeen veel meer in verhouding is. Misschien
dat ik er nog eens een CAD-versie van maak.

Het is ook mogelijk het model uit te rusten met
de toepasselijke geluidseffecten van een van de
afstandbedieningen uit de IR-kit. Heb je die niet, dan
kan het ook met een goede geluidsopname. In een
toekomstig artikel zal ik een compact doe-het-zelf-
schema presenteren waarmee 30 seconden geluid kan
worden opgenomen en afgespeeld.

Passende LEDs kunnen gemonteerd worden in de
moderne plastic onderdelen en dienen als koplampen
van de motorfiets.

De batterijen kunnen weggestopt worden in de
zadeltassen en in de radio.

Voor tentoonstellingsdoeleinden kan het geheel op een
plaat gezet worden zodat de wielen vrij kunnen
draaien. De lijst met verbeteringen groeit en groeit.
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Het tekenen in CAD

De grootste uitdaging van het tekenen van het model
was niet het tekenen van de gebogen strips, maar om
ze op de goede plaats te krijgen. In de ware zin van
het woord, het model is “herbouwd” in CAD vanaf
foto’s met gebruikmaking van “parametric modeling
constraints” en interactieve componenten om er zeker
van te zijn dat alles precies past.

Bijvoorbeeld de breedte van het chassis hangt af van
de breedte van de motor die weer afhankelijk is van
de hoek van de voorvork van de motorfiets.

In plaats van alles te berekenen en alle afmetingen te
bepalen, is het eenvoudiger het frame en de motor
onafhankelijk van elkaar te construeren en het geheel
interactief in elkaar te laten passen. Toegegeven, de
gebogen strips zijn exclusief en geen aangepaste
vlakke strips, maar Pro Desktop is één van de hand-
vol gratis programma’s dat in staat is onderdelen op
deze manier aan te passen.

Bekijk bijvoorbeeld de gekromde 3,5” strip op de
brandstoftank.

Presenteren is een mix van vergrote tekeningen, mon-
tage volgorde, genummerde onderdelen en een
veelvoud aan afbeeldingen van geheel gemonteerde
modules. Ik heb niet vastgehouden aan een bepaalde
stijl van presenteren omdat dat nodeloos ingewikkeld
zou worden.

Pro Desktop onderdelen zijn nog niet on-line beschik-
baar. Misschien binnenkort.

Algemene constructie opmerkingen

Ik heb geprobeerd te vermijden wat de Zuid-Afrikanen
“jippos” noemen (maak-n-plans).

Alle in het model gebruikte onderdelen zijn standaard
onderdelen en het model kan inderdaad zo gebouwd
worden als getoond.

Er zijn geen waarschuwingen vooraf voor bijvoorbeeld
gaten die gedurende de bouw open moeten blijven.
Blijf goed opletten bij elke stap, dat voorkomt
frustratie vanwege het verwijderen van bouten om
modules passend te krijgen.

Het volgende klinkt heel logisch, maar het is
belangrijk het te melden. De juiste afstand tussen de
twee helften van het frame is bepaald door de vol-
gende punten: De 1” dubbele hoekstukken aan de
achterzijde, de schroef-as (81) van het achterwiel, de
carburateur, de stuurkolom en de voorste ophangpun-
ten van de motor. Alle ander punten volgen hieruit.
Zonder twijfel zult u klagen over de manier waarop
het frame is geconstrueerd! Er zit totaal geen stijfheid
in. Probeer tijdens het bouwen de bovenste 3,5" strips
parallel te houden met de onderste 2” strips. Zet alles
“hand“vast aan het frame. Pas goed vastzetten als alle
modules gemonteerd en afgesteld zijn.

De voor-vering wordt geborgd door een draad die om
een bout gewikkeld is die in een kraag (59) aan beide
zijden van de stuurkolom zit. De draad loopt aan beide
zijden naar beneden door de spiebaan (van de as met
spiebaan), loopt vrij onder een spie-bout (231) in het
getapte gat van een koppeling en is gebogen over de
rand (en vormt een kleine bal van draad). Deze bal
wordt geborgd door de spie-bout en de spanning blijft
in tact. Als het mechanisme te strak staat kunnen de
bouten iets losser gezet worden.

De meeste kragen (59) kunnen vervangen worden
door die van plastic.

Merk op dat de schijfrem linksvoor vrij kan rond-
draaien. Deze kan aan het voorwiel worden gelijmd of
gesoldeerd.
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Details zoals de sirene (bevestigd aan de rechterzijde
van de valbeugel), de standaard, bougiekabels, ver-
lichting, motorbediening etc. kunnen naar gelang de
smaak en verbeelding van de bouwer worden
aangepast en verbeterd.

Enkele bouwgegevens op de computer

- Werkelijke constructietijd (echte onderdelen):
200 uur

- Computer constructietijd (zonder presentatie):
100 uur op een AMD Duron 600 Mhz PC, 200 Mb
RAM, geen 3D-Glkaart

Meccano Nieuws winter 2002

CAD Programma: Pro/Desktop 2001

Meeste schroeven, moeren, bouten en dwarsgaten
zijn van schroefdraad voorzien

Benodigde tijd het model af te tasten (laseren):
35 minuten

Grootte wisselfile tijden het overzetten: 4,5 Gb
Afbeeldingen bewerken/presentatie: Multiple layer
format beeldomzetting naar Paintshop Pro.
Geéxporteerd naar ultrahoge resolutie bitmap.

De verschillende modelfiles gebruiken 30Mb ruimte
van de harde schijf. Als de files van de afzonderlijke
onderdelen meegeteld worden is dit ongeveer
130 Mb.

Benodigde onderdelen Kawasaki 1000P motorfiets

2 1 24 3 63d 15 115a 3 230 4
2a 4 24a 11 63e 2 116a 6 235 14
3 13 25 1 64 10 120b 3 235a 2
4 2 32 1 69a 8 120d 2 235b 4
5 33 37h 2 69b 72 120DR 2 235c 3
6 6 37a (hex) 10 77 11 133a 6 235¢g 9
6a 11 37a 375 81 6 140y 6 235h 2
10 38 37b 285 89a 2 142b 2 237 5
11 1 38 276 90 6 142n 2 239 12
12 35 38b 47 90a 4 147c 7 254 1
12b 6 38c 14 95a 1 147d 3 260g 4
12c 25 38d 9 96a 1 147f 8 550 6
14a 2 41 1 103f 4 161 4 561 161
16 1 48 1 103g 8 163 1 770 1
16a 2 48e 1 103h 1 164 1 806b 10
17 9 51b 8 103m 18 179 3 940 (kort) 2
18a 3 51f 1 111 18 187q 2 940 (lang) 2
18b 9 55a 2 111a 44 193b 2 4717 (silicone) 4
19b 2 59 60 111c 12 194 6 1100 4
22a 5 59b 6 114 4 194e 2 J101 4
23 2 62 6 111d 9 212 14

23b 2 63 19 115 2 215 10
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