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meccano gildee nederland

van de redaktie...

Wanneer ik de modellen op onze

bijeenkomsten bewonder ben ik altijd
nieuwschierig naar de wijze waarop ze
tot stand gekomen zijn.
Welke problemen is de maker tegen

gekomen? Waarom heeft hij voor een
bepaald onderdeel gekozen? Wat zijn de
zwakke en wat de sterke kanten van

een model? Al pratend met de bouwer

blijkt dat er vele hindernissen genomen zijn alvorens het model zijn juiste
vorm heeft gekregen en naar behoren functioneert. Het verhaal achter
het model blijkt vaak minstens zo interessant als het model zelf.

Deze aflevering van Meccano Nieuws bevat een aantal modelbeschrijvin-

gen van leden die openhartig verslag doen van hun ervaringen en keuzes
tijdens het ontwikkelingsproces van hun modellen.

Aan onze oproep voor vertalers in de vorige MN is in grote getale gehoor

gegeven. Wij zijn daar uiteraard zeer blij mee. Een tweetal vertaalde
artikelen treft u aan in dit nummer.

Hadden we vorig jaar het jubileum van Meccano (100 jaar), dit jaar is ons

Nederlands Gilde aan de beurt: we bestaan 20 jaar. De dubbele nummer-

ing van deze aflevering van MN heeft daar alles mee te maken. Het num-

mer is wat dikker dan gewoonlijk, maar zal in het najaar niet verschijnen.
plaats daarvan ontvangen al onze leden een jubileum geschenk. Wat

dat zal zijn laat ik nog even in het midden. Het winter nummer zal

speciale uitgave worden; ook daar doen we nog niet al te veel mededelin-

gen over, het moet immers een verrassing blijven!

In
een

Wegens uitbreiding van mijn werkzaamheden naar de avonduren ben ik
niet meer in staat dit te combineren met mijn funktie als redaktielid. Met

ingang van het eerste nummer van het komende jaar (na drie jaargangen)
ben ik helaas genoodzaakt het stokje door te geven aan een opvolger.
Ik zeg helaas omdat ik dit werk altijd met plezier gedaan heb. Heel veel
steun hierbij heb ik mogen ontvangen van Kees Trommel en Co Stevens.

Zij stonden altijd klaar met raad en daad en hebben bergen werk verzet
om Meccano Nieuws elke keer weer op tijd klaar te krijgen.
Speciale vermelding verdienen ook al die leden die de moeite hebben
genomen hun bouwervaringen en tips op te schrijven en naar ons toe te
sturen. Zonder hun bijgragen zou ons blad er heel erg saai uitzien. Alleen

wanneer zij dit blijven doen zullen wij in de toekomst gegarandeerd zijn
van een regelmatige verschijning van ons blad.

Voor informatie over het hoofdredacteurschap kunt u met mij kontakt

opnemen.

Willem Blauw

Van de Secretaris.

In maart 2003 loopt mijn derde termijn als secretaris af. Ik heb besloten

om mij dan niet meer herkiesbaar te stellen. Zo dat staat er en laat aan

duidelijkheid niets te wensen over.
Waarom: Omdat een zekere mate van sleur zijn intrede begint te doen en

dat is wat je in zo,n functie nu juist niet moet hebben. Omdat Ik de indruk

heb dat het reilen en zeilen van het Meccano Gilde Nederland steeds meer

wordt,overgelaten%0 aan slechts enkele gemotiveerde en zeer betrokken

leden terwijl we 600 leden hebben waarvan velen bovendien niet meer in

een (dagelijks) werkproces zijn betrokken (en ik nog dagelijks op moet
draven bij mijn baasje"). Omdat ik het na negen jaar welletjes vind en
anderen ook de kans moeten hebben om het karretje te trekken, met
nieuwe ideeën en frisse initiatieven. Omdat Meccano voor mij nog steeds

iets is met boutjes en moertjes, (tand) wielen, assen, strips, kragen, hoek-
balken etc. en dat heb ik de afgelopen jaren node gemist.
Wiens bloed nu in d,aderen sneller gaat stromen bij het aanlokkelijk

perspectief om mijn baantje over te nemen, wordt vriendelijk verzocht
zich te melden bij de Voorzitter.

Niet allemaal tegelijk gaan bellen want dan raakt de telefooncentrale over-

belast.

Kees
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mutaties ledenbestand 635

Wij verwelkomen van harte de

volgende nieuwe leden:

821 A.L. Bronda

1132

1133

1134

Ereprijsweg 2
9753 AS Haren (Gr)
050 5349502

Jozef Jacobs

Omselweg 58

В 3960 Bree

België
089/866037

T.V. de Tombe

de Kempenearstraat 77

2341 GJ Oegstgeest
071 5172977

C. van Kraay
Jonkershof 13

6551 DT Weurt
024 6771717

1135a Berend Feldbrugge
Dorpsstraat 36
9832 PE Den Horn
050 5515796

1136 P. Krab

Begoniastraat 28
1602 XJ Enkhuizen

0228 315134

1137

1138

F. Waltman

Verdistraat 13

6523 BM Nijmegen
024 3230293

H. van Lienden

Regentesselaan 21

2281 VB Rijswijk (ZH)
070 3997679

1139 A. Klaveringa
Plantsoenstraat 9

9967 RE Eenrum

Adres- en/of telefoonwijzigin-
gen

197

534

868

H. van Buuren

Westvlietweg 1

2491 EA Den Haag
070 3274824

J.J.G.M. Govaarts

Klooster 5

7851 AH Zweeloo

0591 377725

J.H.H. Strik

Blue Bay Resort kavel-013
Curacao NED. ANTILLEN

00599 98881395

W.F. Saarberg
Postbus 6423

2001HK Haarlem

023 5160860

Bedankt

De volgende leden hebben het

lidmaatschap van het MGN

beëindigd.

1080

791

889

Jan Willem Meisen,
Diepenveen.

G. Parizel, Antwerpen,
BELGIE.

V. de Smedt, Brussel,
BELGIE.

Erratum
Door Co Stevens

Een lid van onze Meccano-

vereniging maakte de redactie
attent op een fout in één der

tekeningen, behorende bij het

echappement voor een klok,
beschreven in een artikel van

Michael Adler, gepubliceerd in

M.N. 19/1, blz 10 en 11.

Het tandwiel in fig 2 moet anders-

om worden gemonteerd, zodat de
tanden de andere kant op wijzen.
De tekeningen in de fig 1 en 3 zijn
correct.

Zelf tandwielen

maken

Op de CAM-tentoonstelling in

Frankrijk kwam Kees Trommel
deze freesmachine voor het zelf

vervaardigen van tandwielen

tegen. Het machientje is voor
het grootste gedeelte gemaakt
met gebruikmaking van Meccano
onderdelen. Het is te koop voor
ongeveer € 350,00.
Op de web-site van het ISM

(www.internationalmeccano-
men.org.uk) is meer informatie

hierover te verkrijgen. Men kijke
hiervoor bij updates en CAМ.

Meccano Nieuws 20.4

De volgende editie van Meccano
Nieuws zal op 14 december ver-

schijnen.

De sluitingsdatum voor kopij en
advertenties is 5 november.

1089 P.A.M. Sterk, Zaandam.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:

330 H. Sleurink, Kampen.

475 E.A.C.M. Wessels,
Oosterhout (NB).

174 A.B.M. Elshof, Doetinchem.

Het bestuur van het MGN heeft de

nabestaanden haar deelneming
betuigd. Na al deze wijzigingen is
het aantal leden van ons Meccano

Gilde gekomen oр 612.

Meccanoland

gaat open!
Door Henk Brouwer

1 juni opent een nieuw speelgoed-
museum in Brummen zijn deuren.
Het Museum heeft onderdak

gevonden in de "klassieke en

sportwagenshowroom"The
Gallery" aan de Arnhemsestraat
47 in Brummen.

Openings tijden: maandag t/m
vrijdag 9.00 tot 17.30, zaterdag
9.00 t/m 16.00 en elke eerste

zondag van de maand van 11.00

t/m 16.00.

Hans Schalkwijk en Henk Brouwer

hebben daar het afgelopen half-

jaar met vrijwilligers gebouwd
aan een levensgroot Märklin

Station, een nieuw Dickens-plein,
een Dinky Toy Gallery en een
echte Engelse Meccano Shop,
genaamd MECCANOLAND.

Een bezoek aan Meccanoland is

een must voor de Meccano-

liefhebber. Hier vindt men alles

van 1901 tot 1979 op

Meccanogebied uitgestald in de
winkel en in sfeervolle vitrines

waar ook diverse werkende

dealermodellen in werking te zien
zijn.

Een bezoek aan de "Toygallery"is
een feest van herkenning want

vrijwel al het speelgoed uit onze

jeugd is daar te zien.

Foto's: Winkelfront Meccanoland,
een van de etalages, en een kijk-
je bij de Hornby treinen.
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Een modern autochassis.
Tekst en foto's van Marc Hageman

20.2-20.3
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INTROSPECTIE

Omdat ik af wilde van het bouwen van voertuigen om

andere onderwerpen een kans te geven, heb ik een

chassis gebouwd, waarin alle aspecten van moderne
autotechniek aan bod komen. Wat zit er allemaal in?
Een automatische versnellingsbak volgens het typе

'Hobbs'; vierwielaandrijving met drie differentiëlen:

één centraal, ongelijk verdelend differentiëel volgens
een ontwerp van Pierre Monsalut, en twee TATRA
differentiëlen; onafhankelijke wielophanging; vier

schijfremmen; vierwielsturing; elektrische stuur-
bekrachtiging; werkend gaspedaal die de snelheid van
de voorin ingebouwde electromotor regelt.

RETROSPECTIEF

Gedurende een groot deel van de afgelopen eeuw
werden de bestuurbare voorwielen van auto's

opgehangen aan dwarsarmen, waartussen als er
voorwielaandrijving werd toegepast - een aandrijfas
liep, die voorzien was van homokinetische koppelingen

op de virtuele as, waar het wiel om stuurt, de zoge-

naamde fuseeas. Deze virtuele as snijdt het weg-

oppervlak in het contactvlak van de band, om terug-
slag van wegoneffenheden naar het stuurwiel te
voorkomen. Per aandrijfhalfas is een tweede

cardankoppeling en een glijmof nodig, om hoek- en
lengte-variaties op te vangen.

Alle noodzakelijke onderdelen zijn in MECCANO

verkrijgbaar, maar het geheel neemt dan veel ruimte
in. De volgende beschrijving laat zien, hoe ik de onder-
ste dwarsarm en de binnenste cardankoppeling weg

kon laten, zodat ik kleiner kon bouwen en minder

speling had door minder onderdelen te gebruiken!
(zie foto 1)

MECCANO

INSPIRATIE VAN JAGUAR

Foto 1

In de achterwielophanging van de Jaguar E-type doet
de aandrijfas tevens dienst als onderste wielophan-
gingsarm. Dit heb ik overgenomen in mijn chassis.
De cardan aan de wielzijde van de as dient tevens als
fusee voor de besturing. De bovenste dwarsarm heeft

een tweede fuseedraaipunt. (zie foto 2)

INSPIRATIE VAN TATRA

Bij een TATRA differentiëel vervalt de binnenste

Panasonic VdS
LC-R121R3PG

MECCANO

foto 2

cardankoppeling: De halfas draait om de langsliggen-
de midden in het chassis gesituëerde aandrijfas, waar-

bij kroonwiel en tandwiel constant in aangrijping blij-
ven tijdens het verdraaien van de wielarm bij het inve-

ren. Dit is een oudere constructie, die echter nog
steeds door TATRA wordt toegepast in zijn vracht-

wagens.

INSPIRATIE VAN MONSALUT

Pierre Monsalut heeft destijds in Constructor Quarterly

een ongelijk verdelend differentiëel laten zien dat ik

rechtstreeks heb overgenomen.

HONDA INSPIRATIE
Ook hier heb ik een oudere, mechanische vierwiel-

besturing van Honda toegepast. Er loopt een as van de

voorwielbesturing naar de achterste besturing. Als het

stuur en de voorwielen een kleine stuuruitslag maken
sturen de achterwielen mee. Bij een grote stuuruitslag
voor sturen de achterwielen tegen. Het laatste helpt in

korte bochten, het eerste bij het verwisselen van
rijstrook.
De stuuruitslag van de achterwielen is altijd kleiner
dan die van de voorwielen. Het stuurwiel maakt

drieeneenhalve omwenteling van aanslag tot aanslag,

als in werkelijkheid.

HOBBS INSPIRATIE

In MECCANO MAGAZINES van voor de oorlog werd
veel aandacht besteed aan mechanische automatische

versnellingsbakken, bijvoorbeeld van Constantinesco
en van Hobbs. De laatse heb ik gebruikt omdat dat

gemakkelijker was te maken in MECCANO. Dit is een

soort differentiëel waarbij de derde as is voorzien van
excentrische gewichten, die, bij toenemende snelheid,
meer en meer de buitenkant 'opzoeken' en zo een

overbrengingsvariatie van nul tot één tot stand bren-

gen (in het laatste geval is het differentiëel geblok-
keerd omdat de gewichten niet meer draaien). (foto 7)

NIET MECCANO

Electrische onderdelen, zoals de motor, schakelaars,
variable weerstand en de accu zijn 'vreemd'.
Ik heb een messing afsluitdop van de waterleiding

gebruikt in het hart van elk TATRA differentiëel, om zo

klein mogelijk te bouwen. (zie foto 3)
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TRANSPIRATIE

Het chassis bestaat uit een centrale kokerbalk, die ik
heb gesimuleerd door middel van vier staven van 40
cm lengte, op de hoeken van een rechthoek van 2" bij
2 1/2". 5-Gats koppelingen zijn gebruikt voor de
horizontale verbindingen. Binnen deze 'koker' - goed
zichtbaar dus zijn het voorste en het achterste

differentiëel aangebracht. Bovenop zitten de motor, de

transmissie en het centrale differentiëel, de besturing,
de stoelen, het gaspedaalmechanisme, de accu en de
bovenste wieldraagarmen.
Een schakelaar tussen de stoelen zet de motor aan in

voorwaartse of in achterwaartse richting, of uit.

Het gaspedaal laat het motortoerental stijgen of dalen.
Als het gas wordt losgelaten draait de motor stationair

en de auto blijft stilstaan. Wordt het gaspedaal verder
ingedrukt, dan neemt het motortoerental toe en gaat,
via de automatische transmissie, de auto langzaam
rijden. Bij volgas rijdt hij op zijn hardst op eigen
kracht! (zie foto's 4 en 5)

WEER INSPIRATIE

Ik heb zoveel ideeën van anderen toegepast, dat ik
toch ook wat van mijzelf wilde toevoegen.

Ten eerste heb ik bij elk wiel een schijfrem aan-
gebracht, waarvan de remklauw via kabels door mid-
del van een rempedaal worden bediend (foto 6).
Ten tweede bouwde ik een electrische stuurbekrachti-

ging in. Als de accu losgekoppeld is, is het onmogelijk
het stuurwiel te verdraaien, met de stroom erop gaat

het als het ware vanzelf. Bij stuurbekrachtiging is er

een relatieve draaibeweging tegen een veerkracht in.
Deze draaibeweging is een maat voor de bekrachtiging
die nodig is en is aldus afhankelijk van het stuur-
moment dat door de bestuurder aan het stuurwiel

wordt gegeven.
In mijn model heb ik twee miniatuurschakelaartjes
gemonteerd, waartegen het stuurwieldeel van de

stuurkolom verend aanligt. Draaien van het stuur in
één richting sluit één schakelaartje, die een electro-
motor één kant op laat draaien en zo de stuurkolom

meeneemt. Idem voor het draaien in tegengestelde
richting. Laat je het stuur los, dan stopt meteen de
elctromotor ook.

EXPRESSIE

De foto's geven een algemeen beeld van de toegepas-
te technieken, omdat het chassis open is. Detailfoto's
laten de stuurbekrachtiging zien met de minischake-
laartjes, het hart van het TATRA differentiëel, en een

proefopstelling van de schijfrem met voetpedaal.

Foto 4

Foto 5

Foto 6

Foto 3 Foto 7

Meccano Nieuws zomer 2002
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Twee eenvoudige, maar verbazingwekkende kraantjes
Door Jan Weststrate

In het vorige nummer verscheen een artikel van de

hand van Jan Weststrate over twee kraantjes. Helaas
waren er in de tekst een aantal storende fouten

geslopen en werden twee afbeeldingen met elkaar
verwisseld. Voor de duidelijkheid wordt hierbij het
gehele artikel nogmaals geplaatst.

Enkele jaren geleden (ik meen in 1998) zag ik op een

bijeenkomst een klein kraanmodel, gebouwd door Jos
Couwenberg. Het leek zó volslagen onbeduidend, dat
veel 'ervaren' bouwers er achteloos aan voorbij

gingen.
Jos toonde zich verrast door mijn belangstelling; en

wat bleek?, dat simpele kraantje was een level luffing
type! U weet wel, een kraan met horizontale lastlijn.

Ik heb dit kraantje nagebouwd (zie foto 1). U ziet een

constructie van de grootst mogelijke eenvoud en met
een minimum aan onderdelen.

Door aan kruk 7 te draaien wordt het 'middenstuk' van

de draad zodanig 'verschoven' dat de giek een andere
stand gaat innemen. De draad wordt niet op- of

afgewikkeld; de draadlengte blijft dus constant en de
haak met last blijft vrijwel volledig op één hoogte bij
alle standen van de giek. Ik kon het niet geloven toen
ik het las maar het is echt zo. Op foto 4 is dit principe

zichtbaar.

Deze werking is geheel afhankelijk van de manier
waarop de draad geleid wordt: één eind van de draad
wordt vastgemaakt aan as 1 (hijsen en zakken van de
last), geleid onder as 2, over 1/2" riemschijf 3 naar

de 1" losse riemschijf 4 aan de top van de giek, ver-
der rond de riemschijf van de lasthaak en over de

tweede losse riemschijf 5.

Dan over 1/2" riemschijf 6 en een aantal slagen (5)
gewonden om as 7 (voor op-en aftoppen van de giek).
Dan over riemschijf 8, over riemschijf 9 en dan
vastgemaakt aan een plat steunstuk 10.

Twee tips: zorg dat het zwenken niet te gemakkelijk
gaat: gebruik bv een kartonnen wrijvingsschijf; maak
as 7 wat ruw of kies hiervoor een schroefstang, anders

gaat het niet goed.
U ziet op foto 3 dat ik de vormgeving heb aangepast
aan het kraantje op foto 1.

Voor belangstellenden zal ik deze kraantjes mee-
nemen op komende bijeenkomsten.

Foto 1

Foto 2

Foto 3

Om goed te voldoen aan het level luffing principe is
de positie van de leidschijven op de top van het gestel
bepalend. Het gestel kan meer of minder geknikt
worden.

Enige tijd later ontving ik van Jos een overdruk uit een

Meccano Magazine van november 1933 waarin ook

een level luffing hijskraan (zie foto 2).
Wat mij in de oude Meccano-modellen zo treft, is

vooral het slimme erin. Slimme constructieve ideëen,
slimme manieren om met weinig materiaal toch veel
modellen te bouwen.

Welnu, die kraan deed me versteld staan!

Er zijn wel 2 krukken maar slechts één lange draad!

Foto 4
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De Skip Lorry van Tony Tames
Tekst en foto's van Frans Strik

Een alternatieve oplossing zou kunnen zijn het Mini-
Bar-Hydraulics systeem van Millenaar (zie de folder bij
MN 19.4) als dat in dit model goed in te bouwen zou

zijn. Maar: dan is het niet meer authentiek Meccano!

De modellen uit het voorbeeldenboek en van de sheets

bij uitrusting 10 en ook de Supermodels zijn, hoe mooi
ook, toch vaak wel gedateerd. Dit was voor mij reden
om op het Internet op zoek te gaan naar meer eigen-
tijdse voorbeelden en vond die in de lijst "Modelplans"
van MW Models, Henley-on-Thames. Ik heb er daarvan
een paar besteld en over de eerste, die ik heb

gebouwd: de Skip Lorry (Modelplan 107), wil ik hier
wat vertellen.

Het model is ontworpen, beschreven en geillustreerd
door Tony James in April 1998 en realiseerbaar binnen

uitrusting 10. De schaal bedraagt ongeveer 1/10 en
het is gebaseerd op een Volvo chassis met een

Powell-Duffryn opbouw.

Ik vind het heel fraai en zeer compleet met differen-

tieel, koppeling en dubbele versnellingsbak: 2 versnel-
lingen vooruit, vrijloop en een achteruit voor de wielen
en 3 versnellingen voor de hefinrichting. Verder
bevinden zich aan de achterzijde twee stabilisatoren.
Remmen ontbreken.

Bouwen was niet eenvoudig voor iemand als ik, zonder

technische achtergrond. Er moest goed gestudeerd

worden op de bouwbeschrijving, de tekeningen en de
foto's, maar dan bleek alles er toch duidelijk te staan
resp. te vinden.

Als motor was voorgeschreven de Meccano M5 PDU.

Deze stond mij niet ter beschikking; ik monteerde de
vrijwel indentieke TEMSI 300.
Voor het bewegen van de hefinrichting heeft James
een ingenieus koordsysteem bedacht. Vooral in de
uiterste standen komt er echter zeer veel spanning op
de koorden te staan zodanig dat het tussen de helften

van de 25mm geleide-riemschijven terechtkwam en
brak. Ik heb toen genoemde riemschijven vervangen
door de massieve van 12 mm. Mijn motor had er nog

moeite mee maar het werkte toch wel.

Ik ben op twee punten afgeweken van het bouwvoor-
schrift. Van het geforceerd naar boven 2 gaatjes taps
toe laten lopen van de cabine heb ik afgezien, deze is

dus vierkant gebleven. Verder was de aandrijving van
de hefinrichting d.m.v. 22 mm conische tandwielen
onvoldoende stabiel. Dit functioneert beter met een 19

mm kroonwiel dat links of rechts in contact kan

worden gebracht met een 25 tands rondsel. Maar: dit

was slechts mogelijk doordat ik over extra onderdelen
beschik.

Een punt van kritiek: de volgorde van bouwhandeling-
en was een enkele maal niet logisch waardoor een

volgende t.o.v. een eerdere moeilijk uitvoerbaar werd.

In totaal moet ik zeggen dat het model mij heel wat
uren bouwplezier heeft gebracht en: het heeft een
mooi model opgeleverd!

MECCANO

기



8

Meccano Nieuws zomer 2002 20.2-20.3

Flexibele Bureellamp
Tekst van Harry Mariën, foto's van Willem Blauw.

In het speelgoedmuseum in Mechelen is geen daglicht
voorhanden. Van in het begin was er dus de noodzaak
om het daar ondergebrachte deel van mijn verzame-

ling zo goed mogelijk te presenteren, en ook de
verlichting speelde daarbij een belangrijke rol.

Skegex 1988 te Skegness, wijlen het festival Paviljoen

was ook volledig verstoken van daglicht. Mijn carrou-
sel model moet dat jaar een van de eerste zijn

geweest dat was uitgerust met "floodlight" d.m.v. 3 in

Meccano onderdelen gevatte halogeenlampjes.

Weinig Meccano modellen zijn echter geschikt voor het

op- of inbouwen van een eigen verlichting. Daarop
kwam ik op het idee om de eigen flexibele bureel-
lampen, waarvan ik er toch een tiental in gebruik heb,
na te bouwen in Meccano.

Inmiddels heb ik er zo vier, allen aangesloten op een
centrale voeding middels een ringkerntrafo en een

spanningsregelaar (dimmer), zodat ik ook de licht-

intensiteit kan aanpassen aan de omstandigheden.
Ik gebruik deze set lampen praktisch op alle Meccano

tentoonstellingen en voor al mijn modellen, tezamen
met meestal een aan de presentatie aangepast
tafelkleed. Een voordeel is dat deze halogeenlampen
laagspanningslampen zijn (in mijn geval 12 Volt, later
24 Volt), zodat ongevaarlijk voor bezoekers en voor
grijpgrage kinderhandjes.
Uiteraard blijft de hoge temperatuur waarop men
eventueel het publiek dient attent te maken. In de
konstruktie zelf dient men toch bij de bouw van de

"lampekapjes" geen plastic onderdelen te gebruiken.
In de lampen die ik bouwde vond ik de franse blauwe

Meccano flexibele platen zeer geschikt.

Voor wie zou overwegen om ook zulke lampen te
bouwen is, naar mijn mening, veruit de geschikste
methode om gewoon een echte flexibele lamp als
voorbeeld te nemen en voor elk onderdeel het geschik-
te Meccano onderdeel te zoeken.

Veel bouwplezier.

NB Voor diegene die niet beschikt over een "flexibele
bureellamp" zijn hierbij een aantal (detail) foto's van
één van Harrie's lampen afgedrukt.
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Hornby's octrooien 5
Door Marc Hageman.

De laatste twee artikelen over de octrooien van Frank

Hornby bestaan voornamelijk uit plaatjes om te
bekijken.

De eerste tekeningen zijn van GB177430. Hier wordt
de excentriek groot, nr. 130, getoond. Dit is natuurlijk
een leuk plaatje voor diegenen, die zo'n ding nog nooit
gesloopt hebben (zie figuur 1).

3

d
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H-koppeling, nr. 171, wordt beschreven in FR68
4017. Hierin wordt (zie figuur 2) de toepassing ervan
uitgelegd in versnellingsbakken.
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Hiermee kan een klauwkoppeling, nr. 144, verbonden
worden met de kraag van een tandwiel of een

kettingwiel. Door de H-koppeling te verschuiven, kan
deze in aangrijping worden gebracht met het andere
deel van de klauwkoppeling, die vastgeklemd is op de

as. Zo kan naar keuze een versnelling worden in- of
uitgeschakeld.

Het zal duidelijk zijn dat latere constructeurs veel
inventievere toepassingen van deze onderdelen
hebben bedacht.
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figuur 1

Gouden Hoekbalk
Tijdens de afgelopen jaarvergadering werd voor het
eerst de Orde van de Gouden Hoekbalk uitgereikt.
Deze bestaat uit een "gouden" hoekbalk op een sok-

kel, een oorkonde en een "gouden" draagspeld.
Sjaak van de Ruit had de primeur en ontving voor zijn
verdiensten als Evenementen Coördinator uit handen

van de Voorzitter en echtgenote de orde-attributen.
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Een

Rupsen?!
artikel van Anthony Els, gebaseerd op Bert Love's Meccano Constructors Guide, een

Spanner" ideeën en wat aanvullingen, vrij vertaald door Rolf Roozeboom.

Nee, ik bedoel niet die kruipende wezentjes in het
bloemperk!
We horen allemaal wel de kreten als bulldozers en

Caterpillars. Maar waar komen ze vandaan?

Een Meccano collega in Engeland heeft het opgezocht
en gevonden in "The Observer's Army Vehicles
Directory" (catalogus van militaire voertuigen). Het

eerste rupsvoertuig in dienst van het Britse leger was

in 1907 een Hornsby tractor uit 1905, waarvan de

wielaandrijving was omgebouwd naar rupsaandrij-
ving. Twee jaar later werd deze opgevolgd door een
"Little Caterpillar" (kleine rups) van dezelfde firma,
welke nu in het RAC tankmuseum te vinden is. Het

rupssysteem werd door de directeur David Roberts
gepatenteerd. De Hornsby werd een "ketting rups
tractor " genoemd, terwijl tegelijkertijd in Amerika
een identiek ontwerp werd gepatenteerd onder
de naam Caterpillar, wat ook de firmanaam
werd.

Maar hoe kunnen we ze in

Meccano nabouwen?

Bij de eerste pogingen werden de
Meccano ketting en ketting-wielen
gebruikt, maar deze rupsen vielen

hopeloos buiten proporties, tenzij het
een wat kleiner model betrof. We heb-

ben nog niet veel manieren gezien

om fatsoenlijk ogende rupsen

samen te stellen. OK, de plastic

Meccanorupsen zijn zo nu en
dan nog te koop, evenals de

latere rubber rupsbanden, maar

ze zijn nog steeds alleen voor de comp-
acte modellen geschikt.

In het echt bestaat elk rupselement uit een gegoten

schakel die met een pen aan de volgende verbonden
is. De rupsband wordt aan één zijde door een

kettingwiel aangedreven, terwijl de andere wielen
meelopen voor steun en tenminste één om de
kettingrups te spannen.

In Meccano uitgevoerd kan het een dure opgave

worden vanwege het grote aantal onderdelen. Hier

volgen een aantal opties:

Ten eerste: We kennen waarschijnlijk allemaal wel de
bijna klassieke uitvoering van 5x2 gats strips, met
twee 1x1x1 u-profielen in het midden gemonteerd,
zodat deze schakels met twee 2-gats strips en een

asje aan de volgende schakel verbonden kunnen
worden. Dan heb je nog een aandrijfwiel nodig met op

precies de juiste steek nokken die in de schakels val-
len. Reken er wel op dat een rupsband van zeg 30cm

lang is opgebouwd uit 130 strips, 260 u'tjes, 260
2'tjes, en 130 asjes van 2,5cm met daarop 260 kraag-

jes nr.59...... Hetgeen de reden is dat ik nog nooit een
rupsvoertuig van betekenis heb kunnen maken.
Met de juiste onderdelen kunnen ook smallere of
bredere varianten worden gebouwd.
Het kan iets goedkoper door de assen met kraagjes te

aantal

vervangen door lange (M4)schroeven met zelfborgen-
de moer. Tussen de 2'tjes kunnen dan plastic bussen

geplaatst worden, net als in het echt. Deze plastic bus-
sen kunnen het makkelijkst worden gemaakt van b.v.
luchtslang.

Bert Love's Meccano Constructors Guide oppert een
aantal ideeën om rupsbanden te bouwen (naast vele
andere interessante ideeën: haal hem in huis!). Als

gevolg van deze constructie zal de rups gespannen
moeten worden om te voorkomen dat de rups van de

wielen afloopt. Dit is vrij eenvoudig te realiseren door

strips met sleufgaten te gebruiken als geleiding voor

een geveerde as.

Ten tweede: Er bestaat een variant waarbij de plastic

Meccano- rupsen worden bekleed met strips om een

breder oppervlak te verkrijgen. Sommigen boren zelfs
gaatjes in de schakels voor de strips. (zie Meccano
Magazine 10-'78: tank model; Midlands Meccano

Guild Gazette nr.7: halftrack)

Ten derde: Puristen, sla deze variant over, want

het schijnt mogelijk te zijn de rubberen rups-
banden door te snijden en op de gewenste

lengte weer te lijmen. Ook het verbreden met
strips schijnt mogelijk te zijn.

Ten vierde: In dezelfde uit-gave als eerder

genoemd beschrijft Bert Love hoe 5-gats brede
plastic platen een flexibele band vormen.

Geperforeerde stroken simuleren dan de

afzonderlijke schakels, eventu-
eel versterkt met smalle

stroken erboven op. Deze
vorm is erg geschikt voor

halftrack modellen (en ande-
re militaire voertuigen die

voor de weg geschikt zijn) omdat
hun rupsen dikwijls bekleed zijn met

rubber van binnen en buiten om het

asfalt niet te ruineren.

Ten vijfde: Een soortgelijke rups kan van de dunne
flexibele bekledingsplaten worden gefabriceerd. Ze
zijn sterker dan de plastic platen en net zo flexibel.
Gebruik dan de platen van 5x5 gaten met een gaatje
in het midden, zodat elke inch een bout of een
hoekstuk bevat, om te worden aangedreven door een

naafbuswiel met boutjes. Waarschijnlijk zal een wiel
met rubberband ook voldoen.

Wees gewaarschuwd! Laat hem niet vallen! Hij zal

onmiddellijk breken. En dat zou zonde zijn na 300

schroeven arbeid en dan rolt hij zò de tafel af, waarna

men kan concluderen dat 80% van de platen gebroken
of verbogen zijn. U bent gewaarschuwd.
Wanneer ze eenmaal gemonteerd en uitgelijnd zijn,
kunnen deze rupsbanden snel en geruisloos lopen op
een wat groter (schaal) model, met dezelfde prestaties
als de Meccano rupsen op een kleiner model. Hoewel
niet echt lichtgewicht heeft deze rupsvariant een lage

wrijvingsweerstand, zodat ook behoorlijk grote lasten
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moeiteloos getransporteerd kunnen worden.
Hetzelfde kan worden geprobeerd in een 3-gats brede
variant, maar deze zal waarschijnlijk niet zo soepel
lopen, omdat dan over de hele breedte boutjes zijn
gemonteerd en zodoende geen echt draagvlak meer
voorhanden is.

Ten zesde: Nog niet echt gezien: het volgende zou ook
kunnen werken. In de oude Meccanoboekjes staat een

transportband waarbij de standaard Meccanoketting

gebruikt wordt. Als men twee kettingen neemt zouden
5-gats strips met splitpennen gemonteerd kunnen
worden, waarbij de pennen zo worden gebogen dat de
kettingwielen er tussen door lopen. De splitpennen
kunnen kort worden afgeknipt.

Ten zevende: Jim Picton maakte een non-Meccano

variant met piano scharnieren. Klinkt vreemd? Kijk op

het internet: http://www.canammc.com/crawler.htm
Voor degene die niet aan het Meccanosysteem
vastzitten: loop eens door de speelgoedwinkel en er
zullen diverse voertuigen zijn met rupsen van bruik-
bare afmetingen die er nog realistischer uit zien ook!
(Zie ook MN 18/4, blz 7: "Rupsbanden, een andere
benadering" Red.)

De versnellingsbak van een RC-bestuurd automodel
Het frame van het Schakelhuis

IsoMec tekening en tekst van Co Stevens

Aantekeningen bij de figuren op pagina 12 en 13.

In het vorige nummer van M.N. (editie 20/1) is de

tandwielbak uitvoerig behandeld. Aan de bak zijn,

zoals reeds opgemerkt in het vorige artikel, drie

hoeksteunen 12b vastgeschroefd (fig. 1). Zij dienen
ter bevestiging van het schakelhuis, waarin zich de

schakelhefboom en de schuifstangen bevinden, die het
in- en uitschakelen van de diverse versnellingen

bewerkstelligen.
In fig. 7 zijn ter linker zijde van de tekening de boven-
genoemde hoeksteunen 12b ook weer te zien, en wel
in exact dezelfde positie als waarin ze aan de

tandwielbak zijn vastgeschroefd. Fig. 8 verduidelijkt de
opbouw van de wanden 4 en 5, gedeeltelijk in explo-
ded view. Let wel: de stand van de eerder genoemde

drie hoeksteunen klopt in deze tekening niet!
Links onder in fiq. 7 is een constructiedetail afgebeeld

van de bevestiging van de twee fixeerrollen, die tot
taak hebben de ingeschakelde versnelling, of de

vrijstand, te fixeren; dat is nader uitgewerkt in fig. 10a
en 10b. De 6-gats strook is 235a. De rol is niets anders

dan een stelring 59, maar dan zonder de beide

stelschroefgaten, want die kunnen de goede werking
nadelig beïnvloeden (wordt in een volgend M.N.

verduidelijkt); helaas is het bestaan van zo'n Meccano-
onderdeel mij niet bekend. Maar elk onderdeel, dat
dezelfde afmetingen heeft en is gemaakt van metaal of

kunststof, kan als vervanger dienen (o.a. bevindt zich
zoiets in het oude duitse systeem 'Stabil'; dat heb ik
toegepast in mijn replica van de versnellingsbak). Eén
van de draaibouten is 147b, de andere is een 1,5 inch

bout (wellicht te vinden in de serie 111, ook kan

schroefas 81a gebruikt worden). De naar rechts

wijzende pijl in fig. 10a wil zeggen, dat rol en onder-
legringen geheel tegen de boutkop moeten worden
geschoven en de klemmoeren moeten worden vast-
gezet, zodanig dat de rol vrij kan draaien; dit laatste

geldt ook voor de rol op de 147b.
Rechts in fig. 7 "zweeft" een samenstel van een hoek-

steun 12 en twee platte steunen 10 boven de schroef-

as 80b. Dat is de steun voor de schakelhefboom, de

peil geeft de plaats aan waar die moet worden vastge-
schroefd. De fig. 9a en 9b verduidelijken de opbouw.
Enkele belangrijke details: Het hoekstuk is draaibaar
op de bout door zijn ronde gat; dat moet beslist een
bout zijn met ronde kop, anders wordt koppeling 63 in
zijn beweging belemmerd; die draait nl. met zijn
middelste schroefgat op de steel van de bout die in het

sleufgat van het hoekstuk is vastgeschroefd. Aldus kan

de koppeling zowel naar voren en achteren, als naar
links en rechts bewegen, daarbij dient de stelring 59,
die onder de koppeling op het schroefdeel van de
lange schroefpin 115a is geschroefd, precies tussen de
beide platte steunstukken te kunnen bewegen; dat is

dan de"vrijstand" van de versnellingshefboom.

Wellicht moeten de beide stelschroeven in de koppe-

ling, waarmee de schroefpin voorzien van de stelring
en de hefboom 17 met "handvat" 136a aan de koppe-

ling zijn vastgeschroefd, aan de andere kant worden
ingedraaid, eveneens om te voorkómen, dat de kop-
peling in zijn beweging wordt belemmerd.
De constructie met beide rollen uit fig. 10b komt aan

de linker zijde van het schakelhuis te zitten, zoals aan-

gegeven in fig. 7. Over de precieze plaats van de
rollen en hun beider functie zal, zoals al eerder

opgemerkt, in een volgende editie van M.N. nader
worden ingegaan.

Oproep Märklin plus
Op de bijeenkomst in Vogelenzang had de heer

Zeelenberg onderdelen van het systeem Märklin Plus
meegenomen. Voor hem en een aantal daar aanwezi-

ge leden bleek hier weinig over bekend te zijn. De heer

Zeelenberg zou graag in contact komen met mensen
die hem er meer over kunnen vertellen of er zelf ook

mee bouwen. Zijn telefoonnummer is: 020-6412804.

11
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Trucks

Zwaar transport!

In Ede was onlangs de collectie

Amerikaanse vrachtwagens van
G.J. Evers (sr) uit Manderveen te
zien. Hij heeft zich laten inspireren
door een model van Bernard

Périer in het tijdschrift CQ.
De heer Evers is op dit thema ver-

der gegaan en heeft verscheidene

vrachtwagens van allerlei type
gebouwd.
De truck's zijn gebaseerd op de
Amerikaanse MACK truck. De

schaal is ongeveer 1:50 en de
wagens zijn zeer gedetailleerd. De
modellen hebben geen besturing
of vering.

Evers is nog niet uitgekeken op
het thema: onlangs heeft hij een
boek aangeschaft met andere
modellen en hij wist 60 van de

door hem gebruikte Meccano-

bandjes op de kop te tikken.

Meccano Nieuws zomer 2002
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Aan de redactie van Meccano Nieuws.

Ik ben nu ongeveer een half jaar in de VUT en heb

mijn oude hobby van vroeger weer opgepakt, het
sleutelen met meccano. Af en toe wat gekocht op rom-

melmarkten en de vliering wat opgeknapt en begin-
nen. Eerst de Eiffeltoren gebouwd, waar ik grote

bewondering voor heb. Een foto van gemaakt, weer
gesloopt en vervolgens weer iets anders bouwen, en ik

vond het jammer dat eigenlijk niemand, behalve mijn
kinderen en een paar goede vrienden, zag wat ik

gemaakt heb.

Ondertussen kwam ik toevallig aan de weet dat er ook

nog een vereniging is van meccanobouwers, n.l. het
"Meccano Gilde Nederland" ik ben natuurlijk lid gewor-
den en kijk iedere keer weer uit naar Het Meccano

Nieuws. Ik kwam op het idee om te exposeren in de

vitrine van de Bibliotheek van Langedijk, een verhaal

gemaakt voor de krant en op internet gezet en dat was

een schot in de roos, het Langedijker weekblad wilde
zelfs een interview en Radio Noordholland ook! Dat

was heel leuk en ben meteen 'n bekende Langedijker

geworden! Wat ik eigenlijk ook had gehoopt is dat
iemand uit mijn omgeving had gebeld met de
mededeling meccano te hebben en ook weer wilde

beginnen met bouwen en dat is niet gebeurd, een
beetje jammer, contact met een lid hier uit de buurt

zou ik op prijs stellen. Ik heb verder erg veel reacties

gehad, een vereniging vroeg of ik een demonstratie en
lezing wilde houden, en een lagere school vroeg of ik

iets voor hen wilde doen op het thema techniek. Ik

had een aantal kleinere dingen gemaakt waar ze aan
mochten draaien, de kinderen waren erg enthousiast,

ik vroeg hen wie er thuis meccano had en er gingen
toch nog veel vingers omhoog, bij nadere informatie

bleek echter dat kinderen dat ruim zien en niet alles

bleek meccano te zijn!

Ik heb de tumbler van Hans van de Berg nagebouwd.
Ik wil hier een paar kanttekeningen bij maken, de
schuifstukken heb ik niet dus die heb ik achterwege
gelaten en de stoeltjes die moeten worden rond-
gedraaid met tandwielen, daar heb ik touw voor

gebruikt omdat ik op dat moment niet genoeg

tandwielen had en dat werkt ook prima! Het probleem

is de schijven, die zijn volgens mij niet in Meccano te
krijgen en heb ze zelf gemaakt van blik, gaatjes
geboord enz. maar dat wordt toch vrij zwaar allemaal

en heb daarom de stripjes langs de randen ook
achterwege gelaten. Mijn Meccano motor van 20 volt
heeft er moeite mee!

De armen staan vrij ver uit elkaar, voordat alles lekker

soepel draait gaan er heel wat uurtjes in zitten, maar
als het eenmaal draait geeft het erg veel voldoening

en heb veel bewondering geoogst met de Tumbler, ik
heb er een foto van gemaakt maar die zit nog op mijn
toestel en ik zal hem zo gauw mogelijk nasturen!

Ik hoop dat u mijn artikel wil opnemen in uw blad en
wens U het allerbeste met uw blad dat er zeer ver-

zorgd uitziet.

Groeten

J Kramer

Seringenstraat 17,
1723 WR Noordscharwoude.
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Een Automatisch werkende Blokzetkraan
Tekst en foto Martin Hermanns

Bij al mijn voorgaande modellen maakte ik gebruik
van schakelwalsen en veel relais. Bij dit model heb ik

voor het eerst gebruik gemaakt van programmeer-
bare schakelaars. Omdat ik een model wilde bouwen

met veel bewegingen, is het uiteindelijk een blokzet-
kraan geworden die blokken verplaatst via een

bepaald programma.
De blokken hebben een lengte van 26 cm, breedte 6
cm, hoogte 4 cm, 9 stuks in totaal. De blokken zijn
genummerd van 1 t/m 9. De kraan heeft een lengte
van 170 cm, hoogte 120 cm, breedte 36 cm. Hij is

opgebouwd uit 3 hoofddelen, giek met loopwagen,
middenstuk met draaikrans, en het achterstuk met
daarin de gehele bediening. Via een paneel kan men
de verschillende bouwvariaties kiezen.

Er zijn 7 motoren van 24 volt gelijkstroom
in verwerkt. De totale benodigde tafelruimte is 300
cm. Men kan de keuze maken uit 4 verschillende

bouw-patronen.

Keuze 4Keuze 1 Keuze 2 Keuze 3

123 345 789 567

456 216 612 498

789 984 543 321

Bij het begin liggen de blokken rechts naast de kraan,
3 stuks op elkaar.

De blokken kunnen willekeurig door elkaar geplaatst
worden. Als op het keuzepaneel de lamp knippert:
"maak keuze programma", kan men kiezen uit één van
de vier legpatronen. Het eerste blok wordt nu door de

grijper opgepakt en naar de links van de kraan gele-
gen "bouwplaats" gelegd. Dit gebeurt zolang tot alle
blokken geplaatst zijn. Ook kan de keuze gemaakt
worden voor automatisch afbreken, dan worden de

blokken na het opbouwen weer teruggeplaatst naar

de beginpositie.

Opbouwen

Maak keuze programma Afbreken

Programma Programma 2 Programma 3 Programma 4

123 345 789 567

456 216 612 498

De werking van de kraan is ALS volgt:
Stap 1

Na de keuze van één van de vier programma's gaat de
loopwagen naar voren, hij stopt dan boven de eerste
aanwezige blokken.

Stap 2
Grijper omlaag, het stoppen beneden gebeurt door de
puls van een eindschakelaar.

Grijper dicht, de tijd open en dicht gebeurt door
middel van een timer, dus op tijdsbasis.
Grijper omhoog, het stoppen boven gebeurt door mid-
del van een eindschakelaar.

Tevens wordt het bloknummer "ingelezen".

Stap 3

Loopwagen naar achter tot aan de eindschakelaar.
(beginpunt i.v.m.tellers)

Stap 4

Loopwagen naar voren. (de afstand wordt gemeten
door het aantal omwentelingen)
Arm draaien naar rechts. (de afstand wordt gemeten
door het aantal omwentelingen)
Als het blok niet goed geplaatst is wordt hij 180 gra-

den gedraaid. (180 pulsen naar de teller)

Stap 5
Loopwagen indien nodig draaien. (pulsen worden
geteld i.v.m positie)

Stap 6

Grijper omlaag, open, en vervolgens omhoog. (open
en dicht gecontroleerd door eindschakelaars)

Stap 7

Loopwagen naar achteren i.v.m.beginstand, arm naar
links.

Als er blokken liggen om op te bouwen gaat de loop-
wagen naar de goede positie.
Terugdraaien loopwagen.
Als er geen blok meer aanwezig is, gaat de loopwagen
naar de startpositie.

Stap 8

Indien gekozen is voor automatisch afbreken, wordt

dit nu gestart, anders gaat het programma naar stap 1.

De programeerbare schakelaars.
Dit zijn schakelaars van Moeller EASY SOFT (versie 24
volt gelijkstroom). Deze zijn door middel van een LCD
display direct te programmeren. Als men een basis-

apparaat koppelt met een uitbreiding, heeft men 24
ingangen en 16 uitgangen.

In een AESY 600 zijn de volgende standaardcompo-
nenten aangebracht.

"Easy" ingangsklem I1 t/m 112.

Kortsluiting/overbelasting 115/ 116.
"Easy" uitgang Q1 t/m Q8 (transistor 0,5 amp.)
Cursertoets P1 t/m P4.

Hulprelais (merker) M1 t/m M16. (te gebruiken als
maak/verbreek of puls contact)
Functierelais teller C1 t/m C8. (optellen of aftrekken
in te stellen van 0 t/m 9999)
Functierelais tijd T1 t/m T8. (aanspreek/afvalver-
tragend schakelen van 0.01 sec. tot 100 uur)
Functierelais schakelklok klok 1 t/m 4. (4 kanaals-
weekklokken)
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