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In de winter van 1982 verscheen het

eerste nummer van Meccano Nieuws,

bestaande uit 8 getypte bladzijden,
onder redaktie van de heer H.M. Elema.

In de loop der jaren is het blad in

omvang gegroeid, het typewerk vervan-

gen door de tekstverwerker, zwart-wit-

foto's zijn (gedeeltelijk) in kleur en wer-
den de met de hand getekende con-

structies vervangen door IsoMec-tekeningen. Na 20 jaar Meccano Nieuws
is aan de vorm veel veranderd. De inhoud daarentegen vertoont nog
steeds grote overeenkomsten: foto's van de regiobijeenkomsten,
bouwbeschrijvingen door leden, tips en trucs en het wel en wee van onze

vereniging. Net als 20 jaar geleden zijn we voor deze inhoud afhankelijk
van de bijdragen van onze leden. Een klein aantal neemt de moeite om
beschrijvingen te maken van hun modellen, vergezeld van foto's of

tekeningen. Dit vormt voor anderen een inspiratiebron om aan de slag te
gaan, of om een bepaalde constructie te gebruiken voor zijn eigen model.
Daarom wil ik hier aan jullie allen een oproep doen eens in de pen te klim-

men voor een bijdrage aan Meccano Nieuws. Schrijf eens wat over je
model, over een bijzondere constructie, over verzamelen, over boeken en
literatuur, kortom het maakt niet uit, als het maar direct verband heeft
met Meccano en aanverwante systemen. Tekeningen en foto's met een

kort bijschrift zijn uiteraard ook van harte welkom.
De uitslag van de enquête (zie verderop in dit blad) kan wellicht ook een
inspiratiebron zijn voor een bepaald onderwerp.

Aardige artikelen uit buitenlandse bladen (in de bijdrage van Frits Willems
worden er legio genoemd) zijn soms zeer geschikt voor publicatie in ons
blad. Deze dienen natuurlijk eerst vertaald te worden (meestal uit het
Engels). Vertalers zijn altijd welkom ter ondersteuning van het redaktie-
team.

Inmiddels zijn alle bestelde EMP's (Encyclopedia of Meccano Parts) bij de
leden thuis afgeleverd. Maar liefst 38 personen wilden dit naslagwerk in
huis hebben, waardoor Jan Ringnalda (verantwoordelijk voor de distribu-
tie) heel wat uurtjes (lees dagen) in de copyshop heeft doorgebracht. Het
resultaat mag er zijn: zes keurig in ringband gebonden delen, beschermd
door een plastic voor- en achterkant. Prima werk!

Ook in dit nummer weer een aantal veranderingen: de agenda is van de
achterpagina verhuist naar binnen, en het aantal bladzijden is met vier

uitgebreid. Hierdoor kunnen we de voor- en achterzijde volledig benutten
voor het plaatsen van kleurenfoto's van onze bijeenkomsten.

Heeft u op of aanmerkingen, ideeën of bijdragen? Laat het ons weten, dan
maken we er samen een nog beter blad van!

Willem Blauw

van de penningmeester

Het Bestuur presenteert u met
veel genoegen de Jaarrekening

over 2001 -zoals het hoort- tijdig

voor de jaarvergadering in Ede.
Voor de toelichting hierop verwijs

Meccano Nieuws 20.2

De volgende editie van Meccano

Nieuws zal op 14 juni 2002 ver-
schijnen. De sluitingsdatum voor
kopij en advertenties is 1 mei
2002.

ik naar de "Toelichting op de Staat
van Baten en Lasten". Het aantal

betalende [gezins] leden staat ver-
meld en bedroeg 631. Het feite-
lijke aantal leden per 1 januari
2002 zal de ledensecretaris aan u
melden.

Speciale aandacht wil ik ook vra-
gen voor de overstap naar het
tijdperk. Deze jaarrekening ver-

meldt alle cijfers in florijnen en in

€uro's voor zover van toepassing.
De overstap f -> € is vloeiend
verlopen, hetgeen ook was

beoogd. Het is wonderbaarlijk om
vast te stellen, dat ondanks uit-
voerige vóórinformatie er toch
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meer herinneringen nodig waren
voor de contributie-inning 2002

en dat zelfs op 21 januari nog
negen tweede herinneringen de
deur uit moesten!

Hoewel alle cijfers verder voor

zich spreken zou u zich kunnen
afvragen waarom de 'Kosten
eerdere jaren' met een negatief

bedrag zijn aangegeven. Er was
geen sprake van kosten maar van
nabetaalde contributie 2000. Ik

heb deze als 'negatieve kosten'

verwerkt.

Ik wil u niet verder afhouden van

de vergaderstukken waarin de

financiën een belangrijke rol spe-
len. Na kennisname kunt u dan
voort met uw bouwactiviteiten.

Rest mij u op te roepen allen naar
Ede te komen.

Jan H. Schurink

mutaties ledenbestand

Wij verwelkomen van harte de
volgende nieuwe leden:

1127 A.B. van Wesel

Amsterdamseweg 332

1182 HR Amstelveen

020 4533349

1128 C.L. Spierdijk
Kalorama 91

2132 RC Hoofddorp
023 5614832

1129

1130

1131

A.C. Reedijk
Wenst geen vermelding.

A. Hagendijk
Middenstraat 5

4156 AG Rumpt
0345 681339

R.D.C.R. de Vries

Wenst geen vermelding.

Opnieuw lid werd:
578 W.J. Barnhoorn

De Hennepe 222

4003 AK Tiel

0344 615052

Adres- en/of telefoon

wijzigingen
704 F.A.G. Hofland

Boterzwin 1308
1788 WP Den Helder

0223 692080

117 D.S. van der Kloet

Rubenslaan 1 Flat E16

3723 BM Bilthoven
030 2744874

228

745

67

164

G. van Leeuwen

Varenhof 76

3069 KL Rotterdam

010 2201849

G. v.d. Ven

Strausslaan 25

5011 KE Tilburg
013 4561887

P. van Bemmel

Wenckebachplantsoen 12
3431 TS Nieuwegein
06-41260008

H. Bakker
Menninckstraat 258

2583 BW 's-Gravenhage
070 3544808

Bedankt

Het volgende lid heeft het lid-

maatschap van het MGN beëindigd.
437B A. van der Koppel, Buren
(Gld).

Overleden

Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:

976 H.S.Vleer, Heerhugowaard.
108 C. van Dijk, Utrecht.
Het bestuur van het MGN heeft de

nabestaanden haar deelneming
betuigd.

Na al deze wijzigingen is het
aantal leden van ons Meccano

Gilde gekomen op 610

Verzekeringen
Door J.H.Schurink

Voor een helder beeld voor alle

leden wordt hier nog eens even

het onderwerp 'verzekeringen'
aangekaart.

Het Meccano Gilde heeft twee

verzekeringen lopen. De ene is
een aansprakelijkheidsverzeke-
ring verenigingen en de andere
een transport verblijfverzekering.

Met betrekking tot aansprake-
lijkheid voor schade aan derden
wordt iedereen in dit land geacht

een eigen verzekering te hebben

afgesloten tegen wettelijke
aansprakelijkheid [WA]. Bij schade
aan derden door uw Meccano-

model bent u zelf hoofdelijk
aansprakelijk en dient u dit met
uw verzekeraar verder af te

handelen. De aansprakelijkheids-
verzekering verenigingen is

bedoeld om het bestuur of de indi-

viduele bestuursleden te vrijwaren
van claims in geval het bestuur
van het Meccano Gilde aansprakе-

lijk zou zijn voor een gebeurtenis.

Dat zou zich kunnen voordoen bij

verwijtbaar onvoldoende toezien

op veiligheidsmaatregelen, waar-
uit een schade aan derden

ontstaat. Deze verzekering heeft

dus geen betrekking op indi-
viduen!

Met de transport verblijfverzeker-
ing heeft u als lid meer te maken.

Bij transport van uw modellen
naar en van Meccano-bijeenkom-
sten of tentoonstellingen / evene-

menten, waaraan het Gilde zijn
medewerking heeft verleend, is

deze verzekering van kracht.
Tijdens het transport geldt per
voertuig een verzekerd bedrag

van € 4537,80. Tijdens de bijeen-
komst of het evenement geldt een
totale verzekerde waarde van

€ 90756,04.
Vaak echter heeft de organisator

van een evenement een schade-

verzekering afgesloten ten
behoeve van de deelnemers of

heeft een individu zelf zijn
waardevolle Meccano tegen
schade verzekerd. In die gevallen
dient eerst een beroep te worden

gedaan op deze verzekeringen.

In verreweg de meeste gevallen is
het wel duidelijk dat het Meccano
Gilde 'officieel' deelneemt aan een

evenement. In dat geval heeft
vanuit het bestuur een mede-

deling over of een oproep tot

deelname gestaan in het Meccano
Nieuws.

Mocht u niet zeker zijn van de
status van een evenement neem

dan even kontakt op met de
secretaris Kees Trommel.

Documentatie

centrum

Voor de leestafel tijdens de
bijeenkomsten in Ede is steeds
veel interesse. Deze vorm hand-

haven wij omdat deze voldoet. Er

komen vragen voor het copiëren
van artikelen uit verschillende
buitenlandse bladen.

Het copieerwerk daarvoor zal in
het vervolg verzorgd worden

door Jan Ringnalda in Den Dolder

lid nr. 529, tel: 030-2291942
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Ledenlijst
Door J.H.Schurink

Herhaaldelijk wordt geïnformeerd
naar het opnemen van voor-

namen in de ledenlijst of het

opnemen van emailadressen. Ook
wordt gevraagd naar digitale

beschikbaarheid van de ledenlijst.
Het bestuur heeft hierover het

volgende standpunt.
De ledenlijst is een lijst met
gegevens voor zakelijk gebruik

binnen het Gilde. Voornamen zijn
daarvoor niet noodzakelijk en

emailadressen evenmin. Het ver-
spreiden van voornamen en/of

emailadressen is ook geen taak
van het bestuur. Indien u uw

ledenlijst zelf wilt aanvullen met
deze gegevens die u door de indi-

viduele leden persoonlijk zijn ver-
schaft, dan kunt u deze zelf
toevoegen. Het bestuur hecht aan
het privacy-aspect.
Op verzoek kan wel het leden-
bestand -uitsluitend in Excel-

formaat!- worden verstrekt.

Dit is mogelijk als attachment via
een emailbericht, of per diskette.
In beide gevallen geldt, dat uit-
sluitend privégebruik is toe-

gestaan en dat ieder zakelijk
gebruik is verboden.

Aanvragen voor de attachment-

versie UITSLUITEND per email
naar het emailadres van de

penningmeester -zie colofon-.
Disketteversies aanvragen door

betaling van € 4 op postbank-
rekening van het Meccano Gilde
Nederland. Abonnementen worden

niet aangeboden.

100 jaar Meccano deel 2: Nikkel Meccano

De eerste Binns Road periode 1914-1916.

Door Henk Brouwer

Door het uitbreken van de eerste Wereldoorlog kwam
de levering van Märklin motoren stil te liggen, een

alternatief hiervoor kwam al snel uit de VS, namelijk
een 4 volt motor en een electrische motor welke direct

op de netspanning aangesloten moest worden.
Behalve enkele cosmetische aanpassingen in de
afwerking van onderdelen, en alternatieven voor

bronzen bussen in de kleine wielen, ging de productie
gedurende de oorlog gewoon door.

THE

MEССANO
GUILD

his is to Certify that

Maastricht. holland.

МЕССАNO CLUB

is incorporated in
the Meceano Guild
and is entitled to

all the privileges
of Membership

Date My

day resident

figuur 1

Het eerste "prize winning models" boek werd uit-

gegeven in 1915, tegelijkertijd met de introductie van
de Inventor's Accessory Outfit. Het was voor het eerst

dat de Meccanograph, een nog steeds gewild model bij

de Meccanobouwers onder ons, in 1916 als inzending
van een wedstrijd een prijs won. Vanaf oktober 1916
werd er iedere twee maanden een gratis

Meccanomagazine uitgegeven. In deze periode
kwamen ook o.a. de speciale onderdelen voor een

weefgetouw (zie figuur 1.) op de markt.

figuur 2

Het Meccanogilde werd in 1919 opgericht. De eerste

club die zich inschreef was de Holy Trinity Club uit
Kent, deze club bestaat overigens nog steeds. Voor
zover mij bekend was in Maastricht op 18 mei 1930 de

eerste Nederlandse Meccanolub opgericht, die zich in-
schreef bij het Meccanogilde. (zie figuur 2)

De productie van eerste Engelse uurwerkmotor nr 1 en
van Hornbytreinen startte in 1919. De eerste elec-

trische onderdelen werden geproduceerd vanaf 1920,
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en de eerste electrische aanvullingsdoos bevatte 15
nieuwe onderdelen en een 4Volt electrische motor en

accu.

De eerste stoommachine (waarschijnlijk een Bing pro-
ductie) werd ook in 1920 geintroduceerd maar werd al

snel weer uit het assortiment gehaald vanwege de
hoge prijs en het te geringe vermogen om modellen
aan te drijven. Een aantal andere speciale onderdelen
die in 1921 op de markt kwamen waren het vliegwiel
nr 132 de cirkelsegmenten nr 119 en de bagger-
schepjes nr 131.

In 1922 werd de beroemde meccano uitrusting nr 7 op

de markt gebracht. Dit was de voorloper van de latere
uitrusting L uit de jaren dertig en nog later werd dit
uitrusting nr 10
Hiermee konden de meeste "prize winning" modellen

gebouwd worden, omdat in deze uitrusting naast de
speciale weefgetouwonderdelen ook een complete
electrische uitrusting opgenomen was inclusief motor
en accu. Deze topuitrusting was zo kostbaar dat hij
voor de meesten vrijwel onbetaalbaar was. In 1926

kwam de nieuwe gekleurde meccano op de markt. De

overgangsperiode van nikkel naar rood en groen heeft

figuur 3

een paar opmerkelijke onderdelen opgeleverd welke
niet vermeld worden in de diverse literatuur. Hierbij
een foto van een nikkel nr 167 cilinder en een smalle

rubber band voor een 20a (2" diameter), wie heeft
deze onderdelen ooit gezien? (zie figuur 3.)

In de volgende Meccano Nieuws de periode 1927-1934
(donker-rood en -groen)

Frank Hornby

Notes and Pictures

Door Jim Gamble

Het algemeen bekende
verhaal over Frank

Hornby en zijn uitvinding
van het beroemde con-

structiespeelgoed Мес-

cano en later de Hornby
treinen en Dinky Toys is
al vele malen beschreven

in diverse publicaties. Er
is echter geen enkele

publicatie te vinden, ook
niet een die door hem

zelf is geschreven,
waarin aandacht wordt

besteed aan iets anders

dan zijn zakelijkе
aktiviteiten. Het nieuwe

boek van Jim Gamble

gaat wat dieper in op het

Frank Hornby
tes and Pictutes and Pictur

Jim Gamble

persoonlijke leven en karakter van deze bijzondere
man. Langdurig onderzoek heeft informatie opgeleverd
over zijn vier broers en drie zusters, inclusief foto's en
geschriften van zijn moedige tante Emma. Er zijn ook
opmerkingen van een van zijn directeuren opgenomen
over Frank Hornby, alsmede een geschreven verslag
van een regelmatige bezoeker aan Hornby's huis in
Maghull; deze heeft vele langdurige gesprekken ge-
voerd met Frank Hornby.

Andere facetten van het leven van Frank Hornby die aan
bod komen zijn de groei en bloei van het Meccano-

imperium alsmede het langzame verval hiervan, infor-
matie over zijn vrouw Clara Hornby en het leven van

hun drie kinderen. Ook aan Frank Hornby's carriere als

"Member of Parliament for Everton" wordt aandacht

besteed. Er zijn meer dan 200 ilustraties opgenomen.

Hardback uitvoering met in kleuren uitgevoerde stof-
omslag.Voor meer informatie kan contact worden

opgenomen met de schrijver Jim Gamble. Zijn e-mail
adres is: JamesGWBridgford@aol.com
De prijs van het boek is ongeveer £ 22,50 (exclusief
verzendkosten)

Exacto Nieuws
Door J.H.Schurink

Hier volgt de laatste stand van zaken over het onvol-
prezen EХАСТО.
Na het onverwachte overlijden van Alberto Mario

Richini begin 2001 heeft het even geduurd voor de

opvolging en voortzetting van de productie van dit
kwalitatief superieure materiaal goed waren geregeld.
Was aanvankelijk de zoon Adrian de opvolger, het
bedrijf wordt in Argentinië nu volledig gerund door
Juan Carlos Rovetta. Hij blijkt zeer enthousiast te zijn
en is nog steeds trots op de EXACTO Dutch connection.

Tegen de achtergrond van de zeer dure US$, de

'geboorte' van onze Euro zijn wens het kwaliteits-
product EXAСTО op de kaart te houden hebben hij en
ik de prijslijst drastisch kunnen aanpassen. Daarbij is
de minimale omvang van een order bijna gehal-
veerd[!], en wordt de levertijd na feitelijke bestelling
in principe maximaal 2 maanden. Rekening houdende
met een zekere mate van minimum aantallen in een

bepaalde kleur, kunnen alle kleurenschema's worden
geleverd. EXACTO is het product dat altijd in licentie
met MECCANO Liverpool is geproduceerd.

Dankzij de koppeling van de prijzen aan onze €uro
heeft Juan Carlos geen of weinig last van de huidige
financiële onrust in zijn land.

Bijgesloten treft u de prijslijst 2002 aan. Ik wens u
veel plezier met het analyseren van uw behoefte aan

onderdelen om uw uitrusting aan te vullen, uit te

breiden en/of te completeren.
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Twee eenvoudige, maar verbazingwekkende kraantjes
Door Jan Weststrate

Enkele jaren geleden (ik meen in 1998) zag ik op een
bijeenkomst een klein kraanmodel, gebouwd door Jos

Couwenberg. Het leek zo volslagen onbeduidend, dat
veel 'ervaren' bouwers er achteloos aan voorbij

gingen.
Jos toonde zich verrast door mijn belangstelling; en
wat bleek?, dat simpele kraantje was een level luffing
type! U weet wel, een kraan met horizontale lastlijn.
Ik heb dit kraantje nagebouwd (zie foto 1). U ziet een
constructie van de grootst mogelijke eenvoud en met
een minimum aan onderdelen.

toen ik het las, maar het is echt zo. Op foto 4 is dit

principe zichtbaar.

Deze werking is geheel afhankelijk van de manier
waarop de draad geleid wordt; één eind van de draad
wordt vastgemaakt aan as 1 (hijsen en zakken van de

last), geleid onder as 2, over 1/2" riemschijf naar de
1" losse riemschijf 4 aan de top van de giek, verder
rond de riemschijf van de lasthaak en over de tweede

losse riemschijf 6 en een aantal slagen (5) gewonden

om as 7 (voor op- en aftoppen van de giek). Dan over
riemschijf 8, over riemschijf 9 en dan vastgemaakt
aan een platsteunstuk 10.
Twee tips: zorg dat het zwenken niet te gemakkelijk
gaat: gebruik bv een kartonnen wrijvingsschijf; maak
as 7 wat ruw of kies hiervoor een schroefstang, anders
gaat het niet goed.
U ziet op foto 3 dat ik de vormgeving heb aangepast
aan het kraantje op foto 1.
Voor belangstellenden zal ik deze kraantjes meе-
nemen op komende bijeenkomsten.

foto 1

foto 2

foto 3

Om goed te voldoen aan het level luffing principe is de
positie van de leidschijven op de top van het gestel

bepalend.
Het gestel kan meer of minder gebruikt worden.

Enige tijd later ontving ik van Jos een overdruk uit een
Meccano magazine van november 1933 met daarin
ook een level luffing hijskraan (zie foto 2).
Wat mij in de oude Meccano-modellen zo treft, is

vooral het slimme erin. Slimme constructieve ideeën,
slimme manieren om met weinig materiaal toch veel
modellen te bouwen.

Welnu, die kraan deed me versteld staan!
Er zijn wel 2 krukken maar slechts één draad! Door

aan kruk 7 te draaien wordt het middenstuk van de

draad zodanig verschoven dat de giek een andere
stand gaat innemen. De draad wordt niet op- of
afgewikkeld; de draadlengte blijft dus constant en de
haak met last blijft vrijwel volledig op gelijke hoogte
bij alle standen van de giek. Ik kon het niet geloven

foto 4
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Interesse Peiling (enquête)
Door Kees Trommel

Op initiatief van Frans van Boxtel werd in het Meccano Nieuws van 18.1 (Voorjaar 2000) een enquête formulier
meegezonden. De bedoeling daarvan was om een inzicht te krijgen in de interesses van de leden. Een aantal
onderwerpen waren al voorgedrukt. Voor het overige kon gebruik gemaakt worden van de blanco achterzijde van
het formulier. Frans heeft alle ontvangen reacties (115 waarvoor dank) netjes verwerkt in een overzicht met alle

per onderwerp uitgebrachte keuzes. Dit overzicht staat elders op deze pagina afgedrukt.

De vraag was waarin men het meest geïnteresseerd was Dit waren de antwoorden

agrarische werktuigen
auto's

grondverzet machines
kranen

modellen van kermis attracties

scheepsmodellen
stoommachines

statische modellen (bruggen, torens, huizen)
tekenmachines (zoals meccanograven)
treinen

vliegtuigen
hier niet genoemde modellen s.v.p. vermelden op achterzijde
klokken

Geen modellen maar andere onderwerpen:

literatuur

Meccano geschiedenis
verzamelen en bouwen

verzamelen (geen bouwen)
Anders s.v.p. aangeven op achterzijde

18

50

33

70
32
17

38

19

23

35

13

24

8

33

28

51

12

18

Bovenstaande cijfers spreken voor zich en behoeven
m.i. geen toelichting.
Niet onverwacht maar toch wel opvallend vind ik de
hoge score voor (hijs)kranen. Dit soort bouwwerken
mag nu wel haast aanspraak gaan maken op de titel
"moeder van alle Meccano modellen".

Een aantal leden heeft de achterkant van het formuli-

er gebruikt voor aanvullingen en opmerkingen waar-
van hierna een verkorte weergave.

Er blijkt een grote vraag te zijn naar allerlei model-
beschrijvingen (al dan niet vertaald) zoals:

Planetariums, miniatuur modellen.

Zware vrachtwagens en versnellingsbakken met
veel versnellingen.
Treinen graag in spoor 0.

Maximaal doos 10 maar bij voorkeur kleine(re)
modellen want grote modellen werken ontmoe-

digend voor de mensen met kleine voorraad en min-

der technische kennis.

Modellen, waarmee kinderen motorische vaardig-
heden kunnen oefenen.

niet alledaagse modellen en uitvindingen. De leuke

verrassende mogelijkheden van Meccano.
stationaire machines (persen, sorteermachines,
transportbanden etc.)
machines die iets maken of iets kunnen doen, of

iets doen.

Verder

Het spelelement moet overheersen (dit vind ik per-

soonlijk een hele goede opmerking)
Graag technische tips:
• Afbeeldingen van de nieuwe onderdelen met

nummering uit Calais en Argentinië
Informatie over hydraulische systemen en radio-
grafische besturing.
Artikel over ontroesten en opnieuw verven van
Meccano

Artikel over electronische motorregelingen
Artikelen over ontwerpen en bouwen van mechanis-

men welke anders of beter of kleiner zijn tbv.
modellen.

Geen internet of computer onderwerpen (daar zijn
al genoeg andere tijdschriften voor)

Heel aardig vond ik deze:
Best tevreden met de huidige inhoud van het Meccano
Nieuws ga zo door

Meer advertenties te koop / aangeboden.

Nu komt natuurlijk meteen de vraag wat er met deze

interessepeiling en de aanvullingen daarop gedaan
gaat worden.

Duidelijk is dat de redactie best bereid is om aan zo
veel mogelijk wensen te voldoen, maar dan moet er
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wel iets zijn om te publiceren. En dat is nou precies
waar het allemaal om draait.

Als het gaat om voorbeelden van modellen dan is daar

erg veel van beschikbaar.
In de lijsten van MW-Models in Henley-on-Thames
(nee ik heb geen aandelen in die winkel) hebben ze
zoveel modelbeschrijvingen staan, die kan iemand in
een normaal leven nooit allemaal bouwen.

Probleem voor velen is echter de Engelse taal.

Daarnaast is er voor de redactie van het Meccano

Nieuws het probleem van de rechten die op deze
modelbeschrijvingen rusten.
Zelfs als we al voldoende vertalers zouden hebben dan
kunnen we nog niet zomaar die bouwbeschrijvingen in
een vertaling publiceren of beschikbaar gaan stellen.

Het antwoord op de hiervoor bedoeld vraag is dus

eigenlijk heel eenvoudig: "Dat ligt aan de leden"
Er wordt door aardig wat leden (heel) veel gebouwd en
weer afgebroken en weer gebouwd etc.
De indruk bestaat echter dat daarvan betrekkelijk
weinig wordt gedocumenteerd (en dan druk ik mij nog
zachtjes uit). Hooguit een serie foto's en wellicht nog
wat aantekeningen maar dat is dan ook alles.

En, laten we wel wezen, het is natuurlijk ook een
"rotwerk" om een beschrijving te maken. Laat staan
een echte modelbeschrijving, eentje die door anderen

blindelings kan worden gevolgd om een model te

kunnen bouwen.

Bouwen is immers veeeel leuker.

Het is waarschijnlijk ook niet reëel om van iemand een

echte bouwbeschrijving te verlangen. Zeker als het

gaat om een groter en ingewikkelder model. Niettemin
kunnen foto's en aanvullende beschrijvingen natuurlijk
ook al een heleboel informatie brengen en anderen op

ideeën brengen.
In de korte tijd dat ik redacteur was van het Meccano

Nieuws kreeg ik van (bijna) iedereen die ik vroeg om
een "stukkie" over zijn model te schrijven te horen:
"Joh, ik kan helemaal niet schrijven, dat is niks voor

mij". Ja en als iedereen zo reageert dan zouden we
nooit zo'n prachtig kwartaalblad hebben gehad na-
tuurlijk.

Ik vertel daarom geen nieuws als ik zeg dat de
voeding van het Meccano Nieuws toch echt van de
leden zal moeten komen.

Daarnaast bestaat er een andere, rijke bron van

(rechten vrije) informatie en model- en bouwbeschrij-
vingen in de buitenlandse bladen waarmee het

Meccano Gilde Nederland een uitwisselings-
overeenkomst heeft. Frits Willems verzorgt elk

kwartaal altijd een uitstekende compilatie van de
buitenlandse bladen in het Meccano Nieuws en uit de
reacties die daarop binnenkomen blijkt dat er veel

belangstelling bestaat voor de uitgelichte artikelen
over allerlei modellen. Maar ja, die buitenlandse taal
hè. Oplossing: vertalers, en veel graag.

Onze "Hofvertaler" Maurits Sijnja heeft al veel vertaal-
werk zowel voor de club als voor individuele leden ver-

richt en is nog altijd bereid om te vertalen. Maar zo

langzamerhand heeft hij met zijn ruim boven de 80

jaren uitkomende leeftijd wel eens recht op een beet-
je rust en zijn we als MGN eigenlijk gewoon verplicht
om hem - op z'n minst - te laten assisteren door een

nieuwe lichting vertalers.
Dus wie nu razend opgewonden raakt bij de gedachte
om Engelse (en wellicht ook Franse) teksten voor het
Meccano Nieuws te mogen vertalen, wordt van harte

uitgenodigd om zich zo spoedig mogelijk aan te

melden bij onze Hoofdredacteur Willem Blauw. Alle

leden zullen er u dankbaar voor zijn en de redactie van
het Meccano Nieuws kan dan in ieder geval proberen
zoveel mogelijk aan de door de leden geuite interes-

ses tegemoet te komen.

Frans van Boxtel wil ik vanaf deze plaats in ieder geval

hartelijk bedanken voor de tijd en energie die hij in
deze enquête heeft gestoken.

Meccano klokken
Door Jean Mirault, vertaling F.J. Vos

Dit artikel is in het Frans verschenen in het tijdschrift "Bulletin Ancaha" nr. 8, voorjaar 1999. F.J. Vos heeft het in

het nederlands vertaald voor Meccano Nieuws. Wegens ruimte gebrek in dit blad heeft de redactie het artikel

enigszins ingekort en een aantal afbeeldingen weggelaten.

Wie kent Meccano niet, al is het van horen zeggen? De

naam is inmiddels opgenomen in het gewone

spraakqebruik en in de hele wereld bekend.
Elke klokkenliefhebber en, sterker, elke liefhebber van

constructiespeelgoed heeft ermee gespeeld in zijn
jeugd of er althans min of meer uitgebreide modellen

van gezien.
Hieronder hebben talrijke klokken het licht gezien. Er
zijn natuurlijk allerlei soorten Meccanoklokken, van
heel eenvoudig tot heel complex.

In het volgende artikel leid ik u in in deze bijzondere
wereld vol verrassingen.

Het is zeker dat op dit gebied alles gedaan is. In

Frankrijk bleek bij navraag aan Meccanoklokken-
specialisten dat de Comtoiseklok de "artiesten" het
meest inspireerde. Men komt regelmatig getrouwe

nabootsingen tegen van Comtoise uurwerken met kast

(in allerlei stijlen).
In Engeland vindt men ook vaak genoeg modellen van
de Grandfaher's clock, de Lanternclock, en bovendien,

de Mantelclock analoog aan de Franse modellen.
Maar in dit artikel wil ik het over de in Frankrijk

gebouwde klokken hebben. Wat dat betreft, vergeet
niet dat Meccano internationaal is, de onderdelen zijn

overal ter wereld identiek, en wie dan ook ter wereld
in welk land dan ook kan met een goede tekening of
foto de klok nabouwen. Er zijn trouwens talloze zeer

nauwkeurige bouwbeschrijvingen verschenen in de in

Meccano gespecialiseerde tijdschriften over de hele
wereld.

Nog een opmerking: er is verhoudingsgewijs weinig
tijd nodig om een model te bouwen, want men heeft
alle benodigde onderdelen al tot zijn beschikking.
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Om een klassieke klok te bouwen van messing en met
behulp van kostbaar gereedschap kost veel meer tijd
en moeite.

Elke "kunst" heeft zijn voor- en nadelen.
Voor beroeps-klokkenmakers zou het bouwen van een
Meccanoklok volkomen waanzin zijn.
Toch bestaan zulke klokken, vele zelfs, ik heb ze in
werking gezien, en ze lopen goed.
Natuurlijk kan men een normale klok en het Meccano
model niet vergelijken.
Toch trachten de bouwers met hun model zo dicht

mogelijk bij het origineel te blijven in uiterlijk,
versieringen, werkingsduur en een betrouwbaarheid
die zo goed mogelijk moet zijn.

Kortom, men probeert te doen vergeten dat het om
een model gaat.

Een model kan maanden functioneren zonder

problemen, maar men moet voor ogen houden dat het

gaat om een Meccanomodel, waarvan de onderdelen
slijten kunnen, en dat -toenemende- wrijving op een
zeker ogenblik de klok zal doen stilstaan.
Maar wat doet dat ertoe voor deze bouwers, niets is
hen meer waard dan het getiktak van hun klok, en het

genoegen zit in het bouwen. Bovendien, de meesten
zijn veeleer klokkenliefhebbers, geen klokkenmakers.
Er is nog een ander genoegen voor deze kenners,

namelijk het kunnen vertonen van een fraai, lopend
model op een tentoonstelling van hun club.

Enkele modellen (hier niet getoond)

Zeer elegant is deze conische slingerklok met
centrale secondenwijzer (foto 1).
Ontwerp en bouw: wijlen de heer M. Jordan.

gewicht dat met regelmatige tussenpozen door een
elektromotor teruggezet wordt. (noot 1)
Een mechanisme voor een eeuwigdurende kalender
om ingebouwd te worden in een klok volgt alle
regels van de gregoriaanse kalender: schrikkel-

jaren, eeuwjaren en vier-eeuwjaren.
Hij zou nauwkeurig zijn tot het jaar 4600. Ontwerp
G. Goubert, bouw J.M. Figureau.

Een kleine klok met rotatieslinger en spiraalveer,
aangedreven door een Meccano veermotor.
Ontworpen door M. Servetti (er bestaat een korte
beschrijving in het Italiaans) gebouwd door М.
Figureau.
Van grotere afmeting is de kogelklok van Claude
Gobez uit 1998 met een hoogte van 85 cm, een

breedte van 50 cm en een diepte van 20 cm.

Het model werkt met veertig kogels. elektrische
Meccanomotor.

Model van een Comtoiseklok van MM. Girol-Pahin,

1994. Het uurwerk bedient het kwartierslagwerk en

de verdubbeling van het uurslagwerk. Drie bellen.
Programmeerbare tweemaal-daagse automatische
opwinding.

Noot 1: Sir William Congreve (1772-1828) vroeg patent
aan in 1808.

Het exemplaar dat in het Science Museum in Londen
staat wordt beschreven in Ancaha bulletin nr. 71 pag.
62 en 63.

Om deze ongewone klokkenbouw te bestuderen gaat

men achtereenvolgens langs de
volgende punten:

1. Het frame

Het is wel zeker dat dit soort klok niet altijd de
klassieke platines bevat.Foto 1

klok met conische slinger

door J.L. Figureau

Hierbij kan de kast zowel de functie van omhulling
als van platine krijgen.
Bouwers wordt trouwens aanbevolen om de kasten

zeer stevig en haaks te maken.
Zij moeten onvervormbaar zijn omdat er anders

wrijvingsproblemen ontstaan door slechte uitlijning en
daardoor voortijdige stilstand.
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Foto 2

Klok met spiraalveer en
mechanische motor

door J.L. Figureau

Ingewikkelder maar zeer luchtig is het planetarium
met zon in het midden, ontworpen en gebouwd in
Engeland door M. Whiting.
De levendig rode onderbouw omrand met groene
Meccanostroken draagt het uurwerk, waarboven
acht planeten van het zonnestelsel draaien. (foto 2)
Geinspireerd op de Congreve clock, (een kogelklok
met oscillerende balans), bouwde M. Figureau dit
model. Het wordt aangedreven door een

Zo gebruikt men hiertoe hoeksteunen of flensplaten

die het geheel verstevigen.
Het is aan te bevelen dergelijke klokken niet te veel te

vervoeren of anders goede voorzorgen te nemen.

Trouwens, bij klokken met gewichtsaandrijving is er
analogie met de ergernissen die men tegenkomt wan-
neer men houten Schwarzwaldklokken wil herstellen,
waarvan het lopende werk klem zit in de kast en de

bewegende delen uit het lood staan.

2. De aandrijving
Er zijn drie soorten aandrijving denkbaar voor deze
modellen:

Mechanisch bijv een Meccano veermotor.
Aandrijving door een gewicht van enigerlei aard,
Meccano onderdelen bijv.
Elektromotor zoals Meccano Elec.

Combinatie van deze aandrijfbronnen is mogelijk.
Zo vindt men wel automatische opwinding bij een
gewichtenklok, verenklok ed.

De loopduur bij gewichten is heel wisselend; de langst
bekende is 24 uur.

Daarentegen, met een Meccano (veer)motor lijkt 5 tot
6 uur het maximum.

Men moet ook weten dat veel van deze klokken als

krachtbron een motor (vaak elektrisch) hebben die
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problemen met gewichten vereenvoudigt; problemen
die weliswaar niet onoverkomelijk zijn maar die, zoals
we al bespraken, wel bestaan.
Deze gewichten worden nogal eens gemaakt van
originele Meccano-onderdelen.
Het zijn vaak cylinders vol assen of andere zware
voorwerpen; ook lood wordt soms gebruikt.
Men komt ook automatische opwinding tegen, ook wel

met gewichten, zelfs klokken met zonnetijd (equation
clock, remontoir d'égalité)
Elektrische Meccano-synchroonmotoren gebouwd met
onderdelen uit de speciale Meccano Elec doos zijn ook

gebruikt. Vergeet niet dat het de grote kunst is om
zoveel mogelijk gebruik te maken van originele
Meccano onderdelen.

3. De assen

Zoals in elk uurwerk moeten alle assen recht zijn en,

bij Meccano, meer dan recht. Dit wordt dringend
aanbevolen door de kenners, zo niet pas dan op voor

vastlopers, want de diameter van meccano-assen en

asstukken is belangrijk. (4,064mm) Het afzonderlijk
vrijlopend monteren van elk asstelsel is altijd nodig
wanneer men een waardevolle en werkende construc-

tie wenst. Het stelsel moet zonder problemen kunnen
draaien, en aanvankelijk zonder olie.

Smering dient slechts de werking te verlichten, verder
kan stof verstorend werken, want er is zelden -vit-

rines- enige bescherming.
Het is vruchteloos tijd te verdoen met moeilijkheden
oplossen en een aantal voorzorgen kunnen heel wat

ergernis besparen. Onderlegringen tussen vaste en
draaiende delen kunnen wrijving verminderen.
Lagers kunnen worden gemaakt door naafbuswielen

vast te zetten op de as tijdens montage en ze vervol-

gens te monteren in het frame ik neem aan dat je
dan de as weer los zet (vert.). Men kan ook tussen-

lagers gebruiken. Vele Meccaniciens sorry voor het

woord - hebben een meer klokgerichte benadering, ze
gebruiken puntige assen, draaiend in "crapaudines"
t.w. puntlagerstelbouten (een bestaand Meccano-

onderdeel uit de Elec doos), of zelfgemaakt, en de
resultaten zijn veel beter.

Verder moet men de de afwerking van de assen ter
hand nemen door ze zo goed mogelijk te polijsten.
Ook zal de constructie van de kast in ogenschouw

genomen moeten worden wanneer als lager een

dubbele strip ter versteviging van de kast gekozen is;
onvermijdelijk zijn er andere bijkomende problemen
zoals slijten van asgaten, versteviging van dragende
vlakken, enzovoort. Men kan de toestand echter ver-

beteren door een onderlegringetje te klemmen tussen

de stroken, bijvoorbeeld als een tussenlager en de
gaten in de stroken wat meer speling te geven door ze

uit te vijlen. Samenvattend: assen zijn een behoorlijke

handicap voor dit soort klokkenbouw.

4. Raderwerk en gangkettingen
Het is duidelijk dat dit Meccano onderdelen zijn.
De Meccano module is 0,6684, en met de standaard

tandwielen kan men vertragingen van 1, 2, 3, 4, 5,en
7 bereiken. Deze vertragingen zijn in het algemeen
voldoende. Andere vertragingen kan men krijgen door
differentiëlen, wormwielen en afwijkende asafstanden.

Kettingtandwielen hebben een module die het dubbele

is van de gewone tandwielen, waardoor de
Meccanoketting op alle -dunne- tandwielen past.
De ketting - van het type Vaucanson van draad - wordt
eveneens in de klokkenmakerij gebruikt (bijvoorbeeld

voor een kerkelijke tijdberekening of een Congreve
Clock).

5. Echappementen
Van Meccano bestaan geen - als zodanig ontworpen

echappementstandwielen(ankerraderen). Het bekend-
ste plastic kettingwiel dat in klokken wel als ankerrad
wordt gebruikt is nr. P83 met 20 tanden; deze is veel

gebruikt door de Engelsen, en er werden twee speciale

dozen gemaakt waar deze wielen deel van uit maken
(Clock Kit 1 en 2). Met het Meccanosysteem is het
mogelijk ankerraderen te maken die ook daadwerkelijk
functioneren. Ze kunnen in een klok functioneren maar

een vergelijking met een echte klok valt in hun nadeel

uit (groot en zwaar)

6. Wijzers en wijzerplaten
Wijzers worden vaak gemaakt van Meccanostroken,
soms op een of andere wijze versierd. Ze geven geen

bijzondere problemen, behalve dat soms een con-
tragewicht nodig is bij grotere modellen. Er bestaat
een grote Meccano wijzerplaat van plastic.

7. Bouten en moeren

In de eerste Meccanodozen was de vrij belangrijke

klassieke bout met cylindrische gespleten kop

opmerkelijk door zijn vierkante moer.
De huidige verbeterde bouten worden aanbevolen in
de klokkenbouw vooral voor de montage van kasten.

Zij zien eruit als bepaalde moderne bouten met half-
bolvormige kop en ingebouwde borstwering en BTR
kop, en zijn minder gevaarlijk (loslopen) en eenvoudi-
ger te gebruiken voor kinderen. Bovendien klemmen
ze beter. De vierkante moer zelf is niet veranderd.

Weliswaar zijn de zijkanten daarvan makkelijker te
plaatsen met de onvolprezen dubbelgebogen moer-
sleutel van Meccano. Om in de kleine hoekjes te
komen aarzelen sommige bouwers niet om zelf een
moersleutel te maken.

8. De stroken

Meccano is ontworpen met de Engelse inch (25,4 mm)
als standaardmaat, en de afstand tussen twee gaten in
een strook is een halve inch (12,7 mm).

Alle stroken, grote en kleine, zijn geperforeerd met
een even of oneven aantal gaten. Andere ver-

duidelijkingen. Het gebruik van platen en balken geeft
geen bijzondere problemen. Om asgaten te maken

gebruikt men een boor van 4,1 mm. Voor tapgaten 3,1
mm. Schroefmaat: Whitworth 5/32 inch. Tap idem.

Dit artikel geeft een onvolledig overzicht van modellen,
die de klokkenliefhebber wat vreemd kunnen

voorkomen, maar voor mij, een liefhebber van on-

gewone klokken, geeft het een belangwekkend beeld
van dit thema dat vaak op tentoonstellingen te zien is.

Noot: copieën van het orgineel zijn verkrijgbaar tegen
een onkostenvergoeding bij het Documentatie

Centrum.
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De versnellingsbak van een RC-bestuurd automodel

Het frame van de tandwielbak

IsoMec tekeningen en tekst van Co Stevens

Het is alweer bijna een jaar geleden dat
we met enthousiasme begonnen aan
de beschrijving van een RC-bestuurd
automodel in dit blad (zie hiervoor MN

19.2). Reden voor deze vertraging is de
vertaling van model naar tekening waar

wij ons als redaktie ietwat op verkeken
hebben. Dankzij de inzet en kundigheid
van Co Stevens kunnen we nu deel 2

publiceren. Ook dit is weer een deel dat

vervolgd gaat worden. Hieronder

bespreken we het frame van de ver-

snellingsbak, in een vervolg zullen de
eigenlijke versnellingen en het

schakelmechanisme aan bod komen.

Enkele aantekeningen bij de figuren.

Deze versnellingsbak is geen eenvoudig

model. De opbouw ervan vereist er-
varing met en inzicht in Meccano-
mechanismen en hethet afstellen ervan.
Bijgaande tekeningen en foto's dienen

goed te worden bestudeerd en met

elkaar te worden vergeleken. Daarbij is
ruimtelijk inzicht onontbeerlijk vanwege
de aard van het isometrisch perspectief,

waarin IsoMectekeningen zijn gemaakt.
Er kunnen immers achter zichtbaar

getekende onderdelen niet in de teke-

ning zichtbare onderdelen schuilgaan,
die er moeten worden 'bijgedacht', ook
in zg. exploded views. Het is tevens
belangrijk vast te stellen, welke gaten
van de diverse onderdelen op elkaar

liggen, waardoor bouten gestoken
moeten worden; ook dit is in de

tekeningen niet altijd exact weer te

geven, nogmaals, ten gevolge van de
aard van het isometrisch perspectief.

Aan deze versnellingsbak zijn twee
delen te onderscheiden (zie foto): de
tandwielbak en het schakelmecha-

nisme. De tekeningen geven de tand-
wielbak weer. Aan wand 1 zijn drie

hoeksteunen 12b vastgeschroefd (zie
fig 1). Aan die hoeksteunen zit het
schakelmechanisme gemonteerd. Dat

wordt in een latere uitgave van MN
besproken.

Aan de wanden1, 2 en 3 (zie fig 1) zijn
de lagers 62b bevestigd, waarin de
assen met tandwielen moeten draaien.

Zij dienen zeer nauwkeurig te worden
uitgelijnd, omdat een aantal assen niet
alleen soepel moeten kunnen draaien,

maar tevens makkelijk moeten kunnen
schuiven om de schakelstanden van de

vier versnellingen (incluis de achteruit)
te realiseren.

Links onder in fig 1 zijn schuin twee

platte steunen 10 en twee gleufstroken
55a weergegeven. Zij dienen om de as
met tandwielen voor de achteruit te

lageren. In fig 6 wordt uitgelegd in

welke stand deze onderdelen moeten

worden vastgezet. Ook hierop wordt in
een latere uitgave van MN dieper inge-
gaan.

Fig 2 en fig 3 geven samen de opbouw

weer (in exploded view) van de in fig 1

genoemde wand 1.
Fig 4 is de opbouw van wand 2; let op de
onderdelen 62b, waarvan de lagers in

elkaars verlengde liggen, maar waarin
assen onafhankelijk van elkaar draaien;

let op de bevestiging van de schuin
geplaatste strook 55a, waarvan het bin-

nenste ronde gat dient tot lager van de

achteruit-hulpas.
Fig 5 geeft wand 3 weer. De schroef-

aseinden zijn de onderdelen 80b en 80с.
Het is echter overdenkbaar om in plaats

van Meccano-assen M4 draadeinden toe

te passen: veel Meccanomoeren hebben

de onhebbelijke eigenschap 'scheef' te
zijn, dwz: het vlak van de moer en de
hartlijn van de schroefas staan niet

haaks op elkaar. Dat veroorzaakt proble-

men met het zuiver afstellen van een

constructie. De in de ijzerwinkel ver-
krijgbare M4-moeren hebben die nare

eigenschap niet.
De in fig 2 en fig 5 zichtbare dubbele

hoekstrook 48b is hetzelfde onderdeel

en is ook te zien in fig 1. Daaruit blijkt,
hoe de wanden 1 en 3 met elkaar ver-
bonden zijn en hoe wand 2 daartussen

ligt. Aan 48b wordt aan de buitenzijde

in het middelste gat een plat steunstuk
10 geschroefd met tussen beide

onderdelen een onderlegring. Aan de
achterzijde van wand 3 wordt 48b vast-

geschroefd met een lange schroefpin
115a, het type zonder vaste moer, want
daarvan is het schroefdraaddeel langer;

dat is nodig om de tussenliggende drie

onderlegringen en mee mee tete kunnen vast
schroeven. De functie van beide

voorzieningen komt eveneens in een

latere uitgave van MN ter sprake.

Alle in dit model toegepaste onderleg-
ringen zijn niet de standaard Meccano-
ringen 38, maar M4 onderlegringen, die

in elke ijzerwinkel te koop zijn. Indien
daarvan wordt afgeweken, zal dat

duidelijk worden aangegeven.
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Toygallery
Door Henk Brouwer

De "Toygallery", het Speelgoedmuseum voor iedereen.
Dit museum is momenteel in opbouw in "The Gallery"
te Brummen, een uniek concept op het gebied van
classic & sportscars en lifestyle. Onder één dak vindt
u niet alleen drie etages met schitterende klassieke en

exclusieve automobielen, maar ook diverse shops en
een lunchroom. Binnenkort zult u er ook aantreffen de
"Toygallery"; dit speelgoedmuseum was voorheen
gevestigd in het Oude Ambachten en Speelgoed-
museum in Terschuur.

In de "Toygallery" op de bovenste verdieping van de
Gallery, vindt U straks op ca 500m2 vloerruimte (dat
is ca 3 maal het vloeroppervlak van het museum in

Terschuur), naast de winkelvitrines van het
Dickensplein enen de vitrines met de wisselexpositie, het
Meccanomuseum "Meccanoland" en een Dinky Toy
Museum. In Meccanoland kunt U als Meccano lief-
hebber straks genieten van een uitgebreide collectie
Meccano-, vliegtuig- en autobouwdozen van 1901 t/m
1979. Verder is er een vitrine met werkende

Meccanomodellen en Hornbytreinen. Op de foto kunt U

zien dat de werkzaamheden in volle gang zijn.
De verwachting is dat de "Toygalley" in maart zijn
deuren zal openen. De eerste thema-tentoonstelling
gaat over het Nederlandse merk ADO, bekend van de
houten auto's.

De "Toygallery" is gevestigd aan de Arnhemsestraat
nr. 47 te Brummen. Openingstijden: ma t/m vr 10.00-

17.00, za 10.00-16.00, en iedere 1e zondag van de
maand van 11.00 tot 16.00.

Sierlijke Sientje op het ijs
Door Willem Blauw
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In het Meccano Magazine van

januari 1953 heeft een on-

gebruikelijk model gestaan van
een schaatsend meisje.
De bouwer hiervan is N. Bludson

uit Londen. John Bader van de

Sheffield Meccano Guild heeft dit

modelletje nagebouwd en er een
paar verbeteringen in aan-

gebracht.
Hij maakte er bijgaande tekening
bij en samen met de aktiefoto op

de achterpagina is dit leuke

model goed na te bouwen.
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