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meccano hieuws

is het orgaan van het Meccano
Gilde Nederland. Dit blad ver-
schijnt viermaal per jaar. Losse
nummers zijn voor € 3,00, exclu-
sief verzendkosten verkrijgbaar bij
de voorzitter, zie hierna.

Het geheel of gedeeltelijk
overnemen van publicaties uit
‘Meccano Nieuws'’ is alleen toe-
gestaan met schriftelijke toe-
stemming van de
Hoofdredacteur.

Voorzitter: G.B.M.M. Anink
Vogelenzangseweg 352
2114 CK VOGELENZANG

tel: 023-5841717

Penningmeester: 1.H. Schurink
Burg. A. Bontekoelaan 12
7437 CR Bathmen
Tel:0570-542815
Fax:084-8685707
Giro MGN: 5484519
e-mail:
pecunia@meccano-gilde-nederland.myweb.nl

Secretaris: C.]. Trommel
Zeemandreef 60A
3146 BT Maassluis
Tel.: 010-5915295

e-mail: cjt@kabelfoon.nl

Aanmelden/afmelden bij
ledensecretaris
D.B. Bus
Tesselschadelaan 59
1422 1B Uithoorn
Tel.: 0297-561135
e-mail: busfray@hetnet.nl

Redacteuren
W. Blauw (hoofdredactie)
J. Geertsma, F. Roost,
N.I.M. Stevens, C.]J. Trommel

Artikelen en advertenties
sturen naar :
de Secretaris
zie adres hierboven.

Contributie
De contributie bedraagt
€ 22,00 per jaar. Het vereni-
gingsjaar loopt van 1 januari
t/m 31 december. Bij aanmel-
ding is een entreegeld van
€ 3,00 verschuldigd.

Meccano Nieuws
wordt gedrukt door:
Salsedo Drukkerij, Breda
en gedistribueerd door:
A. Anink te Vogelenzang
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redaktie...

Nog een paar weken en 2001 loopt
alweer ten einde en daarmee ook het
Meccano jubileum jaar. Vele activitieten
rondom het honderdjarig bestaan
hebben plaatsgevonden, het is ondoen-
lijk ze hier allemaal op te noemen.

De expositie in Hoorn was natuurlijk
een hoogtepunt. Het heeft ons veel
publiciteit opgeleverd en daarmee ook
een toename aan leden, van groot belang voor elke vereniging.

Na de introductie van kleur op de omslag van ons blad zijn we nu zeer
verheugd dat ook de middenpagina in kleur kan worden gedrukt.
Aanleiding was het feit dat Anthony Els uit Zuid Afrika voor ons prachtige
tekeningen op de computer heeft gemaakt die het best tot hun recht
komen in kleur. Of het haalbaar is deze lijn in komende nummers door te
trekken valt nog te bezien. We zijn benieuwd of jullie dit een positieve
ontwikkeling vinden of niet.

De lang aangekondigde Crazy Inventors dozen van Meccano zijn nu
eindelijk verkrijgbaar. Een aantal speelgoedketens heeft in elk geval het
luchtschip in de schappen liggen. Nikko is zo vriendelijk geweest onze
vereniging een aanbieding te doen waardoor onze leden tegen een
scherpe prijs de dozen in hun bezit kunnen krijgen. Het luchtschip bijvoor-
beeld is gemiddeld f 30,00 goedkoper dan in de winkel (exclusief
eventuele verzend/transport kosten). Voor een complete set kan het
voordeel dus flink oplopen. Het wordt een eenmalige aanbieding. Om de
bestellingen te verzamelen en zorg te dragen voor de distributie hebben
we wel iemand nodig die dit op zich neemt. Vrijwilligers kunnen zich
melden bij ondergetekende (dus nog géén bestelling doen s.v.p.).

Het feestjaar 2001 wil ik hier afsluiten met een citaat uit het artikel in de
Volkskrant van Michaél Zeeman dat ik jullie ter overpeinzing wil
meegeven. Hij schreef dit naar aanleiding van zijn bezoek aan Hoorn.
“Juichend staat het schaalmodel van het Cruquius-gemaal op de tentoon-
stelling. Het bijschrift rept niet van de moeite die het de bouwer heeft
gekost het te maken; voor dat soort sentimentele praatjes moet je niet bij
de bouwers van dit werkzame land zijn. Zij hebben eeuwen, jaar na jaar
gezwegen. Nee, het bijschrift beschrijft nauwkeurig het vermogen van dat
gemaal - en met het schaalmodel is het ook vast en zeker mogelijk een
badkuip leeg te pompen. Het is voorbij, mechanica en techniek zijn
kinderspeelgoed waar geen eigentijds kind meer een seconde aan vuil zou
willen maken. De huidige meccano-modellen zijn te gruwelijk van vorm,
kleur en functie om er ook maar een woord aan vuil te maken. De ont-
tovering van de negentiende eeuw maakte plaats voor een collectieve
debilisering, oog in oog met een beeldscherm. Wie dat uitdacht en maak-
te interesseert geen mens meer. De pullover werd een jopper waarvan het
logo belangrijker is dan de kleur, de das maakte plaats voor piercing en
tatoeage. Het zal ellendig met ons aflopen.”

Wij zien de Meccano toekomst echter vol vertrouwen tegemoet. Het vol-
gend jubileum staat alweer voor de deur: het 20-jarige bestaan van onze
club.
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Willem Blauw

een geslaagde hartoperatie van Ans

voorzitter

maar wel erg spannend. de aan-

dacht van zoveel Meccanovrienden
en vriendinnen was overweldigend.
Ondertussen gaat het zeer goed
met Ans.

Het Meccanojaar zit er alweer
bijna op, voor Ans en mij was het
een hectisch jaar met weliswaar

Meccano Nieuws 20.1 Er waren weer vele Meccano
activiteiten, zo was de tentoon-

De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio maart 2002
verschijnen. De sluitingsdatum
voor kopij en advertenties is
1 februari 2002.

stelling Hoorn zeer geslaagd, waar-
bij Sjaak van de Ruit en de zijnen,
zeker genoemd moeten- worden
voor hun vele inspanningen. In
october is de happening Genk
geweest met veel bezoek en
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enthousiasme. Almere en
Soesterberg zijn jaarlijks terug-
kerende evenementen waar veel
mensen plezier aan beleven en
meerdere Meccano vrienden hun
inspanningen leveren, zonder ent-
housiastelingen kunnen wij als
Meccano club niet voortbestaan en
zou het maar saai zijn.

Wij wensen u goede feestdagen en
uitstekend Meccanojaar 2002.

Gerard Anink.

secretaris

Tegen de tijd dat dit gelezen wordt
is het Meccano jubileumjaar
alweer zo goed als voorbij.

Er is door een aantal leden flink
wat werk verzet om deze
gebeurtenis niet ongemerkt voor-
bij te laten gaan. Een zeer succes-
volle tentoonstelling in Hoorn
heeft veel bezoekers getrokken.
De deelnemers aan Hoorn waren:
Sjaak van de Ruit (als algemeen
coordinator), Henk Brouwer, René
Muijen, Jan Schroef, K.P. Bijzen
(Apeldoorn), Dirk Polak, Dick Bus,
Ab Ritsema, Willem Blauw, Jan
Schurink (Bathmen), Hans van de
Berg, B.D. Schurink (Winterswijk),
Jan Weststrate en de firma Kruit.
Jullie allemaal bedankt voor jullie
inzet. Ook importeur Nikko luister-
derde de tentoonstelling op met
een aantal grote en fraaie model-
len. Bertus Jongste heeft verder
met Dirk Polak (die artistieke
modellen met behulp van Meccano
maakt) ook gefigureerd in een
videofilm voor de Wereldomroep.
In Metro (met medewerking van
Marc Hageman) en Spits hebben
artikelen over Meccano gestaan
alsook in enkele andere landelijke
dagbladen. We mogen dus niet
klagen wat dat betreft. Het gevaar
van zo'n opsomming is natuurlijk
dat er activiteiten over het hoofd
worden gezien. Dat is niet de
bedoeling dus ook de hier niet
genoemde leden en activiteiten,
bedankt voor jullie inzet. Het
resultaat van al die publiciteit lijkt
overigens ook te zijn dat een aantal
mensen de weg naar de ,moeder
aller metalen constructiesystemen”
weer heeft teruggevonden; die hun
oude voorraad onder het stof van-
daan hebben gehaald en weer zijn
gaan bouwen. Anderen hebben op
grond van alle publiciteit in kranten
en tijdschriften en op de radio, het
Meccano Gilde Nederland weten te
vinden om hun spullen te koop aan

te bieden hetgeen te zien is aan
de groeiende advertentierubriek
in het Meccano Nieuws. Kortom al
die publiciteit lijkt alleen maar
goed zijn voor de hobby. We gaan
dus gewoon beginnen aan de
volgende jubileumperiode waarin
modernere technieken wellicht
een belangrijke(re) rol gaan spe-
len.

Wie de september bijeenkomst in
Ede heeft bezocht, struikelde bijna
over de laptops en andere electro-
nische hulpmiddelen waar onze
gasten van de Fischertechnik Club
Nederland zich rijkelijk van be-
dienden. Maar ook leden van het
MGN zijn prettig in de weer met
dat soort zaken dus de geesten
lijken er zo langzamerhand rijp
voor te zijn.

Ik wens jullie allemaal prettige
feestdagen en een goed nieuw
Meccano jaar.

Kees Trommel
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| ledenbestand

penningmeester

Als ik deze bijdrage schrijf op 1
november 2001 dan zijn ongeveer
driekwart van de contributiebet-
alingen al binnen. Naar ik hoop
zullen de overige leden ook tijdig
betalen, zodat mijn beoogde doel
om per 1 januari 2002 de € -
knop om te draaien kan worden
bereikt. Ook hoop ik geen herin-
neringen te zullen moeten verstu-
ren, een onderwerp waarover u
mijn standpunt kent. Voor het niet
geheel ondenkbeeldige geval u
toch alle voorbereidende informa-
tie gemist heeft en toch niet het
acceptgiroformulier hebt ver-
stuurd of zelfs maar gezien is
voorzien in het besluit van de
ledenvergadering van maart
2001. De penningmeester heeft
dan het recht om een herinne-
ringsacceptgiroformulier te ver-
zenden, zonder de ‘betalings-
korting’, maar wel verhoogd met
de kosten.Of u tot de genomi-
neerden behoorde hebt u onlangs
kunnen ervaren. Ook van deze
‘genomineerden’ verwacht ik
[opnieuw] vlotte betaling met het
dringende verzoek dit nog in 2001
te realiseren: DUS NU!

Rest mij ook u toe te wensen een
soepele € - conversie te mogen
beleven rond de jaarwisseling.
Verder wens ik u veel Meccano-
plezier in 2002.

Jan H. Schurink

Mutaties in het ledenbestand tot
17 oktober 2001.

Wij verwelkomen van harte de
volgende nieuwe leden

1118 F Dijkshoorn
Heile Schoorstraat 49
5018 ED Tilburg
013 53519121104

1119 P.H. v.d. Heem
van Weelstraat 35a
3022 ZB Rotterdam
010 4779018

1120 E.P. van Hagen
van Aalstlaan 700
2722 S]] Zoetermeer
079 3311089

1121 Bernard Russel
de Merodelaan 74, bus 1
B 3620 Lanaken
BELGIE
0032 89713805

1122 K.F. Berling
Malrove 80
7322 GC Apeldoorn
055 3662515

1123 Ruud van Noort
Bussemakerlaan 5
5224 GS s Hertogenbosch
073 6215556

1124 B.B. Kelderman
Joost v.d. Vondellaan 36
7412 MR Deventer
0570 640950

1125 H.]. de Vries
Florence Nightingale-
straat 194
2027 NG Haarlem
023 5614333

1126 P. van Lith
Kinderbalk 32
1628 MD Hoorn (NH)
0229 231053
0654 600474

Opnieuw lid

115 F.H. de Wolff
Ring 89
3343 BK Hendrik Ido
Ambacht
078 6816186

Adres- en/of telefoonwijzigin-

gen

739 H.B. Tempel
Paganinistraat 74
2901 KG Capelle a/d Jssel
010 4373400

228 G. van Leeuwen
Varenhof 376
3069 KL Rotterdam
010 2201849

249 L.C.W. Wentzel
Prof. Cobbenhagenlaan 754
5037 DW Tilburg
013 4673114

1073 1.W.H.H. Moezel
Zuiderkruis 169
3902 WE Veenendaal
0318 506690
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683 A.W. Boeke 477 T. Schuuring, Oostzaan. Overleden
Parc Imstenrade 171 531 C. Burgers, Dinteloord. Wij ontvingen bericht van het
6418 PP Heerlen 911 J.N.M. Wanders, Zutphen. overlijden van:

045 5431777
310 A. Mignot
Neuer Markt 2

232 K.W. Malipaart, Woerden.
1079 A.N.M. Jansen,
s-Gravenzande.

729 T.C. Smit, Drachten.
1041 M.A.J. Gordijn,
Hazerswoude Rijndijk.

A 1011 Wien 270 H. van der Meer, Het bestuur van het MGN heeft de
Osterreich Bodegraven. nabestaanden haar deelneming
Bedankt 539 L.C. van Zwieten, betuigd.
De volgende leden beéindigen het Oosterbeek.
lidmaatschap van het MGN per 1 491 A.G.W. Nijs, Voorhout. Na al deze wijzigingen is het aantal
januari 2002. 691 H. v.d. Giessen, leden van ons Meccano Gilde op 17
580 P.C. Starrevelt, Zwolle. Amersfoort. okt. 2001 gekomen op 622.
851 1.1. van der Staay, 1094 1. de Vor, Hoogeveen.
Bennebroek. 298 H.C.0.W. Geesink, Dick Bus, ledensecretaris
770 W.]. Wadman, Bussum. Curridabat San Jose,
97 M.T. Smidt, Heerenveen. COSTA RICA.

100 JAAR MECCANO

Tekst en foto’s door Henk Brouwer

Dit jaar 2001 vieren de MECCANO liefhebbers over de hele wereld het honderdjarig jubileum van MECCANO het
fantastisch mooie en veel geimiteerde constructiespeelgoed uitgevonden in 1901 door Frank Hornby.

Frank Hornby, een huisvader, die aan het experi-
menteren sloeg met speelgoed voor zijn eigen
kinderen. Er bestond al heel mooi mechanisch speel-
goed maar dat was toen ook al schrikbarend duur. En
het goedkopere was al gauw stuk gespeeld. In elk
geval, voor de kinderen was de nieuwigheid er snel af,
70 merkte Hornby. Hij zocht iets waarmee kinderen in
verschillende vormen konden blijven spelen.
Uiteindelijk besloot hij een aantal metalen strips te
maken met vaste maten, die hij perforeerde met gaat-
jes, hij koos voor een tussenruimte van een halve
inch.

De eerste ervaringen waren veelbelovend en Hornby
begon een kleine produktie op te zetten. Hij liet
zijn uitvinding in 1901 patenteren onder de
naam “Mechanics Made Easy”. In September
1907 veranderde hij de naam in “Meccano”,
een betere naam had hij nauwelijks kunnen
kiezen, het burgerde wereldwijd in, zo sterk
zelfs, dat het in woordenboeken van menige
taal is opgenomen. Hornby richtte Meccano
fabrieken op in Berlijn, Parijs, Amerika en
Spanje en zijn constructiespeelgoed werd ||
alom geimiteerd.
Een Amerikaan ging zelfs zover dat hij een
exacte copie van een Meccano doos uitbracht
onder de naam “American Model Builder”.

Dat ging Frank Hornby te ver en na negen jaar
procederen kreeg hij uiteindelijk genoegdoening.
Frank Hornby, de pionier van het constructie speel-
goed, overleed in 1936.

Het basis concept van Meccano werd destijds onder
licensie door anderen overgenomen. Later ‘toen het
patent verlopen was’ werd het door vele andere speel-
goed fabrikanten geimiteerd. In het Boek “EISENZEIT”
geschichte des metallbaukastens worden alleen al
meer dan 200 fabrikanten van contructie speelgoed
genoemd en dat zijn ze dan nog lang niet allemaal.
Hierna een kort overzicht van de belangrijkste periodes

in de Meccano geschiedenis:1901 tot 1914 Mechanics
Made Easy en de eerste Meccano:

De eerste patenten voor het nieuwe speelgoed werden
ingediend en toegekend in 1901, en de eerste sets
Mechanics Made Easy (zie figuur 1) werden datzelfde
jaar te koop aangeboden, bevattende 17 verschillende
onderdelen: stangen, steunen, assen, wielen,
schroeven en moeren en een folder met 12 voorbeelden
van te bouwen modellen.

De geperforeerde strips werden gemaakt van Blik, met
omgevouwen randen. De wielen werden gedraaid uit
messing, een soort klemmetjes werd gebruikt om de
wielen op de assen te fixeren. Gekochte onderdelen
werden verpakt in gehuurde ruimtes naast het
bedrijf van Elliot. Voor de eerste modelbouw
wedstrijd, aangekondigd in 1903, moesten de
modellen opgestuurd worden ter beoordeling
van een jury.

Een aanvullingsset kwam beschikbaar welke
de eerste tandwielen etc. bevatte. Omstreeks
1905 waren er 5 sets beschikbaar, elk gekop-
peld aan de volgende door middel van een
aanvullingsset, het aantal verschillende
onderdelen was nu opgelopen tot 38. De 12,5
inch hoekbalk deed zijn intrede. de X start set
werd in 1906 geintroduceerd.

In 1907 zetten Elliot en Hornby een fabriek in
Duke Street, een paar honderd meter verderop, om
zodoende zelf de onderdelen te kunnen produceren.
De naam Meccano werd geregistreerd op 14
September. In Juni 1908 werd Meccano Ltd opgericht.
De Sets die voorheen X tot E heetten werden nu op de
markt gebracht als Meccano sets 1 tot 6, en een
nieuwe klem voor het fixeren van de wielen maakte de
assen met groef overbodig, het nieuwe systeem
echter was minder goed dan het oude. Ook de
Meccano strips kregen afgeronde einden en werden
gemaakt van dikker staal, waardoor de omgevouwen
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randen kwamen te vervallen. Het vernikkelen van de
onderdelen verving het vertinnen ervan, en dit bleef
zo todat de gekleurde Meccano zijn intrede deed.

Meccano Ltd verhuisde opnieuw in 1909 naar een fab-
riek in West Derby Road. De Uitrustingen 5 en 6
werden nu geleverd in houten kisten, de grootste
bevatte niet minder dan 168 12inch geperforeerde
strips en 245 steunen. Een hoekbalk van 5inch werd
ook nog toegevoegd aan de lijst met onderdelen. In
1910 werd het Hornby Systeem op scholen geintro-
duceerd t.b.v. demonstraties op mechanisch gebied.
In dezelfde periode werden ook de grote Flanged plat-
en en de 4inch Sector plaat geintroduceerd.

Met het persen van Meccano onderdelen werd in 1911
een aanvang genomen, en in deze tijd werd ook
begonnen met het verkleinen van Meccano uit-
rustingen, de 1911 No 6 uitrusting bijvoorbeeld had
slechts 48 12inch Strippen in vergelijking met de 1910
uitrusting die er 168 had, verder 500 schroeven en
moeren i.p.v 950 stuks.

Meccano (Frankrijk) Ltd. werd opgericht in Paris in
1912, en de eerste molenwieken werden geintro-
duceerd. In Duitsland startte Marklin met de fabricage
van Meccano onder licentie - aan deze samenwerking
worden we voornamelijk nog herinnerd door de twee

Meccano Nieuws winter 2001

Marklin motors No 1 en de dure drieassige No 2 veer-
motor. Tot dan werden wielen middels een clip
gefixeerd op de assen.

De wijziging (fixatie door middel van een schroef)
kwam op de markt in 1912 en vanaf dat moment was
het mogelijlk om echte modellen van Meccano te
bouwen. Het aantal verschillende Meccano onderdelen
was inmiddels uitgegroeid tot 60.

In 1914 was de West Derby Road fabriek te klein
geworden en een nieuwe lokatie moest gezocht
worden om een grotere fabriek te bouwen. Het werd
Binns Road, de naam die bekend is bij alle Meccano
liefhebbers in de wereld.

In de volgende nummers van M.N.. zullen de volgende
periodes aan bod komen.

1914 tot 1926 De eerste Binns Road periode
(Nikkel Meccano)

Donker rood en groen Meccano.
Blauw en goud periode.
Na-oorlogse rood en groen periode
(diverse tinten)

Geel, zwart en Aluminium coating
Geel blauw en Zink coating.
Donker geel en blauw.

1927 tot 1934
1934 tot 1941
1945 tot 1964

1964 tot 1970
1970 tot 1978
1978 tot 1979

Figuur 1.

Een van de blikken Meccano dozen uit 1907, het moment dat de naam “"Mechanics Made Easy”

Figuur 2.
Dozen uit de periode 1910-1914.

vervangen werd door de naam ‘Meccano.

Figuur 3.
Meccano-Marklin doos Nr 3 met
veermotor Nr. 1.
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Modelbouwtentoonstelling
luchtvaartmuseum Soesterberg 2001

Door Co Stevens

De herfstvacantie is weer voorbij, daarmee ook deze
tentoonstelling. Het is een gebeurtenis die tamelijk
veel inspanning vereist, ga maar na: de ruimte
indelen, de stands indelen, aan de hand daarvan de
tafels (ver)plaatsen, kabels leggen en tenslotte de
modellen opstellen en aan de gang brengen. De
opstelling van de vliegtuigen en helicopters in de
“Vreeburghal”, waarin wij altijd staan, was dit jaar
veranderd. Toen ik er vrijdag, de eerste opbouwdag,
binnen kwam, zag ik dat meteen, en ik oordeelde ook
meteen: in ons voordeel. We konden de ons beschik-
bare ruimte beter naar onze ideeén indelen.

We waren met tien personen: Karel Bijzen met
enkele stoomlokomotieven en de (door hem aan-
gepaste) kraan uit de Meccano millenniumdoos; Han
Schouwenaar en zijn assistent Tom met hun
balanceerkraan en de “TakLift 4”; René Muijen met
zijn model van het eerste ooit gebouwde
containerschip; Ab Ritsema met zijn welbekende serie
modellen, groot en klein; Henk Verhoef en zijn assi-

stente tevens vrouw Ria met het “Convair Liner 240"
opengewerkte model, twee vliegtuigmotoren en een
versnellingsbak; Henk Glebbeek met zijn on-
vergelijkelijke serie fantasiemodellen; Jan Ringnalda
met een grote serie kleine modelletjes en een paar
tafels vol met uitrustingsdozen, waarvan de merken
vermeldenswaard zijn: Meccano, Trix, Marklin, Elmec,
Temsi, Constructor, Stabil, Merkur, Mignon,
Construzione Meccaniche; en ondergetekende met zijn
containerportaalkraan en Arnfieldklok.

Conform onze verwachting trokken we veel publiek,
volgens de officiele telling was het aantal bezoekers ca
9000. Al vielen we dit jaar niet in de prijzen, we
kregen wel een eervolle vermelding. Maar daarvoor
doen we dit niet, wél voor ons plezier én om het
Meccanogebeuren uit te dragen en kenbaar te maken
aan het publiek, wellicht dat iemand zich geroepen
voelt om zich als lid aan te melden. In ieder geval
kunnen we terugkijken op een geslaagde tentoon-
stelling!

Bu de foto’s op de voorpagina

René Muijen showde zun Meccano mterpretatle van de eerste containerboot (rechtsboven). Daarnaast een
detail van een van de vele fantasiemodellen van Henk Glebbeek (linksboven). Vooral op kleine kinderen
oefenen deze constructies een grote aantrekkingskracht uit. In het midden Jan Ringnalda’s Fokker “look a
like”. Karel Bijzen had een aantal grote modellen van stoomtreinen meegenomen (rechtsonder), waaronder
deze Shag. Op de detailfoto zijn de verticale cylinders goed te zien die er voor zorgen dat de draaicirkel
voor deze grote locomotief toch beperkt kan blijven. Daarnaast (linksonder) Jan Rignalda bezig met de
opbouw van zijn toko. Hij had flink wat dozen meegenomen uit de verschillende perioden van Meccano en
andere merken. Helaas hebben we in het vorige nummer van Meccano Nleuws verzuimd Soesterberg op de

agenda te plaatsen. Onze excuses daarvoor.

Meccano in Nieuw-Zeeland

Tekst en foto’s van Hans van Ouwerkerk

Mijn vrouw en ik houden niet zo van de Nederlandse
kwakkelwinters. Een goede reden om naar warmere
oorden af te reizen. Dit keer was er genoeg gespaard
om de maanden maart en april in Australié en Nieuw-
Zeeland door te kunnen brengen. Toen het reisdoel
vast stond lag het voor de hand om eens te kijken of
er ook mogelijkheden waren om onze hobbies,
Meccano en quilten, uit te leven. Via Internet kun je
niet alleen auto’s huren en slaapplaatsen reserveren,
je kunt ook uitzoeken wat er op het gebied van je
liefhebberijen gaande is. Voor Meccano sprong de
tentoonstelling in Nieuw-Zeeland (NZ) er uit. De NZ
Federation of Meccano Modellers (NZFMM) laat om de
twee jaar een grote tentoonstelling organiseren door
één van de lokale clubs. Dit jaar bestaat Meccano
honderd jaar en het zal wel geen toeval zijn dat de eer
deze keer te beurt viel aan de Wellington Meccano
Club. Wellington is immers de hoofdstad van NZ en ligt
aan de zuidkust van het Noordeiland. Tamelijk

centraal, maar als je van het Zuideiland komt moet er
wel een stukje gevaren worden. Een staartje van een
tropische cycloon was nog krachtig genoeg om de
oversteek van Cook Strait buitengewoon onstuimig te
maken. Wat wit om de neus kwamen we op Goede
Vrijdag, laat in de middag, in Wellington aan. Na het
dumpen van onze bagage in de jeugdherberg reden
we meteen door naar Upper Hutt waar de genoemde
club een grote zaal (41 bij 20 meter) in het ‘Civic
Centre’ had gehuurd. Het was even zoeken, maar bij
een achteringang trof ik wat heren aan die
Meccanomodellen aan het uitladen waren. Dat zat dus
wel goed. De organisator, Simon Moody, was op de
hoogte van mijn komst en had mij ingeschreven als
exposant zonder tafel. Dat was prima geregeld want ik
had geen modellen meegenomen. Met een bagageli-
miet van 20 kg was dat ook niet mogelijk.

De zaterdag was gereserveerd voor het opstellen van
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de modellen en het uitreiken van prijzen. Een prima
gelegenheid voor fotografie en discussie. Er bleken
meer reislustige bezoekers te zijn, met name David
Feinstein uit Zuid Afrika, Graham Jost, Jack Parsisson
en Bruce Douglas uit Australié, Dave Barrett uit
Engeland en Michael Adler uit Israél. Bekende namen
voor sommige gildeleden. In de loop van de dag
beoordeelde een deskundige jury de aanwezige
modellen. Voor het beste en origineelste model was
een prachtige prijs beschikbaar. De Meccano jubi-
leum-uitgave uit 2000, geschonken door de firma
Mattel, voormalig importeur van Meccano voor NZ.
Deze uitgave, de “Blocksetting crane” in genummer-
de houten kist, is eerder in dit blad beschreven.

Aan het einde van de middag verzamelde alle aan-
wezigen zich in een klein zaaltje waar de nodige toe-
spraken gehouden werden. In feite een soort jaar-
vergadering van de NZFMM. De buitenlandse gasten
werden uitgenodigd om zich voor te stellen. De block
setter werd toegekend aan Daryl Anderson voor zijn
schitterende model van een achtbaan, de '‘Gutbuster’.
Welverdiend en daar bleef het niet bij. Graham Jost
presenteerde hem de ‘Wes Dalefield Webmaster Prize’
en tenslotte verblijdde Michael Adler hem, na een
bewogen toespraak, namens de ISM met de ‘Golden
Spanner Award’. Na al die toespraken was het tijd
voor het diner. Dit was door Simon Moody goed ge-
regeld. Er waren voldoende tafels gereserveerd bij de
plaatselijke ‘Cobb & Co’. Ook hier werden, geholpen
door de uitstekende wijnen van NZ, de nodige ge-
animeerde gesprekken gevoerd.

- - w1 s,

Hans van QOuwerkerk op bezoek bij de auteur van de
EMP, Don Blakeborough (links) en Graham Jost
(rechts)

Op Eerste Paasdag was het publiek welkom. Ongeveer
duizend betalende bezoekers. Samen met de sponsor-
gelden was dit voldoende voor een positief financieel
resultaat. Op ruim achthonderd vierkante meters
waren de ruim 150 modellen goed zichtbaar op-
gesteld. Op het podium reden de treinen van de
‘Hornby Modellers Club’ rond. Ik kreeg te horen dat
sommige locomotieven nog de oorspronkelijke kool-
borstels hadden en dat er maar weinig onderhoud
nodig is. Toch niet zo blikkerig als ik altijd gedacht
heb. Midden in de zaal was een soort diorama in-
gericht met modellen die kenmerkend waren voor de
landelijke omgeving. Blijkbaar heeft een schapeboer
toch nog tijd over om zich te ontspannen met
Meccano.

Het was een echte tentoonstelling, diverse fraaie
modellen van zeer klein tot zeer groot, fraaie ver-
zamelobjecten, weinig handel. Voor het eerst zag ik
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een echt "MECHANICS MADE EASY” doosje. Stripjes
met een omgefelsd randje en de oorspronkelijke flens-
wielen met groef. Weinig handel, maar toch heb ik wel
wat gekocht. Alle zes exemplaren van de Encyclopedia
of Meccano Parts, waarover reeds in het vorige num-
mer uitvoerig is bericht, en een paar schitterende
babyslofjes. Gehaakt in Meccano kleuren door Alison
Geange. Nu maar wachten op het eerste kleinkind.

De achtbaan van Daryl Anderson (zie de foto’s)
bestaat hoofdzakelijk uit strippen en hoekbalken.
De kunst is uiteraard om met dergelijke simpele onder-
delen een werkend geheel te bouwen. Het karretje
wordt naar het hoogste punt gehesen en gefixeerd
tussen de geleiders. Vervolgens legt het, louter door
zwaartekracht, in ongeveer 10 s het complete traject
af. Het geheim zit in het karretje. Van de totaal 600
bouwuren is daar dan ook de helft aan besteed.
Eindeloos experimenteren met de juiste geleding,
vering en demping, net zo lang tot de baan zonder
haperen kon worden afgelegd.

De Gutbuster was zeker niet het grootste model, dat
was het vrachtschip Cairo van Don Wilson. Prachtig
opengewerkt en bijzonder gedetailleerd. Ook de hijs-
kraan van Simon Moody, winnaar van de tweede prijs,
mocht er zijn. Simon had een keukentrapje mee-
genomen om het model netjes af te kunnen regelen.
Kleine modellen kunnen ook zeer de moeite waard zijn.
Wat dacht u van een muizenval op wieltjes. Na het
dichtklappen wordt het ongedierte meteen rijdend
afgevoerd. De in goud en blauw uitgevoerde model-
letjes van Neil Pluck waren ook leuk om te zien. Zo zag
het er na 1934 tot het begin van de tweede wereld-
oorlog uit. Neil is getrouwd met Grace Oelderink, van
Nederlandse afkomst. Hij koopt al zijn Meccano bij
‘garage sales’.

Het leukste vond ik een modelletje van Bruce Nelson,
‘The new British Coin’. Nieuw-Zeelanders geven graag
af op de blunders van het Britse koninkrijk. In dit geval
laat het model zien wat er mis was met de afbeelding
op een munt van £2. Een cirkel van negentien in
elkaar grijpende tandwielen. Iedere Meccanojongen
begrijpt dat daar geen beweging in te krijgen valt.

De achtbaan met
karretje van
Daryl Anderson
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Nieuws van Meccano

Door Willem Blauw

In de maand november was ik te gast op het kantoor van Nikko in Breda.

Ik werd daar in de Meccano showkamer te woord gestaan door de heren van Heijningen en van Deelen.

We spraken natuurlijk over Meccano en in het bijzonder over de Crazy Inventors dozen. Deze zijn reeds in de han-
del, maar mondjesmaat beschikbaar. Voor de nederlandse markt zijn nog zo'n 100 stuks van elk beschikbaar.
Volgend jaar zal waarschijnijk een nieuwe voorraad worden gedistribueerd.

Tot mijn verrassing kondigden zij 4 nieuwe dozen aan die in 2002 zullen verschijnen. Een aantal hiervan waren
selfs in de showroom aanwezig. Hieronder alvast een voorproefje hoe deze er uit zullen gaan zien.

Een volledig nieuwe lijn in het programma is een soort blikken-doosjes-constructie-set in de vorm van een koe,
cowboy, politieman en auto. Alle onderdelen zoals armen, hoeden, banden koe-hoorns etc. worden door middel van
magneetjes op de romp bevestigd. Iets compleet nieuws dus, wat door Meccano nooit eerder is gemaakt. Dankzij
de magneten kunnen we de onderdelen natuurlijk wel gaan gebruiken voor onze modellen.

Meccano is weer springlevend. Velen van ons betreuren wellicht de nieuwe koers van de fabriek, feit is wel dat
Nikko de toekomst rooskleurig tegemoet ziet en tevreden is over de tot nu toe behaalde verkoopresultaten. Het
produkt Meccano is dan ook weer volop verkrijgbaar.

i

“Nautilus”, een futuristische onderzeeboot met
gemotoriseerde boor.

L

"Rattletrap” is een soort van T-ford met
spaakwielen.

3 3 - "
De vleugels van het model “Bat” zijn van
rubber en worden door een motor met
vertragingskast aangedreven.

Special Edition doos uit de Multimodels serie. Een
gestroomlijnde 4-6-4 locomotief bestaande uit 485
onderdelen.
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Een Echappement met een
dubbele onrust

door Marc Hegeman

Ik begrijp helemaal niets van die titel en het klinkt
onheilspellend! Als ik een blik op de foto’s werp, dan
lijkt het in ieder geval niet zo bedreigend, want het is
MECCANO. Na enig gezoek in MECCANO literatuur,
gaat de aandacht uit naar klokken. Maar bijna alle
klokken daar, zijn slingeruurwerken of hebben een
electromagnetische aandrijving. En ik wil juist een
opwindhorloge, of - minder hoog gegrepen - een
keukenwekker. Ik wil een veermotor als aandrijving.
In de horloges, die ik vroeger sloopte, zat een wieltje
op een spiraalveer, dat heen en weer draaide: onrustig
gedoe vond ik dat. Dat is wellicht de reden, dat men
het balanswiel ook wel onrust noemt. En echappement
komt uit het franse woordenboek en betekent
ontsnapping (en ook: knalpot of uitlaat).

Goed dan: Een onrust is een schommelwiel, dat het-
zelfde doet als een slinger in een klok, het beweegt in
een vast ritme; en het echappement laat de energie
van de veermotor of de gewichten stap voor stap vrij.
Het echappement bestaat uit een palrad en een anker.
Het anker schommelt met de onrust heen en weer en
laat telkens een pal van het palrad passeren. En de
onrust krijgt elke keer een zetje van het palrad, waar-
door het aan de gang blijft. Voor mij is dit allemaal
onbekend terrein, vandaar dat het een beetje simpel
is opgeschreven.

Het MECCANO model, dat ik heb gemaakt, is een
onderdeel van een horloge. Wat ontbreekt, en wat ik
later wil toevoegen, zijn de tandwieloverbrenging van
het palwiel naar de wijzers, de knop voor het
opwinden en voor het verdraaien van de wijzers, en de
kast met de wijzerplaat.

Als palwiel heb ik gekozen voor het MECCANO tand-
wiel no. 167c (Dit tandwiel met de grote tanden hoort
bij de getande segmenten 167a ).

De grotere tanden maken de juiste afstelling minder
gevoelig. Het anker is opgebouwd met standaard
onderdelen en palwiel en anker zitten op de standaard
afstand van 1 inch. De ankervork, die een geheel
vormt met het anker, maakt een hoekbeweging van
ca. 15 graden. De onrust maakt een hoekbeweging
van ca. 120 graden. Deze twee waarden bepalen de
lengte van de ankervork, die in het model een sleuf
heeft in plaats van de vork (no.55 sleufstrook groot),
om de variérende afstand tussen arker en pen op de
onrust op te vangen. En nu dan de constructie van de
dubbele onrust. In een horloge zit een enkele onrust,
dat, relatief gezien, erg licht is. Als je dus met je pols
allerlei bewegingen maakt, ondervindt de onrust niet
veel traagheidsinvioed . Maar in MECCANO heeft het
wel veel massa. Als het model wordt verplaatst, is er
wel invioed op de regelmatige loop en zou zelfs stil
kunnen komen te staan. Om dat te voorkomen, maak-
te ik een dubbel balanswiel, dat tegengestelde
draaibewegingen maakt (met behulp van twee kroon-
wielen en een tussenrondsel), zodat de massa-
traagheid van de een dat van de ander tegenwerkt als

het geheel met de handen wordt gedraaid. De zware
balanswielen zijn met de bekende kleine druklagertjes
zo wrijvingsloos mogelijk draaibaar gemaakt.

De veer heb ik in de gereedschapskist gevonden.

De balans draait om een as, die op een verstelbaar
subframe is gemonteerd (met 5-gats koppelingen en
een vierkante koppeling van Mike Dennis). Zo kan de
balans worden versteld ten opzichte van het anker, wat
hetzelfde effect moet hebben als het verplaatsen van
het gewicht aan een slinger-uurwerk: versnellen of
vertragen van de klok.

(Op de tekeningen is het mechanisme anders dan op
het werkelijke model: hier kan het met de hand over
de twee assen worden verschoven en dan met een
schroefje worden vastgezet. Bij Marc’s model kun je
het met een schroef verstellen. Dit verstellen is nodig
voor de fijnafstelling van het tikken en dus van de
snelheid van de klok. red.)

Het echappement en de onrust zijn voorlopig gemon-
teerd op een ‘CONSTRUCTOR’ veermotor. Het defini-
tieve uurwerk zal worden aangedreven door een
STOKYS veermotor, die, volgens metingen van Prof.
Spinler van de zwitserse MECCANO-club AMS, de
meest constante werking heeft van ‘opgewonden’ tot
‘afgelopen’. Met de CONSTRUCTOR motor is de loop-
tijd nu zo’n 10 minuten, maar met de sterkere STOKYS
motor en het optimale aangrijpingpunt in de
overbrenging tussen echappement en wijzers, zal dit
veel langer zijn (hoop ik).

Op de volgende 2 pagina’s staan de tekeningen van
deze constuctie afgebeeld.
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Tips en

Het is alweer een tijdje geleden dat we tips van leden
ontvingen. Frans Roost heeft een aantal van zijn
handigheidjes aan het papier toevertrouwd. Tevens
wordt door Marc Hageman beschreven hoe een (niet
Meccano) holle band kan worden gevuld. Van
Spanner tenslotte pikten we een tip over het weer
netjes strak maken van plastic platen, geschreven
door Rob Beijersbergen.

Het vastzetten van loszittende naven
Loszittende naven zet ik vast m.b.v. een paar stalen
kogels van 10, 13 en 20 mm. In de bankschroef zet ik
een paar aluminium bekken (gewoon gezaagd van een
stuk hoeklijn van de Gamma of Formido). Draai eerst
een lange schroef in de naaf, door beide gaten.

Plaats nu het kleinste kogeltje tegen de felsrand en
klem het geheel in de bankschroef en druk iets door,
doe daarna hetzelfde met het 13mm kogeltje en ver-
volgens met de 20mm kogel.

De diameter van de kogels is niet kritiek en mag best
een paar mm verschillen. Vraag ernaar bij uw garage.
Een bijkomend voordeel is dat je nu gelijk de naaf kan
richten (voordat je hem vastzet). Veel naven worden
door de fabriek “ongeveer”in de goede richting gezet,
wat wel eens problemen oplevert met het vastzetten
van de stelschroef.

Verbreden van tandwielen

Om slijtage bij tandwielen te verminderen kan bijv.
een tandwiel 27a verbeterd worden en dit kan in prin-
cipe bij elk ander tandwiel.

Als we het tandoppervlak vergroten, wordt de over te
brengen kracht over een groter oppervlak verdeeld en
dat betekent minder slijtage. Zoek een 27a waarvan
de naaf niet meer zo goed is, te ruim of schroefdraad
beschadigd o.i.d. en verwijder de naaf door het om-
geflensde randje weg te vijlen en hem er daarna uit te
tikken of te drukken. Zorg er echter wel voor dat het
tandwiel vlak ondersteund wordt. Boor (of vijl) het
centrale gat op tot 9,5 mm, zodat dit precies over de
naaf van een andere 27a heen past. Zet nu de 8 gaten
zo precies mogelijk boven elkaar en dan zullen de tan-
den dat niet staan, maar zet nu een vingernagel tus-
sen twee tanden, zodat de laatsten nu wel tegenover
elkaar staan. De 8 gaten zijn nu een fractie t.o.v.
elkaar verschoven, maar een boutje kan er toch nog
door. Neem nu een plankje van balsahout of andere
zachte houtsoor en leg de samengevoegde tandwielen
erop. Zet nu vier spelden twee aan twee recht tegen-
over elkaar stijf tussen de tanden in het hout, zodat ze
t.o.v. elkaar niet kunnen verschuiven. Merk nu met
een viltstift het naafloze tandwiel bij een van de spel-
den, omdat het er nog een keer af moet. Nu tussen de
8 gaten een druppeltje secondenlijm en het bovenste
tandwiel flink aandrukken. Zorg ervoor dat de te lij-
men oppervlakken goed schoon zijn en viak op elkaar
aansluiten.

Solderen kan ook, maar moet op een speciale manier.
De soldeervlakken goed schoonmaken. Neem
harskensoldeer van 1 of 2mm (diameter), knip stukjes
af van 4 a 5mm lengte (niet langer!!) en sla ze met
een hamertje plat. Plaats nu deze stukjes tussen de 8
gaten, iets meer naar de naafkant dan naar de
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zakken en verhit tot de soldeer gesmolten is, dat is te
zien bij de naaf of de 8 gaten, hier zal dan soldeer
zichtbaar worden.

Een 23 ipv een 23a

Als door ruimtegebrek 23a te groot is (vanwege de
naaf) kan in een 23 een gaatje worden geboord van
3,2mm. Hier kan dan draad in worden getapt (nee,
geen bier). Er moet dan echter wel een korte stel-
schroef in.

Korte stelschroeven zelf maken

Zoek (of koop) een stukje bandijzer van 4 a 5 mm dik
en ca. 50mm lang. Boor nu in het midden en 10mm
vanaf de rand van het platte vlak aan de smalle of
kopse zijde een gaatje van 3,2mm en tap hierin draad.
Zaag daarna met een klein ijzerzaagje (GEEN grote
dus) een zaagsnede die recht door het midden van het
getapte gat gaat tot ongeveer 10mm er voorbij. Draai
nu de te lange stelschroef erin en laat hem aan de
andere kant iets uitsteken. Klem nu het ingezaagde
gedeelte in de bankschroef met het uitstekende deel
van de stelschroef naar boven en vijl of slijp dit uitste-
kende deel weg. Om het in een keer goed te doen kun
je de (draad) gangetjes tellen.

Het haaks omzetten van een strip

Soms kan het nodig zijn een strip te hebben, die aan
een kant met een of twee gaten haaks is omgezet. Dat
is natuurlijk, hup in de bankschroef en mep het uit-
stekende deel plat. Anders wordt het als we er zo
meerdere moeten hebben, dan word het moeilijk om
ze allemaal exact gelijk te krijgen. Een handig hulp-
middel is snel zelf te maken. Neem twee 48a en
schroef ze ruggelings tegen elkaar met twee boutjes
en twee 38a als afstandbus ertussen en neem hiervoor
de bovenste twee gaten, zodat er nog drie leeg blijven.
Stevig vastschroeven en het hulpstuk is klaar. Zet nu
de onderste pootjes op de bekken van de bankschroef,
met de boutjes bovenaan dus, en de te buigen strip
kan nu d.m.v. een kort asje tussen de 48a’'s
en de bekken van de bankschroef bungelen.
Klem nu de strip tussen de bekken (als deze stil hangt),
verwijder het hulpstuk en sla het uitstekende deel plat.
Als alles goed gegaan is dan is de strip exact tussen
twee gaten om-gebogen. Er kan zo tot drie gaten
worden omgebogen en allemaal exact gelijk.

Glad en strak maken van doorzichtige, plastic
platen

Tussen twee metalen platen van dezelfde maat worden
de verbogen platen vastgeschroefd. Dit gaat vervol-
gens voor een half uur in een bak water van 80 graden
Celcius, en de platen zijn weer als nieuw.

Binnenband(vulling) voor holle banden

Op de bijeenkomsten staan regelmatig modellen die
vanwege de schaal waarin ze gebouwd zijn, geen
gebruik kunnen maken van de “iele” originele Meccano
banden en waarbij wordt uitgeweken naar een groter
formaat. (ook wel eens aangeduid als “asbakbanden”).
Deze banden zijn vaak hol van binnen en zullen,
afhankelijk van het gewicht van het model meer of
minder inzakken, hetgeen niet (altijd) de bedoeling zal
zijn. De bedachte oplossingen die mij ter ore zijn
gekomen zijn o.m. vullingen met papier-mache,
flexibele elektriciteitspijp, oase (dat groene spul dat
voor bloemstukjes wordt gebruikt) en proppen
krantenpapier. Geen van deze oplossingen is naar mijn
weten tot op heden echt gedocumenteerd en bekend is
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dus niet of ze ook goed werken. (de redactie houdt
zich uiteraard aanbevolen om ervaringen te ver-
nemen)

Op blz. 13 en 14 in Meccano Nieuws 19.3 staat een
model van een knikgestuurde jeep van Marc Hageman
beschreven. Hij gebruikt daarbij grote, holle banden
zoals deze te koop zijn bij René Mikkers. Op de
septemberbijeenkomst in Ede liet Marc zien welke
oplossing hij had gebruikt voor het vullen van de deze
banden. In een stuk stofzuigerslang worden inkepin-
gen gezaagd met behulp van een zelf gemaakt
malletje. Deze mal bestaat uit een zgn. pijpenklem
met daarin een stukje pvc-pijp gelijmd. In dat stukje
pijp wordt vervolgens een v-vormige uitsparing
gezaagd.

10 mm 7,5 mm
>

4 cm

44,5 cm
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De binnenmaat van de pvc-pijp is net zo groot als de
buitenmaat van de stofzuigerslang zodat e.e.a. goed
past.

De zo aangepaste stofzuigerslang kan vervolgens in
de band gedrukt worden en blijft vanzelf op zijn plaats
zitten. De riemschijven 19B kunnen dan met een
beetje goede wil in de hiel van de band worden
gedrukt. De naven van de riemschijven worden dan
vastgezet op de as , terwijl ze een beetje naar elkaar
toe worden gedrukt met de handen om de stofzuiger-
slang wat vast te klemmen.

Bijgaande foto’s moeten e.e.a. verduidelijken alsmede
de schematische tekening waarin voor het gegeven
formaat band de inkepingen worden berekend.
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