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meccano nieuws

is het orgaan van het Meccano
Gilde Nederland. Dit blad ver-
schijnt viermaal per jaar. Losse
nummers zijn voor f 3,50, exclu-
sief verzendkosten verkrijgbaar bij
de voorzitter, zie hierna.

Het geheel of gedeeltelijk
overnemen van publicaties uit
*‘Meccano Nieuws’ is alleen toe-
gestaan met schriftelijke toe-
stemming van de
Hoofdredacteur.

Voorzitter: G.B.M.M. Anink
Vogelenzangseweg 352
2114 CK VOGELENZANG

tel: 023-5841717

Penningmeester: J.H. Schurink
Burg. A Bontekoelaan 12
7437 CR Bathmen
Tel:0570-542815
Fax:084-8685707
Giro MGN: 5484519
e-mail:
pecunia@meccano-gilde-nederland. myweb.nl

Secretaris: C.J. Trommel
Zeemandreef 60A
3146 BT Maassluis
Tel.: 010-5915295

e-mail: cjt@kabelfoon.nl

Aanmelden/afmelden bij
ledensecretaris
D.B. Bus
Tesselschadelaan 59
1422 1B Uithoorn
Tel.: 0297-561135
e-mail: busfray@hetnet.nl

Redacteuren
W. Blauw
J. Geertsma, F. Roost,
N.I.M. Stevens, C.]J. Trommel

Artikelen en advertenties
sturen naar :
de Secretaris
zie adres hierboven.

Contributie
De contributie bedraagt
fl 55,00 per jaar. Het vereni-
gingsjaar loopt van 1 januari
t/m 31 december. Bij aanmel-
ding is een entreegeld van
fl 5,00 verschuldigd.

Meccano Nieuws
wordt gedrukt door:
Salsedo Drukkerij, Breda
en gedistribueerd door:
A. Anink te Vogelenzang
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redaktie...

Over het algemeen zijn wij, Meccano-
bouwers, een rustig volkje. Op eenza-
me zolders en kamertjes sleutelen we
aan onze modellen, of zitten braaf aan
s een met onderdelen bezaaide eettafel.
£ ‘g]( oo Het was dus opmerkelijk welk een com-
o & o 0.0 motie het artikel van de heer Nijs ver-
oorzaakte, waarin hij pleitte voor de
“ware” basisprincipes van de metaal-
constructie modelbouw. In dit nummer enkele reacties hierop. De discus-
sie hierover zal (gelukkig) nooit verstommen. Feit is wel dat de computer
definitief haar intrede heeft gedaan in de Meccano wereld.
De toenemende belangstelling voor Meccano (zie aanwas van het leden-
bestand) is mede aan de computer en internet te danken. Binnen het
MGN zijn een aantal leden met veel succes aktief bezig de mogelijkheden
te verkennen die de computer ons biedt in combinatie met Meccano. Zo is
Rob Bijersbergen uitgegroeid tot een expert op het gebied van computer-
gestuurde modellen. Zijn website over dit onderwerp is een bezoekje
zeker waard.
De tentoonstelling in Hoorn is beeindigd. De organisatie is zeer tevreden
over de reakties en het aantal bezoekers, varierend tussen de 100 en 200
per dag. Op 2 september is er een afsluitende Meccano-demonstratiedag
georganiseerd. De pers heeft ruim aandacht besteed aan Meccano in het
algemeen en de tentoonstelling in het bijzonder. Het MGN heeft haar
steentje hieraan bijgedragen. Verschillende leden zijn benaderd door
krant, radio en tv. Zelf ben ik het overzicht over de publiciteit enigszins
kwijt, maar misschien is er een lid die dit heeft bijgehouden? De redaktie
houdt zich aanbevolen.
In deze Meccano Nieuws vragen actuele zaken voorrang boven een aan-
tal artikelen die nog “op de plank” liggen. Zo is een fotoverslag van
Skegness opgenomen en kun je alles lezen hoe in het bezit te komen van
de Encyclopedia of Meccano Parts. Gevolg hiervan is dat de series over de
RC-bestuurde automobiel van Piet van Bemmel en Hornby's octrooien
even onderbroken worden.
Waar is nog Meccano te verkrijgen? Een veelgehoorde vraag van geinter-
seerden en starters. Bij deze Meccano Nieuws worden een aantal bijlagen
meegestuurd die hier antwoord op geven. Op internet zijn nog meer aan-
bieders aktief van standaard- en bijzondere onderdelen. Verder zijn de bij-
eenkomsten natuurlijk de plek om je collectie uit te breiden.
Veel bouwplezier!
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Willem Blauw

Bij de foto’s op de voorpagina

De foto’s op de voorpagina zijn gemaakt door Jan Schroef in Skegness.
Ken Senar eigende zich de hoofdprijs toe met zijn “Walking Dragline”. Dit
model staat afgebeeld in het midden van de pagina. Linksboven het huis
van Frank Hornby, gemaakt door Tony Parmmee. Hij gebruikte uitsluitend
onderdelen uit één kist 10. Daaronder Marcel Rebischung’s locomotief,
waarmee hij de tweede prijs won.

Rechtsboven een fraaie locomotief van een anonieme bouwer.
Rechtsonder een prachtig gedetaileerd bergingsschip (de vijfde prijs) van
Ivor Elfard.

Meccano Nieuws 19.4

De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio december 2001
verschijnen. De sluitingsdatum
voor kopij en advertenties is 1
november 2001.
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secretaris

"Is het bestuur ook tegen moder-
ne elektronische, computer
gestuurde modellen?", "Moet ik
dan maar stoppen met het schrij-
ven van artikelen over het gebruik
van computers en Meccano?", "Ik
maak zelf wel uit of ik andere
onderdelen dan alleen Meccano
gebruik", "Meccano is zelf stil blij-
ven staan in de ontwikkelingen
van de moderne tijd en dan moet
je gewoon alternatieven beden-
ken".

Dit waren enkele reacties die ik
hoorde op de bijeenkomsten na
het verschijnen van het artikel van
de heer De Nijs in het vorige
Meccano Nieuws waarin hij pleit
voor een haast "fundamentalisti-
sche" benadering van het bouwen
van Meccano modellen.
Vooropgesteld zij dat elk lid zijn of
haar mening mag hebben over hoe
er met Meccano moet of mag wor-
den gebouwd en dat ook kenbaar
mag maken in woord en geschrift
(mits niet kwetsend etc. maar dat
spreekt vanzelf).

Het Meccano Nieuws is een
spreekbuis van en voor alle leden
en een gplubliceerde mening
behoeft niet in overeenstemming
te zijn met die van het bestuur.

Wat is dan de mening van het
bestuur op dit punt?

Het Meccano Gilde Nederland is
een \Vereniging voor Metaal
Constructie Modelbouw. Aha, dus
plastic enzo is dus niet toege-
staan? Inderdaad, strikt genomen
zou je zo'n standpunt kunnen
innemen maar dan maken we
meteen dezelfde fout als het
management van het toenmalige
Meccano in Liverpool, nl. het niet
met je tijd mee gaan.

Het plastic heeft echter al lang
geleden zijn intrede gedaan in het
van oorsprong metalen construc-
tiespeelgoed en iedereen - zelfs
de meest verstokte puritein -
gebruikt het gewoon want het zit
nu eenmaal in de door de fabriek
(Liverpool/Calais) geproduceerde
onderdelenreeks en dus is het
Meccano en mag het gebruikt wor-
den voor de Meccano modelbouw.
Met andere woorden: zolang een
onderdeel of een moderne(re)
besturingstechniek (radiografische
of computer) niet in het officiéle
pakket zit, mag er geen gebruik
worden gemaakt van al die moder-
ne fratsen. Persoonlijk vind ik dit

onzin. Dat de producent destijds
onvoldoende de nieuwe ontwikke-
lingen heeft kunnen of willen bij-
houden, hoeft voor de huidige
generatie technisch geinteres-
seerde en bekwame Meccano-
bouwers nog geen reden te zijn
om niet zelf aan de slag te gaan
en datgene te doen waarin de pro-
ducent zo jammerlijk tekort heeft
geschoten. Het is m.i. ook buiten-
gewoon belangrijk voor het voort-
bestaan van de Meccano hobby
om met name die nieuwe tech-
nieken goed toegankelijk te
maken voor andere leden en daar-
mee toekomstige generaties jon-
gere leden niet af te schrikken
met een wat oubollig en stoffig
imago van oudere heren die alleen
maar bouwen met Meccano.

In de wereld van Fischertechnik
hebben ze het wat dat betreft al
lang geregeld en is het gebruik
van elektronische en/of computer-
gestuurde modelaandrijving al
lang gemeengoed en ik zie geen
enkel bezwaar tegen pogingen om
deze techniek ook in de
Meccanowereld te introduceren.
Er wordt toch ook op grote schaal
gebruik gemaakt van allerlei
"vreemde" motoren in plaats van
de "erkende" motoren uit
Liverpool/Calais.

Leden met kennis van zaken
experimenteren naar hartelust
met eigen ontworpen computer-
schakelingen en bereiken daar-
mee resultaten die met een
mechanische schakeling nooit
bereikt kunnen worden.
Bovendien is de moderne mecha-
nische wereld al lang vergeven
van allerlei electronische schake-
lingen zonder welke veel appara-
ten al niet eens meer zouden kun-
nen of mogen functioneren, dus
als we Meccano beschouwen als
een systeem waarmee de werke-
lijkheid kan worden nagebouwd,
liggen hier de uitdagingen voor de
moderne bouwer.

Kom daarom naar de bijeenkomst
van 22 september want dan zijn
leden van de Fischertechnikclub
Nederland bij ons te gast.

Ook op het losse onderdelenfront
worden hoogst interessante,
zowel aangepaste als volledig
nieuwe, onderdelen aangeboden
welke in belangrijke mate bijdra-
gen aan het up-to-date houden
van het systeem want ook hierin
is al jaren door de fabriek niet
meer geinvesteerd.

Dit alles neemt natuurlijk niet weg

Meccano Nieuws herfst 2001

dat het bouwen van een modern
Meccano model met alleen maar
pure Meccano onderdelen een niet
geringe uitdaging toevoegt aan
het complexe bouwproces dat -
indien gelukt - zeker ons aller
respect verdient.

Maar ik dwaal enigszins af want ik
was bezig met het bestuursstand-
punt te verklaren. Na diepgravend
historisch onderzoek in de archie-
ven van het Meccano Gilde
Nederland heb ik (gelukkig) ner-
gens een expliciet bestuursstand-
punt kunnen ontdekken over hoe
er gebouwd moet worden met
Meccano. Ergo: er is dus gewoon

Ik bouw
met
plezier ?

JA Doorgaan

met
bouwen

Onmiddellijk
stoppen en
verkopen die
spullen !

geen bestuursstandpunt t.a.v. dit
fenomeen en bij gebreke daaraan
huldigen we gewoon het algemene
uitgangspunt dat men plezier
moet beleven aan de hobby en
zolang dat het geval is, is er geen
vuiltje aan de lucht. Dit laat aan
de leden de vrijheid om te bouwen
zoals zij dat willen en als ze er
geen lol meer in hebben, dan
stoppen ze vanzelf.

Het zelfregelende van dit voor-
waardelijk "mechanisme" is even
simpel als briljant en voor de visu-
eel ingestelden hier nog eens ver-
duidelijkt met de uit de moderne
computerwereld afkomstige sym-
boliek van een stroomschema.

Uit het vorenstaande kan derhalve
worden geconcludeerd dat,

1. als je van mening bent dat er
alleen maar met Meccano onder-
delen gebouwd mag worden of dat
(ook) andere onderdelen, moto-
ren, besturingselementen etc. etc.
ook toegestaan zijn

en

2. je daar erg veel plezier aan
beleeft, ’
dat je dat vooral moet doen en je
niets aan moet trekken van ande-
re zienswijzen.

Kees Trommel
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| penningmeester

Het nieuwe verenigingsjaar 2002
van ons Gilde is bijna aanstaande.
In M.N. 19.2 heb ik u duidelijk
gemaakt op welke wijze uw pen-
ningmeester de omschakeling
naar € per 1 januari 2002 gestalte
wil geven. Om die reden verzoek
ik u thans de door u bij vooruit-
betaling verschuldigde contributie
te voldoen. Dit kan middels de
acceptgiro die u in dit nummer van
het Meccano Nieuws aantreft.
Graag de feitelijke betaling véor
26 november 2001. [tenzij u zich
nog als lid zou afmelden véor deze
datum.] Misschien kunt u de bet-
aling nu eerst regelen!? Gebruik
s.v.p. deze acceptgiro, want hierop
staan alle gegevens die van u bij
mij als penningmeester bekend
zijn. U kunt deze gegevens zono-
dig corrigeren en ik kan uw contri-
butiebetaling vlotter administre-
ren. U verlicht daarmee mijn taak
behoorlijk.

Treft u de acceptgiro onverhoopt
niet aan, wilt u dan zelf een over-
schrijving realiseren?

Mocht rechts bovenaan bij ‘Tel.:’
een '?’ staan, wilt u dan -uitslui-
tend t.b.v. het bestuur- alsnog uw
telefoonnummer vermelden? Deze
zal verder niet worden opgenomen
in een volgende ledenlijst, tenzij u
daarvoor (gelijktijdig) toestem-
ming geeft.

Indien u tijdig betaalt dan kunt u
volstaan met het door de leden-
vergadering goedgekeurde ver-
laagde contributiebedrag. Betaalt
u -na een herinnering- te laat dan
brengt dat voor mij extra werk en
voor het Gilde extra kosten met
zich mee. Deze kosten zullen aan
u worden doorberekend. De spe-
ciale extra korting komt in dat
geval ook te vervallen!!

Overigens heeft het bestuur geen
bezwaar tegen een extra gift over-
gemaakt op girorekening 5484519
van het Gilde dat u zo na aan het
hart ligt!

To our foreign members in Holland
In order to realise a smooth chan-
ge to the €-system by January
1st., 2002 you will find already
enclosed the ‘acceptgiro’ for
paying your 2002 membership fee
still in Dutch guilders [!] in this
issue of the Meccano Nieuws
[19.3] in September 2001.

You are requested to send it by
return of post to the Postbank or
your own Banking relation after
placing your signature.

To our foreign members abroad
As the membership fee 2002 is the
last one to be paid in Dutch guil-
ders I urgently advice you [and I
insist more or less] to pay now! It
makes it easier for the treasurer to
switch from "guilders" to "euro's"
on January 1st., 2002.

You receive the ‘acceptgiro’ in
September 2001 and you are
requested to ignore the 'acceptgi-
ro' for paying. Just check the data
printed only and inform me about
corrections needed. For paying
your subscription fee use either an
Eurocheque or International
Money Order to the value of f 46,-
for 2002: extra reduced rate to sti-
mulate fast payment. Alternatively
you may send this amount in
Dutch banknotes. In case you pre-
fer to send banknotes in your own
currency, please be aware of the
right counter value and add anot-
her f 7,50 to cover exchange
costs. In case you want to forward
a normal cheque be aware to add
f 20,- [!] extra for bank costs.
Paying by Credit card is not possi-
ble. In case you don’t pay before
November 26th, 2001 your fee will
be f 55,- including compensation
for extra costs.

Aan onze leden in Belgié

Als u problemen mocht ondervin-
den bij de betaling van uw contri-
butie op één van de hierboven
aangegeven manieren dan kunt u
extra overschrijvingskosten ver-
mijden door overschrijving van
BEF 845 op rekening 140-
0809551-56 t.n.v. uw landgenoot
de heer Jean Ransbotyn,
Thiriarlaan 48, 1020 Brussel onder
vermelding van "Contributie 2002
MGN, lidnr. ....". Hij is bereid uw
betaling in Belgié te ontvangen en
in staat deze aan mij -of een der
bestuursleden- over te dragen tij-
dens de eerstvolgende regionale
bijeenkomst in Benthuizen in okto-
ber 2001. Wilt u de betalingsop-
dracht aan hem ruim twee weken
eerder aan uw bank verstrekken?

Rest mij u toe te wensen dat er
geen herinneringen behoeven te
worden verstuurd om de contribu-
tie te innen.

Jan H. Schurink
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ledenbestand

| Letoplt |
be bemems:ie Meocanoastrapda en
zijn nog te koep :aor f 35, per.

stu
franco thulsq De a}ler-iaatste bsestei
: : nu het ‘nog kan

Wij verwelkomen van harte de
volgende nieuwe leden

1103 D. Polak
Wilhelminastraat 95 1 hoog
1054 VZ Amsterdam
020 6838532

1104  William Irwin
6A Tyne Road
1309 Milford
NEW ZEALAND, Auckland

1105 Leo van Boxtel
Kloosterstraat 32
5051 RD Goirle
013 5346068

1106 J.H.N. Kapteijn
Parklaan 29
4702 XA Roosendaal

1107 C. Singerling
De Boskamp 18
3741 H] Baarn
035 5425572

1108 Henk van den Brink
Burgwal 119
3931 HL Woudenberg
033 2862966

1109 K.J.]. Bosman
Diepenbrockstraat 38
2625 vV Delft

1110 F. Drees
Amstelveenseweg 743
1081 JE Amsterdam
020 6464657

1111 Don Blakeborough
91 Cornfoot St., Castlecliff
5001 Wanganui
NEW ZEALAND, Auckland

1112 M.H. de Lange
Jan van Brabantweg 18
2171 HD Sassenheim
0252 212272

1113 1.C. Verwoerd
Spiegheldreef 32
2353 BL Leiderdorp
071 5893898

1114 G. Kosters
De Akkers 23
9302 DA Roden

1115 F van Heekesen
Mr. Franckenstraat 4
6522 AD Nijmegen
0654 600474

1116 1.]. Jager
Qosterbrink 11
8431 RA Oosterwolde
0516 513177

1117 wenst geen vermelding

Opnieuw lid werden :

810 Q.A.M. Eijsbouts
Dr. Schaepmanlaan 9
5615 EA Eindhoven
040 2110189

467 1.P. van Waveren
Breitnerlaan 28
2391 GC Hazerswoude Dorp
0172 588264
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Adres- en/of telefoonwijzigin-
gen
1069 T. Kampen
Grote Drijfweg 10
7241 NN Lochem
0573 255896
164 H. Bakker
Postbus 87945
2508 DH 's-Gravenhage
070 3546390
801 C. Schippers
Esperantolaan 8-1
6824 LW Arnhem
026 3341947
580 P.C. Starrevelt
Assendorperdjk 132
8012 EJ*K353 Zwolle
038 4527151

1087 S.W. Wanders
Markelo-Platz 4
D 48480 Spelle
B.R.DEUTSCHLAND
0049 5977929765

36 G.C. van Straaten
Wolvenstraat 5
3817 WZ Amersfoort
033 4614061

Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:

877 W.H. Metz, Rotterdam.

767 W. Slappendel, Rotterdam.
244 A.J. van der Ploeg, Doorn.
177 J. Wieman, Zwijndrecht.
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Het bestuur van het MGN heeft de
nabestaanden haar deelneming
betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aan-
tal leden van ons Meccano Gilde
gekomen op 614.

D.B.Bus, Ledensecretaris

Encyclopedia of Meccano Parts

Na onze oproep in Meccano Nieuws 19.2 aangaande het kopieerwerk van de EMP (Encyclopedia of Meccano Parts)
bleek Jan Rignalda bereid hierin het voortouw te nemen. Inmiddels zijn de onderhandelingen tussen onze pennning-
meester en de auteur, Don Blakeborough, afgerond en is onze club reeds in het bezit van de lijfige “master copy”. Vioor
u dus een unieke kans om nu tegen een sterk gereduceerde prijs in het bezit te komen van deze boeken. Wees er
echter snel bij, want het betreft een eenmalige aktie. Voor de spelregels leze men de inzet van Jan Rignalda.

Don heeft zich direct na het eerste contact spontaan aangemeld als nieuw lid van ons Gilde. Aangezien hij in Nieuw
Zeeland woont zullen we hem waarsschijnlijk niet vaak tegenkomen op een van onze bijeenkomsten. Een korte, schrif-
telijke introductie door hem zelf geschreven aan Spanner is dan ook gerechtvaardigd.

"Ik ben geboren in 1934 in Napier, Nieuw Zeeland. In
1944 verhuisde onze familie naar een boerderij in Puka
Puka, een dorp van 20 inwoners aan de oostkust.
Kerstmis 1946 kreeg ik mijn eerste doos Meccano (set
3). Op mijn verjaardag daarna kreeg ik een set 3a en
deze trend werd doorgezet totdat ik in het bezit was
van een set 8.

In 1950 ging ik het huis uit om als bankwerker aan de
slag te gaan. Mijn Meccano liet ik thuis achter voor
mijn broers en zussen. Daarna gaf mijn moeder de uit-
rusting aan een buurjongen.

In 1956 trouwde ik met Joyce. We werkten op een
schapen- en rundveebedrijf en kochten daarna ons
eerste stuk grond. Al snel kwamen er kinderen en voor
hen kocht ik Meccano. Zij keken er nauwelijks naar
om, maar ik was weer verslaafd.

Alles wat met Meccano te maken had kocht ik: nieuwe

dozen, onderdelen en lectuur. Nu bezit ik ongeveer 4
maal een set 10. Tevens ben ik in het bezit van een
aantal antieke en bijzondere onderdelen, waaronder
een set 4 uit 1909.

Ook kocht ik veel ander merken metaalconstructie
systemen; in totaal zo'n 120 verschillende sets. Deze
zijn bijna niet gebruikt.

In het bijzonder ben ik gefacineerd door Meccano
klokken. Dit komt ongetwijfeld door mijn voorouders,
van wie er 20 klokkenmakrs waren in de
Yorkshire/Lancashire streek in Engeland.

Naast Meccano ben ik aktief binnen de kerk. Zo kook
ik met een groep van 8 personen elke woensdag een
3-gangen maaltijd voor de minder bedeelden.

Met vriendelijke groet,

Don Blakeborough.

Het was wel even goed nadenken

voor ik onze hoofdredacteur belde

om te melden dat ik het kopieren
en de d:stnbutie van de EMP wel
wilde doen.

De vcﬂgende stap was contact te

leggen met een copy-shop om een

zo voordelig mogelijk EMP voor de

leden te krijgen. Met een zeer
kopieerabonnement,

een stuk meehelpen en de te beta-
len rechten van de maker van de
EMP kunnen wij het complete

naslagwerk leveren voor f 185,00.

Men ontvangt hiervoor zes delen,

elk gebonden met ringband en

voorzien van een doorzichtige

plastic omslag. Bijkomende kosten

zijn dan nog de verzending. De
schatting is dat het geheel net

onder de tien kilo komt dat houdt
in dat de verzendkosten als pak-

ket verzonden op f 19,10 komt,
verzending als AVG pakket ‘met
~ verhoogde aansprakelukheld kost
 f 25,10. Bij deze prijzen zijn de
.,.verpakkmgs'.kosten (PTT doos 4)

~inbegrepen. Een andere mogelijk-
heid is het zelf mt Den Dolder

_opte halen.

 De kost gaat voor de baat, dat

 betekent dus dat bij bestelling
van de EMP -alleen alle 6 delen
als geheel kunnen worden

- besteld- het gehele bedrag vooraf | |

moet worden betaald. Aan de
.___besteller de keus: verzending als

'pakket’ als "AVG pakket", of zelf

- ophalen.
Er kan besteld worden tot en met

6 oktober. -fflet is een eenmalige
actie, neem dus nu uw kans waar,

De bestelling wordt geacht als
gedaan, als het vo!ledtge bedrag,
EMP plus porto, op de daarvoor
bestemde rekening is bugeschre«
ven.

De hiervoor specuaai geopende
bankrekemng is:

1621.51.276 , tnv. 1. ngnaida
Inz. M.G.N.
Den Dolder

Voor informatie over de inhoud
van het naslagwerk, zie Meccano
Nieuws 19.2
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Broeders en zusters in Meccano

Bij de opening van onze tentoonstelling in Hoorn in mei van dit jaar had onze penningmeester Jan
Schuurink de eer de openingsspeech te mogen uitspreken. Ook op het jubileumdiner in Skegness sprak
hij deze, nu in het Engels vertaalde woorden. Aangezien Jan met hulp van zijn Communicator (zie foto
op achterpagina) van gedachten kon wisselen met Frank Hornby drukken wij zijn speech hier integraal

af.

[Hoewel bereikbaarheid en communicatie erg belang-
rijk zijn wil ik u toch verzoeken tijdens mijn verhaal uw
mobiele telefoon uit te zetten.]

Namens het Meccano Gilde Nederland waarvan hier
zowel vele Nederlandse als een aantal buitenlandse
leden aanwezig zijn, wil ik u allen verwelkomen bij
deze speciale herdenkingsmanifestatie. Wij zijn hier bij
elkaar om het honderdjarig bestaan te vieren van ons
geliefde en op vele wijzen tot uiting komende con-
structieve Meccano. Het materiaal dat Frank Hornby
heeft gepatenteerd in januari 1916 en dat hij in eerste
instantie Mechanics Made Easy noemde. Enkele jaren
later werd dat Meccano.

Dit constructie systeem bezit vele potenties: maar
daarover hoef ik u niets te vertellen, aangezien u die
potenties steeds weer en meer ontdekt telkenmale als
u met uw uitrusting bezig bent.

Schier eindeloze aantallen modellen zijn in de voorbije
honderd jaar gebouwd en weer afgebroken. Zeer een-
voudige in het begin en vaak ook al meer complexe. En
dat ging door tot steeds gecompliceerder modellen,
die dan ook sterk in grootte toenamen: groot, gro-
ter tot zelfs gigantisch in omvang. En telkenmale
ontstonden er nieuwe modellen die de realiteit
van dat moment vertolkten. Als voorbeeld mogen
hier gelden de ontwikkelingen bij vliegtuigen en
locomotieven in de loop der tijd.

Laat ik hier duidelijk aangeven dat ik al die
modellen op zich als wondertjes beschouw. En
dat ik onder de indruk ben van alle oplossingen
die door bouwers zijn bedacht voor alle onver-
wachte, maar ook ongewilde constructieproble-
men. Een kant-en-klaar model bestaat uitsluitend bij
de gratie van trial, error en soms wat drift. Maar wij
weten allemaal uit ervaring dat een beetje driftige bou-
wer alle schijnbaar onoplosbare problemen de baas
wordt en zijn doel realiseert.

Maar hij die steeds groter en groter bouwt heeft aan de
ene kant tonnen aan Meccano nodig, maar overweldigt
aan de andere kant jonge bouwers en andere nieuwe-
lingen in de Meccano-wereld. Om die reden is het voor
mijzelf een uitdaging om in omgekeerde richting te
werken: steeds kleiner en eenvoudiger modelletjes die
nog steeds de essentiéle karakteristieken vertonen.
Die modelletjes moeten leuk, aardig zijn; kortom
dinky, een bekende term in de wereld van Meccano
Ltd.

Uitgaande van dat principe hebt ik in mei 2001 gepro-
beerd een geheel nieuw nog niet eerder in Meccano
gebouwd model[letje] te maken dat aansloot bij de
realiteit van vandaag. Dat is gelukt met het beste
model dat u ooit zag. En ik ben er trots op dat model
bij deze speciale gelegenheid te presenteren en te
demonstreren.

Ziehier mijn Meccano Mobiele Communicator.

{Op dat moment is het geluid van een mobiele oproep
te horen}

Laat me er iets over vertellen .....
Oh boy, deze Communicator neemt het heft in handen
en steelt mijn show!

"Hello." "....... !
"Oh, hello. Mr. Hornby? Meccano Frank himself from
Liverpool?" ["Broeders en zusters, excuseert u mij
een ogenblik. 1k onderbreek mijn verhaal even voor
een telefoontje van Frank Hornby. "]
"What a surprise to get your call at this very moment,
We Meccanomen are just collected at a sit-down din-
ner celebrating the centenary of your Meccano inven-
tion and patenting." ".......
"Oh, you know about being informed by broad infor-
mation in the Meccano scene?" ".......
"Well, many Meccanomen concerned with did their
promoting and preparing job in an excellent way as
they did also in the recent past." "....... "
"Yeah, 1 will congratulate them on your behalf."
["Iedereen krijgt de complimenten en een bedankje
van Frank Hornby voor alle inzet voor de feestelijkhe-
den bij 100 jaar Meccano!"] ".......
"Frank, as I'm speaking with you now, I want
let you know that I introduce now into the
Meccano society the most universal Meccano
model ever constructed and from now on
available for all Meccanomen: the bright
red brain-powered smart Meccano mobile
communicator, specialised for all historic
connections whatsoever and to be used
with all frequencies of brain-waves. And it
was your privilege to make this historic
contact today again as you did also at the
opening of the big Dutch Meccano exhibition
in the port town of Hoorn" "....... &
"Oh, you have still a message for all
Meccanomen throughout the world?" ".......
"Yes, I will repeat your statement. If your life had
been going on after 1936 you would have added many
more spare parts than just that actual ‘standard
Meccano parts’. You're glad that the principles of your
idea were developing on and on adding many sensible
parts to the system, no matter from what producing
source. And from that point of Vlew you don’t believe
in the Meccano purism .... ." ".......
"I understand it was a honour for you to be with us
through the possibilities of this brand new Meccano
mobile communicator." "....... i
"I see, you become a bit tired now and want to finish
this attendance." "....... "
"Dear Frank, on behalf of all Meccano friends collected
here I thank you very much for giving us your atten-
tion. It really was an unexpected surprise!! Bye, bye!"

Vrienden, ik kan geen mooier slot voor mijn bijdrage
bedenken. Ik dank u allen hartelijk voor uw luisteren
naar Frank Hornby en mij en wens u alle plezier toe
met ons aller Meccano.

Jan Schurink.
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Skegness 2001: een fotoverslag

Foto’s Jan schroef, Kees Trommel en Henk Brouwer. Tekst Kees Trommwe/

Rechts: Rob Mitchell bij zijn gigantische model van een
staalgieterij.

Midden onder: Tjee, hoe zou dat nou werken? Model
van Nick Rodgers.

Midden rechts: Ook aandacht voor de jeugd in
Skegness.

Onder: Dit model van een locomotief heeft 35 jaar dienst gedaan op een
kort en stijitraject om te assisteren bij het onhoogtrekken van goederen-
treinen. De bouwer is onbekend.

Rechts: Veel mooie en nieuwe onderdelen gemaakt door lan Mordue
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Stoomfestival Almere

Tekst en foto’s Willem Blauw

Op onze voorjaarsbijeenkomst in Ede werd ik in de
wandelgangen aangesproken door Han Schouwenaar.
Of ik al wel eens naar het stoomfestival in Almere was
geweest. En of ik wel wist dat daar de grootste, niet
door het Gilde georganiseerde, Meccano expositie te
zien was. Het zou, zo merkte Han terecht op, leuk zijn
wanneer MN aandacht aan deze happening zou beste-
den.

Stoom en Meccano zijn twee zaken die zich uitstekend
laten combineren. En dat dat niet beperkt blijft tot de
modelkeuze blijkt wel op dit festival. Temidden van sis-
sende stoomwalsen, tractoren, schepen en zelfs een
rondscheurende tank is een witte tent opgetrokken.
Hierbinnen is een keur aan Meccano modellen tentoon-
gesteld. Een harde kern van bouwers demonstreren
een zeer afwisselend scala aan modellen. Langs de zij-
kant van de tent zijn oa Jan Weststrate, René Muijen,
Jan Rignalda, Bertus Jongste en Bas de Beer met hun
modellen present. In het midden twee grote tafels

TthS Cornelissen en vrienden achter de presentatie-
tafel.

waarachter Hans van den Berg met zijn vrouw en de
fantasiemodellen van Henk Glebbeek.

Speciale vermelding verdient de presentatie van Thijs
Cornelissen, een van de jongere, actieve leden. Zijn
tafel staat vol met modellen, statisch en bewegend.
De gebruikte onderdelen laten vaak zware gebruiks-
sporen zien en zijn afkomstig uit alle perioden van de
Meccano historie. Toch lijkt alles in volmaakte harmo-
nie met elkaar en deze jongen laat zien dat met
beperkte Meccanomiddelen hele attractieve modellen
te bouwen zijn.

Na door onze gastheer getrakteerd te zijn op de nodi-
ge versnaperingen (achter zijn modellentafel wordt
een indrukwekkende “bedrijfskantine” aan het oog
van de argeloze bezoeker onttrokken) maken we nog
eenmaal een ronde langs de tafels.

Het schitterende weer en stoomgeluiden lokken ons
naar buiten.

Volgend jaar zullen we beslist weer terugkomen!

Hans van den Berg maakt een van zijn modellen
bedrijfskiaar.

Werkelijkheid of?

Door Bertus Jongste
Ook te zien in Almere en op vele van onze bijeenkomsten was Bertus Jongste met zijn lemniscaat-

kraan. Het bijjzondere aan dit model is dat de machinist de kraan bestuur tvanaf een monitor die op
dezelfde manier de bewegingen laat zien als dat gebeur in een echte kraan: vanuit de cabine. Hoe dit

idee ontstaan is vertelt hij zelf in onderstaand artikel.

Als bouwer van hoofdzakelijk kranen, wilde ik toch iets
bouwen wat meer met de werkelijkheid overeen komt.
Ik kreeg van een collega een paar onduidelijke foto's
in handen van een ponton met daar op een lemnis-
caatkraan, na veel kijken en draaien van de foto's, was
het idee geboren, een handzaam model van een pon-
ton met een lemniscaatkraan kompleet met grijpers,
haak en shovel te bouwen, en die ook nog te vervoe-
ren moet zijn naar diverse bijeenkomsten.

Gezien mijn werk als kraanmachinist, bij een over-
slagbedrijf in de Rotterdamse haven, zag ik deze kraan
regelmatig voorbij gaan, en kon zo diverse details

goed in mij opnemen.

De ponton meet +/- 20 x 60 meter, de kraan kan 25
ton tillen bij een vlucht van 35 meter, het is een lem-
niscaat, met een hydraulisch getopte achtermast.

Ik wilde er een leuk model van maken, daarom is het
geen schaalmodel, maar een afgeleide daarvan. De
ponton is 25 gaten breed en 50 gaten lang, gebouwd
als een kist, met daar op de diverse voorzieningen
voor haak, grijpers, verhaallieren enz, op driekwart
van de ponton staat een koker met bovenop het draai-
lager nr. 167, het kraanframe is 25 x 11 gaten, met
voorop een A frame, en achterop het machinehuis voor
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het lierwerk.

Om met het armenstelsel een lemniscaatbeweging te
krijgen, was nog niet zo eenvoudig; het is een kwestie
van uitproberen, en kijken wat de beweging het dichtst
benadert, wat voor 95 % gelukt is [zie ook artikel van
Bert Vrugt MGN 16.1 en 16.2]

De cabine beweegt horizontaal mee, het cabineplat-
form heeft een steunpunt op de voorste hoofdstaander,
parallel daarachter loopt een trekstang die zorgt dat
het platform horizontaal blijft.

De 2 contragewichten zijn zo geplaatst, dat de kraan
over de hele vlucht in balans is, er is dan ook geen
vaste ballast onder het machinehuis.

Om de hydraulische topbeweging te simuleren, is
gebruik gemaakt van 2 strippen waar 2 schuifstukken
nr. 50 naar boven en beneden bewegen, verbonden
met een lange as, met 2 gekoppelde trommels (1
linksom en 1 rechtsom) en d.m.v. 2 stevige draden
wordt het geheel heen en weer bewogen.

Het hijswerk bestaat uit het overbekende differentieel
met 2 motoren wat als geheel geplaatst is in het
machinehuis; de trommels bestaan uit 2 x nr.163, voor
de hijs- en sluitdraden heb ik gekozen voor getwijnd
vissersgaren van 0.35 mm, het is zeer soepel en houdt
het draaien van de grijper of haak goed tegen: het is
verkrijgbaar bij een gespecialiseerde hengelsportzaak.
Voor het aan- en afkoppelen of wisselen van de grijper,
is gekozen voor koppelingen met balletjesketting, wat
het wisselen zeer makkelijk maakt, ook is het mogelijk
met behulp van een rode TEMSI, schijf nr. 22A. Deze is
als kelkschijf te gebruiken waar ketting en sluiting
doorheen kunnen, wat bij een echte kraan ook
gebeurt.

Ik heb een kleine bedieningskast met joysticks die
alleen een aanvulfunctie hebben; ook heb ik hier
(omdat het een kabel heeft) een computerstekker 36-
polig tussen geplaatst.

Het elektrisch gebeuren is vrij simpel: er zijn diverse
soepele draden door het lager geleid, wat het draaibe-
reik beperkt tot 1 maal rond. Dat is niet erg, want
meestal wordt er niet meer gezwenkt dan 180 graden.
Al met al is hier zo'n 4 maanden werk in gaan zitten,
het werkt leuk maar toch nog niet genoeg naar de wer-
kelijkheid.

Allereerst moest er een betere bedieningskast komen,
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zodat met iedere functie de snelheid goed te regelen
is. Nu wil het toeval, dat de joysticks van mijn kraan
(zijn grote broer) moesten worden vervangen wegens
versleten contacten. Deze kon ik dus goed gebruiken
voor mijn model.

Hij bezit 5 standen voor iedere functie. De contacten
kon ik niet gebruiken, dus ik heb deze eraf gehaald en
er zelf een 5 standen sleepcontact voor gemaakt en
daar een kast aangebouwd.

Voor de elektronica heb ik gebruik gemaakt van een
instelbare spanningsregelaar (zie MGN 17.1) Na
diverse problemen, zoals draadjes die mechanisch
ontlast moesten worden enz.enz., werkt hij perfect.
Net als de werkelijkheid kan de kraan op snelheid
bediend worden.

Werkelijkheid ?: toch ontbreekt er nog wat aan.

Als we het model bedienen, kijken we naar het hele
model en dat is niet naar de werkelijkheid.

De werkelijkheid is dat de machinist moet kijken van-
uit zijn cabine, en hij ziet alleen de grijper en niets
meer!!

Een tijdje geleden kwam er een aanbieding van
Conrad, die had een mini kleurencamera te koop, die
219 gulden kostte, toen is het idee ontstaan zo'n
camera te bestellen, en in te bouwen in de cabine.
De camera bestaat uit een printplaatje met daarop
een lens gemonteerd, de afmetingen zijn 38 x 38
mm, de camera heeft alleen nog een 12 volt voeding
nodig, en kan zo op een chartaansluiting van een nor-
male tv worden aangesloten. 1k heb eerst geprobeerd
een aansluiting te maken op de voeding van de kraan,
maar met het bedienen van de kraan, hetgeen
stroomverbruik betekent, was dit als storing te zien
op het beeldscherm.

Als voeding wordt gebruik gemaakt van een draagba-
re accu met een capaciteit van 80 Ah. De accu
beschikt over diverse spanningen waaronder 12 volt
voor het bedienen van de kraan.

De 220 volt voor de monitor wordt gewoon uit de
muur gehaald, de camera heeft ook een eigen accu
van 12 volt met een capaciteit van 10 Ah.

Het resultaat is verbluffend, dit is wat de kraanma-
chinist in zijn cabine ziet, dit is de werkelijkheid.

Qok tijdens het stoomfestival in
Almere gaf Bertus een demonsira-
tie met zijn lemniscaatkraan.

De besturing van de kraan kan
exact gevolgd worden op de moni-
tor.
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Het Differentieel

Door M.R.D. Sijnja, tekeningen door Co Stevens

Gemotoriseerde voertuigen worden doorgaans door
aandrijving van de wielen voortbewogen. Hebben zij
vier of meer wielen, dan worden de aangedreven
exemplaren twee aan twee links en rechts van de
wagen op z.g. “halve” assen, die in elkaars verlengde
liggen, gemonteerd. Minimaal dus één links en één
rechts. De aandrijfkrachten moeten aan beide zijden
tijdens het rijden continu exact even sterk zijn. De
omwentelingssnelheden van de hierboven genoemde
wielparen zijn bij het rechtuit rijden aan elkaar gelijk,
maar niet tijdens het rijden in bochten.

grootte en de tijdsduur van deze “correcties” worden
bepaald door het (slipvrij) contact van L en R met de
grond.

i

L1 M1 R1

Fig. 1:

Bij een bocht naar rechts beschrijft het voertuig een
boog M1 M2, het linker aangedreven wiel de boog L1
L2, het rechter R1 R2. De bogen hebben alle drie O als
middelpunt. De omtrek van een cirkel met straal OM
is 2rOM; idem voor een cirkel met straal

OL 2n(OM + ML) en voor een cirkel met een straal
OR 2n(OM - MR). ML = MR; uit e.e.a. volgt dus, dat
de omtrek van de cirkel met straal OL en die met
straal OR evenveel in lengte van de cirkel met straal
OM verschillen.

De bij een willekeurige hoek van o graden behorende
bogen M1 M2, L1 L2 en R1 R2 zijn alle drie het
(0:360)ste deel van de bijbehorende cirkels, waarvan
zij deel uitmaken. Hieruit volgt, dat ook L1 L2 en R1
R2 evenveel in lengte verschillen van M1M2: L1 L2 is
langer, R1 R2 is korter dat M1 M2.

Het behoeft geen nadere uitleg, dat bij een bocht naar
links evenzo gelijke booglengteverschillen ontstaan,
maar dan omgekeerd: L1 L2 is korter dan M1 M2, R1
R2 langer.

De motor drijft tijdens het rijden de wielen L en R con-
tinu met gelijke kracht en snelheid aan, ook in de
bochten dus. Gedurende deze laatste situatie moeten
L en R in dezelfde tijd trajecten van verschillende
lengte doorlopen; dan is dus voor beide wielen een
omwentelingscorrectie nodig: gelijk in grootte maar
tegengesteld aan elkaar. Het aandrijfmechanisme tus-
sen de assen van L en R dient dus ook daaraan te
kunnen voldoen en heet daarom: differentieel.

De tegengestelde maar gelijke bewegingen van L en R
kunnen onbeperkt en altijd plaatsvinden en beinvloe-
den de door de motor veroorzaakte rotatie in het
geheel niet, maar vullen deze slechts aan: aan de ene
zijde positief, aan de andere zijde negatief. De juiste

Fig. 2:

Men kan verschillende toestellen ontwerpen, die als
een differentieel werken. Dit voorbeeld heeft een
lange horizontale balk B, die in de lengterichting ver-
schuifbaar is. Aan de balkeinden zijn korte verticale
asjes bevestigd. Op deze asjes bevinden zich riem-
schijven S1 en S2, die vrij draaibaar zijn, en onderling
door een riem verbonden. Deze riem maakt ook con-
tact met de riemschijven P1 en P2, die in dezelfde
richting gaan draaien wanneer B heen of weer bewo-
gen wordt. P1 en P2 zijn bevestigd op de binnenein-
den van de z.g. halve assen AL en AR. De wielen L en
R zitten vast op de buiteneinden van AL en AR. Door
de om practische redenen beperkte lengte van B is de
mogelijkheid van parallel wentelen van P1 en P2 (dus
ook van L en R) in dit toestel helaas nogal beperkt. De
aan elkaar tegengestelde correctiebewegingen kun-
nen daarentegen altijd ongehinderd plaatsvinden.

S

L Aandrijving door motor

Fig. 3:
Door de drijfriem om de wielen P1 en P2 te laten
draaien, wordt de bewegingsbeperking van de riem,
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zoals fig. 2 te zien geeft, volledig opgeheven.

Een groot tandwiel K wordt vrij draaiend op de as AL
tegen P1 gelokaliseerd. De riemschijven S1 en S2 zit-
ten ook hier weer vrij draaibaar op korte assen. Deze
assen worden nu gelagerd in twee grote dubbele
steunstukken (11a), die geschroefd zijn tegen K. De
drijfriem om S1 en S2 maakt ook contact met P1 en
P2.

T Aandrijving door motor
S 3 >~

P1 P2

Tegengewicht

Fig. 4:
Het contact tussen de drijfriem en de riemschijven P1
en P2 is maar gering en daardoor niet altijd slipvrij bij
de constructies, voorgesteld in de figuren 2 en 3. Dit
laatste bezwaar is volledig te ondervangen zoals fig. 4
aangeeft. Eén korte as is hier gelagerd in één steun-
stuk, aan K geschroefd. Aan weerszijden van het
steunstuk komen op de as de vrij draaibare riemschij-
ven S1 en S2.

L
o Aandrijving door motor

e
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bevestigd in het midden van een koppeling (63).
Daarnaast worden de assen AL en AR vrij draaibaar in
de koppeling gestoken. De elementen S1 en S2 zitten
nu (vrij draaibaar) op de korte as midden tussen de
elementen P1 en P2. De korte as wordt gekoppeld aan
K. Omdat er hier geen drijfriem (altijd kans op slip of
zelfs breuk!) aanwezig is, kan men de bedrijfszeker-
heid van het tandwieldifferentieel veilig stellen op
100%!

In de automobieltechniek hebben de tandwielen van
de differentieels alle kegel- of spiraalvertanding.

Men noemt de tandwielen S, P en K resp. satellieten,
planeetwielen en kroonwiel. Meestal zijn er, i.p.v.
twee, drie of vier satellieten. Deze worden onderge-
bracht in een z.g. satellietenkooi, die aan het kroon-
wiel is gekoppeld.

Rechtuit rijdend draaien differentieel, halve assen en
wielen als één geheel rond. Aldus brengen de satellie-
ten, stilstaand op de roterende korte dwarsas, behal-
ve de rotatie van het differentieel, de helft van de
aandrijfkracht op het differentieel over op elk pla-
neetwiel.

Ook bij gebogen trajecten verzorgen de satellieten
beide “overdrachten” met dezelfde grootte en krach-
ten. Het wiel aan de buitenzijde van de bocht moet
een langere weg doorlopen dan de gemiddelde, het
wiel aan de binnenzijde een evenveel kortere weg. De
door het contact van de wielen met de weg veroor-
zaakte “rotatie-extra’s” - even groot, maar tegenge-
steld aan elkaar - beinvlioeden de rotatie van het dif-
ferentieel in het geheel niet. De tegengestelde “rota-
tie-extra’s” van de planeetwielen worden gecompen-
seerd, doordat de satellieten nu wél draaien op de
korte dwarsas. Ook nu is de draaisnelheid van het dif-
ferentieel bepalend voor de voortbewegingssnelheid
van het voertuig. M.a.w.: Bij eenzelfde toerental van
de motor en dezelfde ingeschakelde gangwisselstand
is de snelheid van het voertuig in rechte en gebogen
trajecten even groot.

Voor het goed functioneren van het differentieel is het
absoluut noodzakelijk, dat beide wielen behoorlijk
stevig en slipvrij contact maken met de rijweg. Dit
contact is onder normale omstandigheden steeds aan-
wezig. ledere ervaren automobilist echter kent het
gevaar van bijvoorbeeld beijzelde wegen: door de
totale afwezigheid van “grip” gaat één van de wielen
met dubbele snelheid draaien, terwijl het andere stil
blijft staan, waarbij het voertuig niet van zijn plaats
komt, of wat nog erger is: zijdelings gaat afglijden.
Terreinwagens, rijdend op ongebaande grond, krijgen
te maken met soortgelijke problemen. (B.v. door
zand, modder en waterplassen.) Verbetering van de
rijeigenschappen wordt dan verkregen door het
inschakelen van de blokkeerinrichting van het diffe-
rentieel.

Fig. 5:
De overbekende versie in Meccano van het algemeen
toegepaste tandwieldifferentieel. Een korte as is

Merkurr (Tecc)

Sinds enige tijd heeft PMOT zijn catalogus als website
ter beschikking voor diegene die hiervoor belangstel-
ling heeft. Oa met het assortiment van Merkur (Tecc).
Via deze site kan besteld worden.

Het assortiment zal steeds verder uitgebreid worden.
Op de site kunnen ook vragen gesteld worden indien
een artikel niet aanwezig is of over losse onderdelen.
De site is: www.pmot.nl

i
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Sorry Frank Hornby 7

door Wim Derksen en Co Stevens

In het vorige nummer van M.N. wordt onder de titel
“Sorry Frank Hornby” complexe en veelomvattende
materie, betrekking hebbende op de (on)aantastbaar-
heid van het Meccano Systeem, aan de orde gesteld.
M.a.w.: het gaat over de vraag: wat mag en wat mag
niet. Ik (C.St.) heb het stuk diverse malen gelezen. Voor
mijn geestesoog begon een hele stoet vraagtekens een
wilde rondedans uit te voeren, één daarvan staat als ver-
tegenwoordiger achter bovenstaande titel. Op een
recente bijeenkomst heb ik met Wim Derksen van
gedachten (en vraagtekens) gewisseld, en we besloten
die maar eens op papier te zetten.

In de Statuten van het MGN wordt in het geheel geen
merknaam van enig bouwsysteem genoemd. In het
Huishoudelijk Reglement (art. H1) worden vijf merkna-
men genoemd met daarachter de letters: e.a. (en ande-
ren). Voorkeur voor enig systeem is in het geheel niet te
vinden. Nergens in deze geschriften wordt ook maar iets
gezegd over wel of niet door elkaar gebruik. Ook over
bewerken: vijlen, zagen, boren, slijpen, solderen (doe ik
zelf veelvuldig, ik kan er zoveel mee! C.St.) wordt ner-
gens gerept. Heilige wetten? Zo die al bestaan, dan wer-
den die door de vroegere medewerkers van het
Meccanoconcern wel zo veelvuldig met voeten getreden
als het erop aankwam grote, in het oog springende,
modellen te bouwen voor Speelgoedtentoonstellingen en
-beurzen (sla de Meccano Magazines er maar eens op
na). En dan dit: al die “verboden” bewerkingen worden
gedaan, omdat onderdelen met de gezochte eigenschap-
pen niet te vinden zijn. Komen op die manier misschien
toch een aantal leemten in het systeem aan het licht?
Kijk de onderdelenlijst van Exacto (in het verleden gehe-
ten: Meccano, Industria Argentina) er maar eens op na.
Daarin staan heel wat onderdelen, die de toepassing van
zaag, boor en vijl flink kunnen verminderen (zien wij
daar Frank Hornby zich achter de oren krabben?, en
staat Alberto Richini daar niet breedlachend instem-
mend te knikken?). Eén onderdeel uit die lijst kan ik
(C.St.) niet nalaten te noemen: de stompe hoekbalk no
242. De uitbreiding van bouwmogelijkheden met behulp
van dat onderdeel lijkt ons duidelijk; daar hadden de
onderdelenontwerpers in Liverpool nog niet aan gedacht.

Heel wat prachtige ingenieuze modellen hadden niet
kunnen worden gebouwd zonder motoren “uit de hobby-
winkel”. Meccanomotoren? Het mocht wat! Er staat wel-
iswaar Meccano op, maar dat is geen garantie voor kwa-
liteit. Met excuus, ze zijn onhandig, lomp, lopen onregel-
matig, vertonen weinig fut, rammelen, vonken, slijten
snel en zijn nog duur ook. Frank Hornby zou stinkend
jaloers zijn als hij zou zien, wat voor compacte, sterke,
kwalitatief hoogwaardige motoren er heden ten dage in
de dumphandel voor een habbekrats te koop zijn. En al
staat daar dan niet Meccano op, iedereen gebruikt ze en,
zo lijkt ons, terecht! En nu het toch over elektriciteit
gaat, in diezelfde dumphandel zijn allerlei elektrische en
electronische slimmigheidjes te koop, zoals relais, dio-
des, microswitches en nog veel meer dingen die interes-
sante mogelijkheden bieden. Menige Meccanobouwer
heeft die gezien en past ze in zijn modellen dan ook veel-
vuldig toe (ga maar eens kijken in Skegness). De ont-
werpafdeling van het Meccanoconcern heeft die ontwik-
keling ook wel gezien, alleen veel te laat. De door
genoemde afdeling samengestelde electrodozen kunnen
bij lange na niet concurreren met de verscheidenheid

aan materiaal, die in de dump- en hobbywinkels wordt
aangeboden, en zijn veel meer interessant voor verza-
melaars dan voor bouwers.

De ontwikkeling en voortschrijding van de techniek zijn
niet tegen te houden, integendeel, ze verlopen razend-
snel. Dat heeft onweerlegbaar consequenties voor een
technische hobby als de onze. Daarvoor kunnen we de
ogen niet sluiten. De electronica heeft zijn intrede gedaan
in onze hobby, daar kunnen we niet omheen. Veel (niet
alle) mechanische schakelingen leggen het af tegen elec-
tronische, veelal omdat ze eenvoudiger en betrouwbaar-
der zijn, en eenvoudiger zijn in te bouwen en af te stel-
len.

Voor toepassing in modelbesturing behoort de computer
tot de meest geavanceerde apparatuur (evenzo appara-
tuur voor radiobesturing, maar die laten we hier buiten
beschouwing). Daartoe hebben ook wij het artikel in M.N.
van Rob Beijersbergen over het samen gebruik van com-
puter en Meccano nog eens goed doorgelezen (daarbij
herinner ik mij, dat Roelf Valkema minstens tien jaar
geleden met zijn kleine Macintosh computertje 6ok al
eens een model heeft bestuurd, wellicht is Roelf bereid
dat met een artikeltje in M.N. eens uit de doeken te doen?
C.St.). Het is duidelijk, dat Rob (evenals Roelf) twee hob-
bies: Meccano en computer, met elkaar combineert. Hij
toont enerzijds aan, dat een computerfanaat een
Meccanomodel kan gebruiken om zijn computerhobby uit
te leven, en anderzijds, dat een Meccanofanaat een com-
puter kan gebruiken om zijn Meccanohobby uit te leven!
En te oordelen naar wat hij schrijft in het slot van zijn
artikel is hij daar op de HCC computerbeurs aardig in
geslaagd. Creativiteit en fantasie worden in beide geval-
len flink op de proef gesteld: het ontwerpen en bouwen
van een model, dat zich leent tot het besturen met de
computer, of een bestaand model daartoe aanpassen, en
vervolgens het schrijven van een programma, dat alle
mogelijkheden van het model tot zijn recht laat komen.
En om bij de Meccanohobby te blijven: het begint al met
een zoektocht. Niet ieder model is, om practische rede-
nen, geschikt om met de computer te besturen. Is een
keuze gemaakt, dan zal overwogen moeten worden, of
met allerlei constructieve en mechanische aanpassingen
het gekozen model geschikt is te maken (de modelkeuze
zal mede hiervan afhangen!). Vervolgens moeten die
aanpassingen zodanig worden uitgevoerd, dat het model
adequaat op de door de computer gegenereerde com-
mando’s reageert. De technische problemen die zich
daarbij ongetwijfeld voordoen, kunnen alleen met
Meccano-onderdelen worden opgelost (of zie ik dat ver-
keerd?). Kortom: Het is duidelijk, dat iemand die zichzelf
die opdracht stelt, van twee markten goed thuis moet zijn
(W.D.).

Tot slot nog even iets over Isomec. Dit is een computer-
bestand geschreven met de applicatie CorelDraw!, en
bestaat uit tekeningen van uitsluitend standaard
Meccano-onderdelen. Het is bedoeld en wordt ook
gebruikt voor het verduidelijkend uittekenen van model-
len, constructies en mechanismen die zijn samengesteld
uit uitsluitend Meccano-onderdelen. Wij kunnen ons nau-
welijks voorstellen dat zelfs de fanatiekste Meccanopurist
moeite zou hebben met die toepassing van de computer
in de Meccanowereld.







