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redaktie...

/ e \ Er gaat geen week voorbij of er arri-
(6 000000 0\ 9 veert weer nieuwe kopij op mijn bureau
""fg{%“".-'"ﬁ—':':'ﬁ": met de vraag: “of dat in een verloren
\,\ S hoekje ook nog mee kan”.
(0™~ _ <% o0ao Helaas, de deadline is reeds lang ver-
Lf_‘ oo e streken en dit nummer is weer overvol.
28789 Wel zijn we natuurlijk erg blij dat er van
alle kanten teksten, tekeningen en
foto’s worden aangeleverd en laat u vooral niet weerhouden hier mee door
te gaan! Komt het niet in dit nummer, dan wel in een volgend. Zo is deze
ruimte tot op het allerlaatste moment nog vrijgehouden om ook de ope-
ning van “onze” tentoonstelling in Hoorn mee te kunnen nemen. Zaterdag
19 mei jl vond die plaats in aanwezigheid van een grote schare leden. De
aanleiding voor deze tentoontelling vond plaats in 1985. De directeur van
het Museum van de Twintigste Eeuw, Hans Stuijfbergen, kreeg in dat jaar
een exemplaar van Meccano Nieuws aangeboden met het verzoek “daar
eens wat mee te doen”. Met hulp van de medewerkers van het museum
en Sjaak van de Ruit namens het Gilde, hebben ze er een prachtige expo-
sitie van gemaakt. In de vitrines op de bovenste verdieping van het voor-
malige kaaspakhuis is een overzicht te zien van wat Meccano allemaal op
de markt heeft gebracht de afgelopen 100 jaar. Zelfs de allereerste doos
“Mechanics Made Easy” ontbreekt niet, maar ook een schitterend, gevuld
“Dealers Cabinet” uit de 20er jaren, Aeroplane en Motor Car Outfits en
dozen uit de verschillende perioden. Met dank aan Henk Brouwer die een
groot deel van zijn collectie in bruikleen heeft gegeven.
Maar wat is Meccano zonder modellen? Ook daaraan ontbreekt het niet in
Hoorn. Zelfs bijdragen uit Calais zijn te bewonderen: bij de ingang buiten
een manshoge Eifeltoren (waarschijnlijk te omvangrijk om binnen te plaat-
sen) en binnen een aantal bijzondere “Display Models”.
Van leden een ruime bijdrage aan kranen, treinen, auto’s, vliegtuigen en
overige zaken die onze Meccano fantasie prikkelen.
De Amsterdamse kunstenaar Dirk Maurits Polak stelt kunstwerken
gemaakt van Meccano tentoon. In een volgend nummer hopen we hier
meer aandacht aan te kunnen besteden.
Jan Schurink, bij de opening namens het bestuur het woord voerend,
toonde ons het nieuwste Meccano model, een “Brainpowered GSM-toe-
stel”. Wie durft nog te beweren dat Meccano niet inspeelt op moderne
trends? En dat het toestel echt werkt bleek wel toen er een telefoontje
binnen kwam van niemand minder dan Frank Hornby himself!
Voor elke Meccano liefhebber is Hoorn een bezoek meer dan waard.
Geopend tot en met 2 september 2001, van dinsdag t/m zondag van 10.00
tot 17.00 uur.
Tot slot alvast een vooraankondiging aangaande de najaarsbijeenkomst in
Ede, die dit keer in samenwerking met de Fischertechnik Club Nederland
zal worden georganiseerd. In het volgende MN 19.3 meer hierover.

Willem Blauw

De vele handtekeningen, kaarten,

voorzitter telefoontjes en bezoekjes zijn

door ons zeer op prijs gesteld.
Vooral de bladzijden met Meccano
handtekeningen waren wel heel
speciaal.

De by-pass operatie is goed verlo-
pen, Ans maakt het nu goed. Het
zal overigens nog zeker 6 maan-

Beste Meccano vrienden en vrien-
dinnen.

Hartelijk dank voor alle reakties
naar aanleiding van de geheel
onverwachte hartoperatie van Ans.

den duren voordat van normale
mobiliteit weer sprake is. De
Meccano activiteiten staan hier-
door op een laag pitje zult u
begrijpen.

Graag tot ziens bij een Meccano
bijeenkomst en hartelijke groet,
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De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio september
2001 verschijnen. De sluitingsda-
tum voor kopij en advertenties is

1 augustus 2001. Gerard Anink en Ans.
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penningmeester

Toelichting contributiebetaling
2002

In Meccano Nieuws 18.3 en 18.4 is
aangegeven waarom de inning
van de contributie voor 2002 met
drie maanden wordt vervroegd.
Voor het bereiken van het doel om
per 1 januari 2002 een eenvoudi-
ge soepele omschakeling van gul-
dens f naar euro’s € te realiseren
is uw aller medewerking echt
noodzakelijk. Om die reden infor-
meer ik u vroegtijdig.

De door de Algemene Ledenver-
gadering goedgekeurde contribu-
tiebedragen voor 2002 van € 22
en € 10 zijn in guldens uitgedrukt
niet mooi rond voor administratie-
ve verwerking. In de jaarstukken
zag u al dat het gaat om f 48,48
en f 22,04.

Om die reden -en mede gezien het
feit dat ten minste enkelen van u
gevoelig zijn voor een financiéle
prikkel- zullen de te innen bedra-
gen in guldens met £ 5% worden
verlaagd tot f 46 en f 21!

Deze verlaagde bedragen zullen
uitsluitend van toepassing zijn bij
betaling voor de op de acceptgiro’s
vermelde datum!

Indien aansluitend toch nog
reminders moeten worden ver-
stuurd dan vervalt automatisch de
stimuleringspremie én worden
bovendien € 3 wegens extra kos-
ten in rekening gebracht.

Het totaal bedrag wordt dan € 25,
afgerond op hele guldens f 55. Bij
een onverhoopte tweede reminder
wordt het bedrag € 28, afgerond
op hele guldens f 62.

IEDEREEN IS NU PRECIES OP DE
HOOGTE van de spelregels.

Een gewaarschuwd lid telt voor
twee, maar hoeft slechts éénmaal
contributie te betalen! (Een extra
financiéle gift daarnaast wordt niet
geweigerd).

Paying membership for 2002.

The membership fee 2002 will be
lowered to € 22 (= f 48,48). For
easy going over from Dutch guil-
ders to euro currency at January
1st., 2002 the membership fee will
be collected in September next. In
order to stimulate everybody to
pay directly on request in
September about 5% discount will
be given (you pay only f 46), but
only to those members really
paying before the ultimate date
indicated at that moment. In
cases reminders are necessary the
discount vanishes and additional
(penalty) costs are added: first
time total being f 55, last chance

Fe2!
NOW YOU KNOW THE RULES
EXACTLY. See MN issue 19.3.

Van de Algemene Ledenver-
gadering

a. Tafelverdeling op bijeenkom-
sten.

Op de (meeste) MGN bijeenkom-
sten heeft zich in de afgelopen
jaren een ontwikkeling voorge-
daan waarbij naast de modellen
ook de handel goed tot steeds
meer is vertegenwoordigd.

Het bestuur is van mening dat
deze ontwikkeling zeker bijdraagt
aan de aantrekkelijkheid van de
bijeenkomsten.

De laatste tijd gaat de trend nogal
eens in een richting waarbij de
handel zoveel ruimte inneemt dat
voor modellen geen tafel(s) meer
beschikbaar was (waren) en leden
teleurgesteld hun modellen -
ongetoond - weer moesten mee-
nemen.

Het bestuur betreurt deze gang
van zaken ten zeerste en wil daar-
om nadere afspraken hierover
vastleggen.

Of beter herbevestigen want
reeds in de beginperiode van het
MGN is in een AV een besluit
genomen dat de door leden inge-
brachte modellen de absolute
voorrang dienen te hebben bij de
verdeling van de beschikbare
tafels. Helaas is dit besluit niet
meer in de stukken terug te vin-
den maar de secretaris weet zeker
(en sommige leden uit de begin-
periode zullen zich dit ook nog wel
kunnen herinneren) dat zo'n
besluit eind 80-er jaren is geno-
men n.a.v. vergelijkbare proble-
men.

Van oorsprong zijn de bijeenkom-
sten ook altijd bedoeld geweest
om elkaars modellen te kunnen
bewonderen, bediscussiéren etc
en vormde de handel een prettige
en ook zeer nuttige bijkomstig-
heid. Wij willen dan ook zeker niet
het belang van de handel in
onderdelen ontkennen.

De Algemene Ledenvergadering
heeft het streven van het Bestuur
om de hiervoor vermelde doelstel-
ling voor de bijeenkomsten weer
in ere te herstellen ondersteund
door te besluiten dat in het ver-
volg op de bijeenkomsten van het
MGN de volgende regels voor wat
betreft de tafelverdeling zullen
worden toegepast:

1. Op (regionale) bijeenkomsten
is het beschikbare aantal tafels
bestemd om te worden verdeeld
in een verhouding van maximaal
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50 % handel en de rest modellen.
2. Onder handel wordt hier ver-
staan iedere vorm van overdracht
van goederen tegen geld.

3. Indien bij aanvang van of later,
tijdens de duur van de bijeen-
komst het aantal modellen het
aantal beschikbare tafels over-
schrijdt, dienen de aan de handel
ter beschikking gestelde tafels te
worden "ingedikt" m.a.w. de han-
del dient tafelruimte af te staan
aan de modellen.

4. De organisator van de (lokale)
bijeenkomst is verantwoordelijk
voor de onder 1 en 3 vastgestelde
verdeling.

b. Roken tijdens bijeenkomsten
Naar aanleiding van de vraag over
roken gesteld tijdens de rond-
vraag een jaar geleden en de toe-
zegging van het bestuur daaraan
de nodige aandacht te besteden
heeft het bestuur op de dag van
de Algemene Ledenvergadering
verzocht de vergaderruimte reeds
geheel rookvrij te houden tot na
de vergadering.

Vele leden hebben echter ook in
de ruimte met de modellen last
van tabaksrook. Het voorstel van
het bestuur om alle eigen Gilde
manifestaties voortaan rookvrij te
laten verlopen werd door de
Algemene Vergadering overgeno-
men.

Over beide hiervoor genoemde
punten bestaat voortaan voor
iedereen duidelijkheid. Het geeft
ook (lokale) organisatoren een
goed houvast.

ledenbestand

Mutaties in het ledenbestand.
De stand per 3 mei 2001.
Wij verwelkomen van harte de
volgende nieuwe leden
1097 1J. Verloop
Wenst geen vermelding.
1098 J.M. de Goede
Bonkenburg 10
1911 CJ Uitgeest
0251 312688
1099 P.J.C. Keulemans
Boezemsingel 38
3261 BD Oud-Beierland
0186 613121
Opnieuw Lid
415 W.C.M. Swinkels
le Helmersstraat 142 hs
1054 E]J Amsterdam
020 6836458
1100 H. Wijnberg
Meerwijk 1
9475 TC Midlaren
050 4096221
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1101 S.G. Lamers
Majoraan 17
7443 JA Nijverdal
0548 615065
1102 Hans Slemmer
Witte de Withstraat 86 (3h)
1057 ZE Amsterdam
020 6120063
Adres- en/of telefoonwijzigin-
gen
573 H.L. Bakker
Leeuwerikstraat 23
2352 ER Leiderdorp
071 5424899
1012 1. Lieftink
Ambonstraat 50
2405 EP Alphen a/d Rijn
1087 S.B. Wanders
Markeloplatz 4
D 48480 Spelle
B.R.DEUTSCHLAND
0049 5111615497
Bedankt
De volgende leden hebben het
lidmaatschap van het MGN beéin-
digd:
1006a Joris Cornelis,
Aartselaar, BELGIE.
205 H. Rompelman, Huizen.
875 1. Bernal Moreno,
Barcelona, ESPARA.
809 F. Engelhard, Arnhem.
776  T.F Haffter, Baden,
SWITSERLAND.
1065 Ernst Leuthold,
Schaffhausen, SWITSERLAND.
957 J. Linder (Marble Arch),
Telford, UNITED KINGDOM,
Shropshire.
237 F.W. Meijer, Delft.
893 G. Ripoll Humet,
Barcelona, ESPARA.
805 G. Tankink, Harreveld.
610 M. Warren, Uitgeest.
467 1.P. van Waveren,
Hazerswoude Dorp.
Overleden
Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:
385 C.E. Schuyt, Apeldoorn.
279 J.H.W.P.J.M. Ghijzels,
Retranchement.
Het bestuur van het MGN heeft
de nabestaanden zijn deelneming
betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aan-
tal leden van ons Meccano Gilde
gekomen op 601.

correctie:
e-mailadres van Harry Marién
harry@meccano.org
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Sorry Frank Hornby

Drs. A.G.W.Nijs, pr.

Het vorige nummer van Meccano Nieuws bevatte verschillende arti-
kelen over de toepassing van de computer bij het bouwen met
Meccano. Naar aanleiding hiervan is er een ingezonden brief binnen
gekomen bij de redaktie waarin nog eens duidelijk de basisprincipes
van de metaalconstructiebouw uit de doeken wordt gedaan.

Naar aanleiding van de vele arti-
kelen over meccanomodellen, die
computer gestuurd zijn of door de
computer zijn getekend (IsoMec),
het volgende:

Toen ik in 1987 lid van het
Meccanogilde werd, heb ik enige
"heilige" wetten geleerd ten aan-
zien van het Meccano-systeem:

1. Het is verboden gaatjes bij te
boren, ook als je ze nodig hebt.
Dan moet je maar een andere
constructie bedenken, zonder het
materiaal geweld aan te doen.

2. Het is verboden stukken van
Meccano-onderdelen af te zagen,
omdat je dan het systeem aan-
tast.

3. Gebruik zo weinig mogelijk
niet-Meccano-onderdelen (liefst
geen) en ontdek de vele mogelijk-
heden, die Hornby in zijn systeem
heeft ingebouwd.

En nu komt de hamvraag! Laat ik
vooropstellen, dat ik niet tegen
computers ben: ik heb zelf als wis-
kundeleraar in de beginjaren
zestig de eerste computerlessen
gegeven, de leerlingen geleerd
programmaatjes te schrijven in
een computertaal (als ik mij goed
herinner: Algol en Basic).

Maar ik ben wel tegen toepassin-
gen van de computer, waarbij de
menselijke fantasie wordt uitge-
schakeld en wat Meccano betreft,
mechanische schakelingen worden
vervangen door computerbestu-
ring.

Soms is het nodig bepaalde men-
selijke handelingen heel versneld
uit te voeren en dan denk ik aan
ruimtevaart moderne vervoermid-
delen. Maar waarom hebben wij
zo'n haast? Om vol stress de VUT-
leeftijd te bereiken, om dan niet te
weten hoe wij onze tijd moeten
doorbrengen?

Terug naar het gebruik van de
computer als besturing van
Meccanomodellen: U zou Het arti-
kel van R.Beijersbergen in
Meccano Nieuws 19.1, blz.5,6 nog

eens moeten lezen. Dan zoudt
het U opvallen, hoe weinig
Meccano-onderdelen hij gebruikt.
Zo gauw iets niet in zijn compu-
terkraam te pas komt, grijpt hij
naar hulpmiddelen uit de hobby-
winkel. Als de Meccano-motoren
niet deugen, omdat ze niet sterk
genoeg zijn, (ze stonden N.B. in
de handleiding van dozen 7 en 8!)
grijpt hij naar motoren uit de hob-
bywinkel (terwijl een andere
mechanische schakeling het pro-
bleem had kunnen oplossen) Dito
als de afstanden van de gaten van
een eindschakelaar niet overeen-
komen met de standaardafstand
van Meccanogaten. enz.

Ik vind, dat je dan geen recht
doet aan het prachtige systeem
van Hornby: gebruik dan maar
allerlei zaken uit de Hornby, maar
maak geen combinatie van echte
Meccano-onderdelen met de
'handzame'  Hobby-onderdelen.
Ik weet niet, of u al bouwend met
Meccano, telkens opnieuw ontdekt
heeft hoeveel mogelijkheden dit
prachtige systeem bevat. Ik kom
op voor Meccano en daarom zette
ik boven dit artikeltje: Sorry,
Frank Hornby. Bovendien zou ik
graag de fantasie van iedereen
prikkelen, om uit het systeem van
Hornby te halen wat er in zit. Laat
ik u een herinnering vertellen uit
1990:

1k ontwierp een model om zoge-
naamd aan te tonen dat voorwer-
pen omhoog kunnen vallen.

Ik noemde het: 'Ik rol omhoog'.
Het is gepubliceerd geweest in
jaargang 7 III, blz.13 t/m 15.
Het stond ook in het jubileumboek
(10 jaar M.G.N.) op blz.38.

Maar wat U waarschijnlijk niet is
opgevallen, is dat die foto, die
daarin staat niet van mijn model
is maar van het model van Keith
W. Cameron uit Spring Hill in
Florida. Hij had mijn model
gezien in Constructor Quaterly en
het nagebouwd.

In zijn dankbrief aan mij, waarin
hij zijn model met foto's opstuurt
vraagt hij excuus:
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"Probably it is my fault that I did not get the mecha-
nical reverse (uit mijn model) to work well. But I
include a copy of your reverse mechanism because I'm
sure many builders will prefer it to the electrical
method, and they probably are more experienced than
I am in that sort of thing".

Kijk, dat waardeer ik van deze beroemde
"Meccanobuilder", hij laat merken, dat mijn mechani-
sche constructie ver te verkiezen is boven deze elek-
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trische c.q. elektronische- of computeroplossing.
Beste mensen, velen zullen het niet eens met mij zijn
maar misschien dat dit artikel sommigen van u kan
helpen uw fantasie te gebruiken om de vele mogelijk-
heden die in Hornby's ontwerp zijn gelegen, te ont-
dekken.

Laten wij de computerfanaten maar toepassingen van
de computer laten gebruiken wanneer dat echt nodig
is.

My name Is

Door Dave Bradley, vertaling en foto Willem Blauw

In dit verhaal stellen we het Meccano-lid Dave Bradley
voor. Hij is een van onze buitenlandse Gilde leden.
Wat zijn zijn ervaringen met Meccano en welke model-
len bouwt hij het liefst? Onderstaand verhaal is een
vertaling en samenvatting van een artikel dat hij voor
MN schreef.

Ik ben geboren in Birmingham. Ik groeide op in
Cradley Heath in Black Country en woon daar nog
steeds. Ik ben CNC machinist van beroep en een sup-
porter van Arsenal F.C.

In augustus 1974 kocht ik mijn eerste Meccano doos
toen ik negen jaar oud was. Mijn vader raadde me aan
klein te beginnen. Het was Pocket Meccano en ik was
onder de indruk van het systeem. Een paar dagen later
kocht ik een doos nummer 3. Het eerste model dat ik
bouwde was een Jeep.

Met kerst 1975 kreeg ik een doos nummer 5, waardoor
mijn collectie begon te groeien. Kist nummer 10 bleef
echter een verre droom.

gedurende de tachtiger jaren had ik weinig interesse
meer in Meccano; ik beeindigde mijn schooltijd, leerde
autorijden, ging met meisjes uit en moest een carrié-
re opbouwen.

In 1994 bezocht ik, op aandringen van mijn vader,
John Linder’s Meccano tentoonstelling in Telford. Hij
had ook een winkel, waarin ik alle Meccano onderde-
len weer opnieuw ontdekte, terwijl ik altijd gedacht
had dat Meccano na de sluiting van de fabriek in 1979
niet meer gemaakt werd. Ik begreep dat Meccano nu
in Frankrijk werd geproduceerd en dat er ook een boel
nieuwe onderdelen op de markt waren gebracht.

Na het bezoek aan de winkel ging ik meteen op zoek
naar mijn oude Meccano, dat ergens ver weg op zolder
weggeborgen was. Ik begon weer te bouwen en kwam
tot de ontdekking dat ik een hoop dingen meer kon
maken dan ten tijde van mijn jeugd, omdat ik een
hoop technische vaardigheden tijdens mijn werk had
opgedaan.

In de jaren die daar op volgden werd ik lid van: de
North Midlands Meccano Guild, de International
Society of Meccanomen , de Club des Amis du Meccano
en werd ere-lid van de Amateure fur Metallmodelbau
in der Schweiz.

In 1998 ontmoete ik mijn vrouw met wie ik nu alle bij-

Dave Bradley

eenkomsten en tentoonstellingen bezoek.

In dat jaar bezocht ik ook Skegness, waar ik door mijn
goede vriend Kees Trommel Jan Schurink ontmoette
en werd lid van het Meccano Gilde Nederland.

Naast Meccano ontdekte ik hoe belangrijk computers
zijn in het dagelijks leven. Ik denk dat het net zo
belangrijk is om met een computer te kunnen werken
als te kunnen lezen en schrijven. Ik leerde er mee
omgaan en werd lid van mijn negende Meccano-club
Spanner.

Sinds 1994 is Meccano een belangrijk onderdeel van
mijn leven geworden. Het begon in 1974 met Pocket
Meccano. Nu heb ik 250 kg aan onderdelen in mijn
bezit, een hoeveelheid die ik in 25 jaar bij elkaar heb
gekregen. Ik heb er nooit spijt van gehad. Ik heb er
veel mensen door ontmoet van allerlei pluimage en
van over de gehele wereld.

De meeste modellen die ik bouw zijn voertuigen
omdat ik daar sinds mijn jeugd altijd in geinteresseerd
ben geweest. Mijn favoriete modellen zijn de stads
auto die ik maakte in 1997 en de Isetta 300. Deze
waren ook het succesvolst bij de Telford tentoonstel-
ling voor het publiek. De Isetta heb ik nog niet gede-
monteerd en is nog niet helemaal af.

Nu ben ik lid van negen verschillende clubs in vier ver-
schillende landen. Meccano is een hobby die ik niet
met een andere zou willen verruilen. Mijn vrouw Mary
heeft eens tegen een vriendin van haar gezegd: " De
enige die achter mijn rug om een relatie kan beginnen
met Dave is zijn Meccano”.
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De wereld van Meccano

Door Marten Minkema

Het gebeurt zelden dat er in de media aandacht wordt besteed aan Meccano. In december van het vori-
ge jaar maakte Marten Miinkema echter een radio programma voor de VPRO geheel gewijd aan het con-
structie-speelgoed van Frank Hornby. Op weg geholpen door de MGN-leden Kees Trommel en Hans
Klarenbeek reisde hij af naar Engeland, Duitsland en Frankrijk. Voor de VPRO gids maakte hij een ver-

haal, dat hieronder in zijn geheel wordt afgedruki.

Wie de neergang van Meccano wil begrijpen, moet
allereerst op reis naar Liverpool en onderweg goed
opletten. Ik neem de snelboot van Stena Lines, die
tweemaal daags vertrekt van Hoek van Holland naar
Harwich. Eigenlijk is dit geen boot, maar een opge-
voerd koekblik. De binnenkant is een grote hal waar-
in de passagiers als ballen in een flipperkast heen en
weer rollen tussen fastfoodbalies en spelcomputers.
Door de ramen kijken lukt niet door supersonisch
watergespetter tegen het glas. Buiten is sowieso
afgeschaft, op een minuscuul achterdek met hoge
hekken na, waar je onder oorverdovend lawaai weg-
waait. Dit ding vaart niet; nee, deze lelijke bak neemt
de zee alsof die er niet is.

Waar is de geur van zilt op scheepshuid? Wie bekom-
mert zich om de rondingen van de romp? Zijn hier
nog kinderen die een Meccano-constructiedoos voor
Sinterklaas vragen om zoiets na te bouwen?
Aangekomen in Harwich blijken de Britse spoorwegen
in opperste staat van ontreddering 'De ergste vertra-
gingen in vredestijd," kopt The Independent en dat
vanwege een landelijke controle op gevaarlijke haar-
scheuren in de rails. Ten slotte vertrekt dan toch de
trein naar Liverpool en passeert in slakkengang tallo-
ze oude spoorviaducten. Vanuit een coupé bekeken
hangt dit hele rijk aan elkaar van antiek staal met
bouten en moeren. De naden van de schroefkoppen
zijn keurig boven en naast elkaar in het gelid
gedraaid, want vroeger was skeletbouw algemeen
erkende schoonheid. Maar nu zitten alle bruggen
onder dikke lagen smeer. Dus nogmaals; welk kind wil
zoiets nog in elkaar sleutelen met Meccano?

Uitvinder van het ooit immens populaire constructie
systeem is Frank Hornby (1863-1936), die begin vori-
ge eeuw als boekhouder werkte bij een vleesimpor-
teur in Liverpool. Jarenlang schaafde hij in zijn
schuurtje aan de prototypen van metalen strippen met
gaatjes, zodat zijn kinderen de havenkranen konden
kopiéren die in lange rijen langs de dokken aan de
Mersey stonden. Hornby vroeg octrooi aan en vanaf
1902 lagen blikken dozen in de winkel met stangen,
wielen en schroeven onder de naam Mechanics Made
Easy. Hoe de naamsverandering naar Meccano in 1907
tot stand kwam is niet bekend, maar het zou een
samenvoeging van Mechanics en Make And Know kun-
nen zijn. Het snelle succes daarna is vooral te danken
aan de slimme marketing van Hornby. Zo werden de
Meccano-bouwsels in advertenties altijd veel te groot
afgebeeld naast veel te kleine jongens. Zoiets is
tegenwoordig verboden, want het maakt kinderen erg
hebberig. Hornby brak zich niet het hoofd over nieuwe
modellen, maar schreef simpelweg prijsvragen uit.
Door thuis maandenlang te zwoegen op een nieuw
ingenieus model van een kraan, draaimolen of hefbrug
kon je het fortuin van vijftig pond winnen. De rechten
gingen dan wel meteen naar Meccano, die de bouwte-

keningen afdrukte in modelboeken waarvan er dui-
zenden over de toonbank vlogen tegen gepeperde
prijzen. Alles van Meccano was trouwens duur, maar
de vraag steeg desondanks explosief en Hornby open-
de nog voor de Eerste Wereldoorlog filialen in Berlijn
en Parijs en magazijnen tot in Bombay, Buenos Aires,
Sydney en Johannesburg. De serie bouwdozen, en
daarmee het aantal verschillende onderdelen groeide
tot enige honderden. Meccano kwam zelfs met een
bloedlink cirkelzaagje op de markt dat (en dat is op de
overgebleven vingers na te tellen) maar een paar sei-
zoenen in productie is geweest. Naast de metaal-
bouwkisten produceerde Hornby ook nog modeltrei-
nen, miniatuurboten en tegen het eind van zijn leven
startte hij de productie van de wereldberoemde Dinky
Toys. En dat allemaal vanuit zijn kleine fabriek aan
Binns Road in Liverpool. Ik zag ergens een oude foto
van een hoekje in Hornby's bedrijf, waar precies een-
enzeventig van de twaalfhonderd arbeiders schouder
aan schouder aan de tafels werken. Naar die plek wil
ik toe, hoewel ik weet dat er geen muur meer over-
eind staat. Toch is het een schok om te zien dat er
zelfs helemaal niets meer herinnert aan Meccano.
Geen bescheiden monument, niks.

Langs Binns Road gaapt nu nieuwbouw. Gamma-ach-
tige hallen, een grote bioscoop en een fitness-para-
dijs, waar niemand precies weet waar de fabriek ooit
stond. Ten slotte spreek ik Lill en Bill Glover, die
bovenaan Binns Road wonen en allebei voor Meccano
werkten. Bill vertelt hoe de arbeiders hier vroeger
heuvelafwaarts richting fabrieken liepen. Met z'n tie-
nen naast elkaar zodat er geen ruimte meer was voor
ander verkeer. Lill voegt toe dat ze hun jonge kinde-
ren 's middags binnen moesten halen omdat het dan
weer tien breed heuvelopwaarts ging. En ja, ze heeft
gehuild toen de fabriek sloot in november 1979. De
Glovers wijzen naar een parkeerterrein met aan
weerszijden barakken voor kleine bedrijven. Daar
was het dus. Ik hoor gebeitel vanachter een deur.
Het blijkt een atelier voor grafzerken, maar de steen-
werker heeft er nooit aan gedacht een gedenkplaat
voor Hornby te hakken en bijvoorbeeld in de stoep te
metselen. Hoe is dit mogelijk? De Engelsen zijn ver-
liefd op hun geschiedenis, maar hier laten ze toch iets
schieten. Want Meccano, dat was gebouwd en
gedroomd Engeland in pocketformaat. Je kon er een
hijskraan mee bouwen, maar er evengoed je frustra-
tie mee te lijf zoals Winston Churchill deed toen hij in
1915 was afgetreden als minister van Marine. Zijn
militaire nederlaag bij de Dardanellen was zo smade-
lijk geweest dat hij zich depressief terugtrok op zijn
landgoed en dagelijks taxi-ladingen vol Meccano liet
aanvoeren. Het is volstrekt onbekend wat hij daar-
mee in elkaar heeft gezet, maar het zullen wellicht
onoverwinnelijke slagschepen zijn geweest. En wat
geldt voor de metaalbouwkisten gaat natuurlijk ook
op voor de Dinky Toys. Het modellenpark van Binns
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Road reikte van grijze stadsbussen tot en met de roze
Thunderbird Rolls Royce van Lady Penelope, compleet
met chauffeur Parker en lanceerbare raketten. Op het
parkeerterreintje gaat het regenen en ik zie een waar-
schuwingsbord op de zijmuur van een aanpalend huis.
NO BALLGAMES ALLOWED luidt de weinig kindvriende-
lijke tekst en is ondertekend met 'Hornby Homes'.
Toch een teken misschien? Maar nee, het gaat hier om
een hele andere familie Hornby en de Glovers raden
mij aan om een eindje verderop binnen te gaan bij de
Railway Pub. Daar schijnen ze nog een foto te hebben
van de fabriek. Helaas, de foto is vorig jaar gejat en er
hangt nu een lege lijst naast de deur.

In het Museum of Liverpool Life aan het Albert Dock
kunnen ze niet veel meer vertellen. Tussen foto's van
havenleven en Beatles in staat een kleine vitrine met
wat Dinky Toys. Voor een mooie Meccano-blokzetter-
kraan was blijkbaar geen plaats meer. Misschien als
de voltallige directie toestemt, komt er volgend jaar
een tentoonstelling vanwege honderd jaar Meccano.
Jim Gamble haalt er zijn schouders over op. Gamble
is nog niets gevraagd, terwijl hij de grootste Hornby-
expert is. Thuis op de bank in Nottingham ergert hij
zich groen en geel aan het apathische museum.
Gamble zou zich nog krachtiger kunnen uitdrukken,
maar is daarvoor veel te beleefd. Hij verzekert in ieder
geval dat daar aan de Mersey heel veel schitterend
Meccano ongebruikt in de kelder staat. Waarom
eigenlijk? Is het soms te pijnlijk voor de Britten om te
worden geconfronteerd met een verdwenen symbool
dat stond voor het op schaal nabouwen van andere
inmiddels eveneens verdwenen Britse symbolen?
Gamble vindt het een interessante gedachte, maar kan
het antwoord ook niet geven. Zelf heeft hij een zolder
vol materiaal en die kan je alleen bereiken via een
brandladder en een luik. Nee, liever geen foto van hem
op die ladder, want Gamble wil niet overkomen als de
gek op zijn dakkamer. Boven wordt duidelijk hoe
actief de afdeling productontwikkeling aan Binns Road
is geweest. De tafels, wanden en vloeren staan en
hangen vol met honderden modellen, bouwkisten,
Dinky Toys, treinen, speedboten, Meccano-radio's,
reclameverlichting en dat alles gelakt in alle mogelijke
kleuren en goed gerangschikt. Gamble wijst naar een
staande Meccano-klok in de hoek. De bouwtekeningen
voor dat uurwerk komen uit 1914, maar waren zo
ingewikkeld dat het tweeénzeventig jaar heeft geduurd
voordat iemand er daadwerkelijk in slaagde het ding
nogmaals in elkaar te draaien. En in de andere hoek
staan een paar ladenkasten met wat rest van de origi-
nele Meccano-archieven. Gamble vertelt hoe de
fabriek in 1965 werd verkocht door de familie Hornby
en in de jaren erna langzaam kapot ging door overna-
mes, star management en vakbondsgekonkel.

Meccano had de extra handicap dat haar merknaam
was verworden tot soortnaam. Dat maakte het con-
curreren met de vierhonderd (!) hele en halve kopieén
over de hele wereld nog moeilijker. Zo had je Temsi,
Constructor en Necobo uit Nederland, Stokys uit
Zwitserland, Exacto uit Argentinié en Trix uit Engeland
en Duitsland, die in de ogen van de leek allemaal
Meccano heetten. De metaalbouwsystemen verkoch-
ten sowieso steeds minder ten gunste van Lego en de
te dure Dinky Toys werden uit de markt geprijsd. Eind
1979 was er geen houden meer aan en de arbeiders
kregen van de ene op de andere dag te horen dat ze
niet meer terug hoefden te komen. Hun bezetting van
de failliete fabriek mocht niet baten en de slopers
stonden al klaar. Jim Gamble kreeg toestemming om
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precies een uur rond te lopen en te redden wat er te
redden viel. Hij wist niet hoe snel hij de trappen op
en neer moest rennen om showmodellen en rondslin-
gerende documenten bijeen te grissen. Niemand was
verder nog geinteresseerd in de originele reclamete-
keningen, bouwschema's en schetsen en wat Gamble
niet op tijd kon meeslepen kwam op de schroothoop
terecht. Een ontluisterend einde van de meest inno-
vatieve speelgoedfabriek ter wereld. Maar nog niet
het einde van Meccano als merk. Want hoe was het
de filialen in Duitsland en Frankrijk inmiddels ver-
gaan?

Met Meccano in Berlijn was het snel afgelopen. Bij
het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog confis-
queerde de Duitse overheid het Engelse bedrijf en
verkocht de boedel aan modeltreinfabrikant Marklin
uit Goppingen bij Stuttgart. Hornby moest tanden-

DE WONDERE WERELD VAN

De eerste pagina van het artikel van Marten in de
VPRO gids no. 49 van het jaar 2000

knarsend toekijken hoe zijn Meccanodozen na korte
tijd weer op de Duitse markt verschenen maar nu in
iets andere kleuren en onder de naam Metall. Marklin
liet zelfs het Britse maatsysteem van inches intact,
waardoor Metall altijd volledig uitwisselbaar is geble-
ven met Meccano. Zonder overdrijving kun je zeggen
dat de Britse ontwerpers van de Spitfire en de Duitse
ingenieurs achter de Messerschmitt met precies het-
zelfde speelgoed zijn opgegroeid. In 1999 heeft
Marklin de productie van Metall na 85 jaar stopgezet,
omdat de verkoop dramatisch kelderde. Een jeugdtijd-
schrift deed nog een oproep protesten naar Goppingen
te sturen, maar meer dan een paar brieven leverde dat
niet op. Meccano France bestaat nog altijd en houdt
honderdveertig mensen in Calais aan het werk.

Ik sta er op een ochtend voor de poort in de weten-
schap dat de fabriek er ook hier niet florissant voor-
staat. Het bedrijf krijgt regelmatig een nieuwe eige-
naar en was in mei van dit jaar op sterven na dood
toen de Japanse fabrikant van radiografisch bestuur-
baar speelgoed Nikko een reddend bod deed. De
naam Meccano is blijkbaar nog steeds geld waard en
Nikko ziet toekomst in de verkoop van plastic
Meccano-poppetjes die City Builders heten en rondrij-
den in stoere auto's die je naar believen kunt verbou-
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wen. De City Builders combineren de stevigheid van
Playmobil met de constructiemogelijkheden van Lego
en Nikko hoopt op een hit. En hoe staat het dan met
de voormalige corebusiness van Meccano, de metalen
onderdelen die tegenwoordig in Multi-Model themado-
zen naar de speelgoedwinkel gaan?

PR-medewerker Muriel Courtois spreekt over een
'niche' en rekent voor dat het marktaandeel minimaal
is. Alle constructiebouwsystemen (inclusief Lego) dek-
ken zes procent van de totale speelgoedverkoop in
Frankrijk. Van die zes procent heeft Meccano een tien-
de in handen en de metalen themadozen dekken daar-
van een derde. Al met al is het totale aandeel van
Meccano-metaal in de Franse speelgoedwinkels dus
0,2 procent; dat is één op de vijfhonderd kartonnen in
de schappen. En Multi-Modeldozen komen dan ook
nog eens met veel plastic onderdelen zoals fel oranje
strips en draaiwielen. Maar het punt is vooral dat de
mogelijkheden met de themadozen beperkt zijn. Ze
prikkelen de fantasie niet, want je kunt precies op de
doos zien wat je kunt maken en de juiste basisonder-
delen voor eigen inbreng zoals bijvoorbeeld een uur-
werk of de Eiffeltoren ontbreken.

Courtois legt uit dat de kinderen van nu veel minder
tijd en geduld hebben dan dertig jaar geleden. Ze wil-
len precies op explosietekeningen zien hoe een
bepaald model in elkaar te zetten en dat moet dan bin-
nen een uurtje klaar zijn. Zelf denken is er niet meer
bij, hoewel er nog wel bestellingen binnenkomen van
volwassenen voor oude, specifieke onderdelen.
Courtois neemt me mee langs lange productielijnen
waar werknemers in een hypnotiserende kadans
onderdelen als schroeven en wielen tellen en in bakjes
gooien. Achterin is een ruimte met lange schappen en
houten kisten waarop een ouderwets Meccano-logo.
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In iedere kist liggen zeldzame metalen onderdelen als
radertjes, gekromde hoekstukken en platen met afwij-
kende maten. Dit is de laatste plek waar alles van
Meccano te krijgen is zolang de voorraad strekt. Een
schatkamer voor de paar duizend 40-plussers die zich
voornamelijk in Frankrijk, Engeland, Nederland en
Belgié hebben verenigd inMeccano Gilden.

Courtois haast zich te zeggen dat ieder onderdeel nog
steeds kan worden bijgemaakt, maar dan moet het
wel passen in een themadoos of bijvoorbeeld een jubi-
leumkist. Ze geeft me een Multi Modeldoos mee waar-
van ik een helikopter of een race-auto kan bouwen. Ik
open het karton en zie hoe de onderdelen zwemmen
in spierwitte piepschuimen vakken. Ik wens Meccano
het allerbeste toe en hoop dat ze nog lang themado-
zen mogen produceren maar dit lijkt natuurlijk in niets
meer op de meesterlijke verpakkingen zoals Jim
Gamble op zolder heeft staan. Sjieke zwarte deksels
met een mooie tekening in het midden. En van bin-
nen een kanariegele of hemelsblauwe ondergrond
waarop de rode wieltjes, groene strips en messing
tandwielen zorgvuldig gerangschikt vastgeklemd zit-
ten met elastieken. Zonde om uit te pakken, zonde om
er niet mee te bouwen. En de hele doos lijkt te roe-
pen: koop mij, KOOP MIJ]. Maar dat kan nu niet meer
en wij dalen de gammele brandtrap af, Gamble draait
het licht uit, sluit het zolderluik met een bons en dom-
pelt al dat moois in duisternis.

Met dank aan Marten M inkema en de redaktie
van de VPRO gids voor het belangeloos afstaan
van dit artikel aan Meccano Nieuws.

Mini-locomotief

Deze locomotief is gebouwd door Dave Heathcote uit
Zuid Afrika. De computer tekeningen zijn gemaakt
door Anthony Els van de JMH.

De bovenkant van het chasis is opgebouwd uit 3.5" en
1.5" hoekbalken, de onderkant bestaat uit 2.5" stro-

ken en 1" driehoekige strook.

Om de tandwielen goed met elkaar in te laten grijpen
kan gebruik gemaakt worden van hoeksteunen of fish-
plates.

De motor kan haar stroom aftakken van de rails. De
wielen moeten in dat geval goed geisoleerd worden,
bv door gebruik te maken van de plastic Meccano-
assen. De spoorbreedte van deze trein komt ongeveer
overeen met die van Lego.
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T.R Special Compatibles

door Kees Trommel

Wie maakt er wel eens gebruik van de klauwkoppeling
onderdeel 144 (dogclutch) ? Ik denk dat onbestemde
aantallen van dit onderdeel (of eigenlijk twee onder-
delen) bij veel leden in een hoekje stilletjes liggen te
wachten op mogelijke, nuttige toepassingen. Feitelijk
is er maar €én, namelijk het koppelen of ontkoppelen
van twee assen maar deze is zo weinig verfijnd dat
veel bouwers hier kiezen voor andere (koppel) oploss-
ingen.

Tony Rednall in Engeland, vroeger ook lid van het
Meccano Gilde Nederland, levert nu een set "crossover
couplers" door mij vertaald als koppelstukjes waarmee
onderdeel 144 ineens een veel nuttiger toepassing
krijgt. In Meccanoland was het altijd al (en waar-
schijnlijk nog steeds) moeilijk om echt rechte
Meccano-assen te vinden. Dit geeft problemen met
uitlijning en het koppelen van assen. In voorgaande
afleveringen van het Meccano Nieuws zijn diverse con-
structies voorgesteld, die een uitlijn- en koppeloplos-
sing kunnen bieden gebaseerd op de Hooke's Oldham
koppeling. Het kenmerk daarvan is echter dat ze nogal
groot zijn en (daardoor ook) niet overal toepasbaar.
De hier bedoelde koppelstukjes bieden eenzelfde
oplossing maar zijn kleiner en daardoor beter toepas-

baar in krappe constructies. Zoals in bijgaande afbeel-
dingen getoond gaat het om drie koppelstukjes t.w.:
1 x met aan beide zijden een gleuf

1 x met aan beide zijden een nok

1 x met aan één kant een gleuf en aan de andere kant
een nok.

Met deze combinatie kunnen dus ook incomplete
klauwkoppelingen een nuttige(r) toepassing krijgen.
Het maximaal te overbruggen verschil in uitlijning met
deze koppelstukjes is ongeveer 1,5 tot 2 mm.
Belangrijk: Om goed te werken moet het koppelstukje
zo exact mogelijk passen in de te gebruiken klauw-
koppelingen. Dus zo weinig mogelijk speling.

Maar let op: De productie van de klauwkoppelingen
heeft in de loop der jaren nogal gevarieerd waardoor
met op het oog gelijk lijkende klauwkoppelingen toch
geen exacte passing kan worden bereikt. De
oplossinghierbij is simpel: passend maken met een
vijltje.De set is te koop voor £ 8,- (plus 10 % ver-
zendkosten) (prijs per 30-01-01) bij Tony Rednall,
Cherantone Cottage, Altarnun, Launceston PL15 7S],
Cornwall England.

e-mail: tony@cherantone.freeserve.co.uk

De drie koppelstukken, in de tekening donkerder
gekleurd, gecombineerd met de twee elementen van
de dogclutch.

De tekening is gemaakt door Anthony Els van het
JMHN.

Encyclopedia of

Wie voor de vakantie nog op zoek is naar lectuur, alles
over Meccano wil weten en bovendien nog wat baga-
geruimte over heeft dient zich de EMP aan te schaffen.
De afkorting EMP staat voor " Encyclopedia of Meccano
Parts". Dit lijvige naslagwerk bestaat uit 6 delen met
in totaal 1900 pagina's!
Het is samengesteld en uitgegeven door Don
Blakeborough uit Nieuw Zeeland, die er zes jaar aan
gewerkt heeft.
De titels van de verschillende delen zijn:
- Encyclopedia of Meccano Parts - Volume 1 -
Meccano Standard Parts from 1901 - Parts 1 to 59.
- Encyclopedia of Meccano Parts - Volume 2 - Meccano
Standard Parts from 1901 - Parts 61 to 140y.

- Encyclopedia of Meccano Parts - Volume 3 - Meccano
Standard Parts from 1901 - Parts 141 to 518.

- Encyclopedia of Meccano Sets - Volume 4 - Meccano
Construction Sets from 1901.

- Encyclopedia of Meccano Motors & Accessories -
Volume 5 - Meccano Motors & Associated Equipment
from 1901.

Meccano Parts

- Encyclopedia of Meccano Manuals - Volume 6 -
Meccano Instruction Manuals from 1907.

Elk Meccano-onderdeel wordt uitvoerig beschreven en
gaat vergezeld van tekeningen.

Elk deel heeft een harde kaft en is gebonden met een
spiraal. De bladzijden zijn echter niet gedrukt maar
gekopieerd.

Per deel gaat de EMP ongeveer f 50,- kosten; dit is
inclusief de verzendkosten.

Don heeft echter een voorstel gedaan aan het MGN.
Wij kunnen een zogenaamde 'Master Copy' kopen voor
f 350,-. Het Gilde moet dan zelf voor het kopieerwerk
zorgen en de financiele afhandeling voor haar rekening
nemen. Op deze manier kan er aanzienlijk bespaard
worden op een set van zes delen.

Vraag is wie van de leden dit kopieren en distribueren
voor zijn of haar rekening wil nemen.

Svp kontakt opnemen met: Willem Blauw
076-5652522 of e-mail: willemblauw@planet.nl
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De bouw van een RC-bestuurd automodel

Ontwerp en bouw model: Piet van Bemmel, tekst en foto’s: Willem Blauw, tekening: Co Stevens

In een serie artikelen willen we stap-voor-stap beschrijven hoe de bouw van een automodel met
Meccano-onderdelen eigenlijk tot stand komt. Waar moeten we op letten bij de keuze van een model,
welke constructies hebben de voorkeur om een goed werkende auto te kriigen en hoe combineren we
radiografische besturing met Meccano, zijn een aantal van de zaken die aan de orde zullen komen. De
globale principes van de werking van de auto worden als bekend verondersteld; hier zal niet nader op
ingegaan worden. Men raadplege hiervoor de desbetreffende literatuur en ook in Meccano Nieuws zijn
artikelen verschenen waarin o.a. de werking van de stuurinrichting beschreven wordt.

Deze serie is voornamelijk bedoeld voor de Meccano-bouwer die weinig moeite meer heeft met het
nabouwen vanaf de verschillende bouwbeschrijvingen en nu op het punt is aangekomen om zelf een
eigen model te gaan maken.

Het in deze serie aangereikte is bedoeld als leidraad hierbij. In dit eerste deel volgt de bouw van het chas-

sis en de aandrijflijn.

Elke Meccanohobbyist heeft zo zijn voorkeuren van
onderwerpen om na te maken. Ik sprak hier eens over
met Sjaak van de Ruit die zei: " Ik zou best eens wat
anders willen maken, maar wanneer ik begin met het
aanelkaar schroeven van stroken en balken dan wordt
het uiteindelijk altijd een kraan”. Ook auto’s en alles
waar wielen onder zitten heeft zo zijn schare van aan-
hangers. Piet van Bemmel is zo iemand. Piet zal wei-
nig introductie nodig hebben, we kennen hem immers
van zijn bijzondere modellen die hij altijd enthousiast
demonstreert op de bijeenkomsten. Hij is degene die
ons in het onderstaande vertelt hoe hij te werk gaat
bij de bouw van een automodel. Speciaal voor deze
serie heeft hij een Renault 2,5 tons vrachtwagen uit
1950 nagebouwd.

Keuze van model en voorbereiding

Het ene model zal meer tot de verbeelding spreken dan
het ander; dit is natuurlijk een kwestie van smaak. Kijk wel
of het onderwerp van keuze niet al te veel ingewikkelde
rondingen heeft, daar deze zich moeilijk na laten maken
met Meccano. Ook de grootte is belangrijk, immers een
groot model brengt meer gewicht met zich mee dat extra
eisen zal stellen aan aandrijving en stuurinrichting.

Het vertalen van orgineel naar model begint bij de diame-
ter van de wielen. Deze maten staan vast voor Meccano en
zijn niet aan te passen.

De meest voor de hand liggende wieldiameter is 3": De
ervaring leert dat kleinere wiel-diameters problemen
geven bij het modelleren van de carrosserie en het aan-
brengen van (werkende) details. Een differentieel gemaakt
met standaard Meccano-onderdelen past goed onder een
chassis met 3" wielen.

De aandrijflijn

Wanneer de wielen zijn uitgezocht kunnen we met de
eigenlijke constructie beginnen. Handig is te starten met
de voor- en achteras. De breedte van de achteras bepaalt
tevens de exacte breedte van het chassis. Is die vastge-
steld dan kan de vooras zo gemaakt worden dat de wielen
voldoende stuuruitslag zullen hebben.

De achteras wordt gelagerd op vier punten, nl aan weers-
zijden van het differentieel en bij de naaf van het tandwiel
dat op het wiel is gemonteerd. Het is zeer belangrijk dat
deze lagerpunten in één lijn liggen; controleer dit door er
een volkomen rechte as door te schuiven. Het differentieel

zal nu probleemloos kunnen werken.
Voor dit model is gekozen voor aandrijving van de achter-
wielen mbv een planetair tandwielstelsel. Piet liet zich
inspireren door deze constructie die H. van den Bergh eens
toepaste op een Anthonv versnellingbak. Dit heeft als
voordeel dat de aandrijfkrachten over meerdere plaatsen
in de constructie verdeeld zijn; de krachtoverbrenging van
aandrijflijin naar wiel gebeurt nu niet door slechts één
schroefje, maar door de tandwielen met hun asjes op de
wielnaaf. De uitvoering van differentieel en versnellingbak
kan daardoor lichter zijn en het schakelen zal soepeler ver-
lopen.

Voor het maken van differentieel en planetair tandwielstel-
sel zie de tekening en de foto’s.

Op de foto van het differentieel is duidelijk te zien dat er
een extra rondsel achter het kroonwiel van het differentieel
zit. Deze is gemonteerd op een korte, schuifbare as. Deze
constructie is essentieel, daar bij het veren van het chas-
sis de cardanas iets moet kunnen verkorten. Laat men dit
achterwege, dan loopt de aandrijving van het differentieel
vast op het moment dat het model gaat veren.
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De voor-en achterbladveren zijn aan de voorkant star met
het chassis verbonden. Aan de achterkant is ze echter
scharnierend: de bladveer zal immers verlengen bij het
inveren (zie foto).

De plaatsing van de bladveren aan het chassis is ook een
aandachtspunt. Om de neerwaartse druk op de wielasla-
gers zo klein mogelijk te houden (wrijving!) is het zaak om
de bladveren zo dicht als mogelijk bij de wielen te plaat-
sen.

De stuurinrichting

De stuurinrichting werkt volgens het Ackerman-principe.
De fuseepen moet schuin geplaatst worden; bij vooraan-
zicht wijzen de bovenkant van beide fuseepennen naar

Op de tekening links van het planetaire tandwielstelsel
zifn de riemschijven 19b en omliggende banden 142b
weggelaten en vervangen door stelplaten 109, dit ter-
wille van de duidelijkheid. Voor de constructie van het
tandwielmechanisme maakt dit geen verschil.

De twee foto’s boven tonen de buitenkant (links) en de
binnenkant van het tandwielstelsel. Met behulp van
deze foto’s en bijgaande tekening moet het nabouwen
van deze consttructie niet al te veel problemen meer
opleveren. De bladveer is aan de rechterkant schar-
nierend aan het chassis verbonden zoals op de linker
foto goed te zien is.

Hierboven een zijaanzicht van Piet van Bemmel's
complete model van de Renault 2,5 ton’s vrachtwa-
gen.
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