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S R In 1999 was het echter in het geheel
k 6 5 H @ nog niet zeker dat deze mijlpaal
gehaald zou worden: de zoveelste over-
name in de turbulente historie van het
merk door Nikko zorgde er uiteindelijk dan toch voor dat de vlag uit kan.
Nu we drie maanden verder zijn in dit magisch jaar is enige nuchterheid
wel op zijn plaats: is het nu het juiste moment voor feestelijkheden en
hoe gaat het verder in de toekomst met Meccano? De fabriek in Calais
heeft haar kruit al enigzinds verschoten, zo lijkt het met de “"Centenary
Crane"” die een paar jaar geleden reeds op de markt is verschenen en een
Special Edition koffer, ook al geruime tijd verkrijgbaar en bij verschillende
winkels in de uitverkoop beland. In het feestjaar zelf blijft het angstvallig
stil, afgezien van de aangekondigde nieuwe dozen aan het eind van dit jaar
(zie pagina 17).
Handelaren komen droog te staan wat losse onderdelen betreft en niemand
kan of durft uitsluitsel te geven of de produktie hiervan ooit hervat zal wor-
den.
Toch kunnen we de komende jaren met vertrouwen tegemoet zien dankzij
de enthousiaste inzet van individuen die zorgen voor het voortbestaan van
het constructiespeelgoed: daar waar Meccano en Marklin ons de noodza-
kelijke onderdelen onthouden, zijn kleine fabriekjes en personen overal ter
wereld bezig deze hiaten op te vullen. Naast de standaard onderdelen zijn
er allerlei nieuwe en nuttige onderdelen verkrijgbaar die hun weg naar de
modelconstructeur weten te vinden. De kwaliteit hiervan evenaart in veel
gevallen die van het orgineel.
De realisatie van een (het eerste en enige?) Meccano museum is een feit.
Niet in Liverpool waar het 100 jaar geleden allemaal begon: daar is immers
geen steen meer te vinden die nog herinnerd aan wat ooit was.
Het Meccano-museum is een particulier initiatief van een enthousiasteling
uit Zuid-Afrika, Peter Matthews, waar Meccano uit de verschillende perio-
den tentoongesteld wordt. Tevens zijn er Hornby treinen en Dinky Toys te
zien.
De computer wint terrein binnen onze hobby; in dit nummer zijn verschil-
lende artikelen opgenomen die bewijzen dat de PC ongekende mogelijkhe-
den toevoegt aan Meccano.
Speciaal geschreven software toont ons alle door Meccano en Marklin
geproduceerde onderdelen in de verschillende kleurstellingen en andere
interessante wetenswaardigheden (MeccInv en EMP). We kunnen hiermee
onze verzameling tot op elke schroef inventariseren,
Met IsoMec zijn we in staat elk model te bouwen zonder ook maar één van
deze onderdelen aan te raken. Ook voor CAD-programmatuur worden syst-
men ontwikkeld die de virtuele modellen driedimensionaal weergeven en
zelfs als animatie kunnen laten bewegen.
Met de verschillende programmeringssoftware kan het model bestuurd
worden. MGN-lid Dré Jansen wist met een geprogrammeerde Meccano-
robot een eerste prijs te winnen bij een wedstrijd georganiseerd door het
blad Elektuur. Dré, van harte gefeliciteerd hiermee. Hopelijk zijn er meer
leden binnen het Gilde die de uitdaging aandurven en dit jaar een gooi
doen naar de hoofdprijs van deze competitie: een reis naar de VS. Ook in
dit nummer lees je meer hierover.
Meccano Nieuws zelf is ook volop in beweging. De redaktie is zeer ver-
heugd over het ruime aanbod aan interessante artikelen van de leden.
Zestien pagina's bleken niet voldoende ze allemaal te plaatsen, vandaar
dat er 4 extra bladzijden aan dit nummer zijn toegevoegd, een extra dik
nummer dus. Het zou natuurlijk
prachtig zijn als we deze omvang
kunnen handhaven of zelfs nog ver-
der uitbreiden. Blijf dus insturen en
houd ons op de hoogte van alle
wetenswaardigheden rond Meccano.

Meccano Nieuws 19.2
De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio juni 2001 ver-
schijnen. De sluitingsdatum voor
kopij en advertenties is
1 mei 2001.

Willlem Blauw
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Secretaris

Om te beginnen alle leden van
harte gefeliciteerd met het 100-
jarig bestaan van Meccano. Een
prestatie van formaat die naar
mijn mening heel uniek is in speel-
goed/hobby land.

Er wil mij zo gauw geen naam te
binnen schieten van een ander
constructiesysteem dat hierbij
maar in de buurt komt.

Wat beweegt nu al die
Meccanomensen om met die gaat-
jes in de weer te zijn?

Wat voor een diepe(re) instincten
spelen hier een rol? Is het alleen
maar tijdverdrijf of spelen ook
andere motieven een rol?
Interessante vragen en het ant-
woord daarop kan m.i. veel inzicht
bieden in de oorzaken die aan het
succes van Meccano en het berei-
ken van deze hoge leeftijd hebben
bijgedragen. Nu hebben we zo'n
600 leden van uiteenlopende
pluimage. Bevindt zich daaronder
wellicht een socioloog of een
andere gedragswetenschapper die
zijn studenten moet adviseren
over boeiende en uitdagende
afstudeeropdrachten? Ach, het is
maar een hint.

Het bereiken van deze leeftijd is
overigens niet altijd van een leien
dakje gegaan. Er waren ups en
downs maar op de een of andere
manier heeft'ie het gehaald en
persoonlijk ben ik blij dit moment
te mogen meebeleven.

Daarom VAN HARTE, MECCANO !!

penningmeester

Het Bestuur presenteert u de
Jaarrekening over 2000 dit jaar -
zoals het hoort- tijdig voor de
jaarvergadering in Ede en wel met
veel genoegen.

Voor de toelichting hierop verwijs
ik naar de "Toelichting op de Staat
van Baten en Lasten". Het aantal
betalende (gezins)leden staat ver-
meld en bedroeg 616. Het feitelij-
ke aantal leden per 1 januari 2000
zal de ledensecretaris aan u mel-
den.

Speciale aandacht wil ik ook vra-
gen voor de "Toelichting op de
Begroting 2001 (en 2002)". Hier
wordt een financiéle stap aange-
kondigd in de overgang naar de €.
In de nummers 18.3 en 18.4 van
het Meccano Nieuws heb ik al uit-
eengezet op welke wijze de over-
gang naar de € en de betaling van
de contributie 2002 op de meest
soepele wijze zal worden uitge-
voerd.

Mijn ideeén over ‘laatbetalers’ zijn

intussen wel bekend: ook bij die-
genen die zich ‘als laatbetaler
opwerpen’. Naar ik hoop weet ik te
bewerkstelligen dat echt iedereen
aan het einde van dit jaar kan
worden gerekend tot de ‘op tijd
betalers’. Komt allen ter jaarver-
gadering om te vernemen hoe!!

Ik wil u niet verder afhouden van
de vergaderstukken waarin de
financién een belangrijke rol spe-
len. Na kennisname kunt u dan
voort met uw bouwactiviteiten
voor de grote Meccano-tentoon-
stelling in Hoorn.

Rest mij u op te roepen allen naar
Ede te komen, waar ik u hoop te
ontmoeten.

Jan H. Schurink

ledenbestand

We heten de volgende nieuwe
leden van harte welkom:
1073 ]1.W.H.H. Moezel,
Trommelaar 30
3905 BV Veenendaal
0318 522926
1082 J.H.J.M. van Reesch
Nonnenmate 41
7006 CN Doetinchem
0314 345158
1083 1.H.E. Goedmakers
Smidshof 43
5261 DA Vught
073 6569728
1084 Kees de Haas
T.B. Toussaintstraat 5
4207 JW Gorinchem
0183 626497
1085 Baras
Ten Bosstraat 96
B 1050 Brussel
BELGIE
0032 2 3472319
1086 S.]J. Noteboom
Dennenlaan 9
3739 KL Hollandse Rading
035 5771428
1087 S.B. Wanders
Markeloplatz 4
D 48478 Spelle
B.R.DEUTSCHLAND
0049 5111615497
1088 E.W. Mulder
Beemster 55
8244 CE Lelystad
0320 261243
1089 P.A.M. Sterk
Wenst geen vermelding.
1090 J. Hopstaken
Beukenlaan 25
4731 CD Oudenbosch
0165 313221
1091 J.W. Eijgenraam
Haagweg 164
2324 NA Leiden
071 5321080
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1092 P.L. van Dort
Torenstraat 13
9679 BN Scheemda
0597 591596

1093 A.P. Zeelenberg
Majoor Fransstraat 2
1183 KW Amstelveen
020 6412804

1096 B.D. Schurink
Tuunterstraat 8
7101 EG Winterswijk
05435 17043.

1094 ]. de Vor
Rijn 9
7908 HR Hoogeveen

Adres- en/of telefoonwijzigingen

872 F.A. Roost
Koningstraat 120
3134 EH Vlaardingen
010 4355390

971 G. Rijpkema
Bonte Kraai 17
7827 JA Emmen

973 P.D. Hollinga
Sitio da Alfandanga,
Murtais C.P.205-z
P 8700 Olhao, Algarve
PORTUGAL

621 J. v.d. Vegt
Gerbrandypark 15
3437 JW Nieuwegein
030 6040441

880 J.C. Joosten
Caen van Necklaan 282
2281 BT Rijswijk (ZH)
070 3991430

632 1.H. van den Herik
Schapedrift 35
3371 HE Hardinxveld -
Giessendam
0184 618254

805 G. Tankink
Looweg 15
7135 JH Harreveld
0544 379505

852 A.]. Plantinga
Falkejacht 12
9254 JE Hardegarijp
0511 474261

1059 G.C. Bolderman
Scheepjeshof 171
3901 CS Veenendaal
0318-571975.

Omdat zij 18 jaar geworden
zijn krijgen een nieuw lid
nummer:
1095 Peter Hilkenberg,(795a)
Citer 8
6904 PW Zevenaar
0316 342280
1030 Menno Dekker (1030a)
Tymonskroft 6
1935 CE Egmond-Binnen
072 5066681
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Bedankt Overleden Na al deze wijzigingen is het aan-
De volgende leden hebben het lid- Wij ontvingen bericht van het tal leden van ons Meccano Gilde
maatschap van het MGN beein- overlijden van: gekomen op 605
digd. 906 J. de Bruijne, Goes.
528 G. Piepers, Heiloo. 1028 J. Boor, Huizen. Dick Bus, ledensecretaris
827 St. ManEge 794 P. v.d. Aar, Velsen - Noord.
"De Hoogeweg", Raalte. Het bestuur van het MGN heeft
583 E.J. Bolte, Ringwood de nabestaanden zijn deelneming
Victoria, AUSTRALIA betuigd.

De Tumbler van de voorpagina

Een fantasie-kermisattractie door Hans van den Berg

Dit wordt een modelbeschrijving met weinig woorden omdat de computertekening voor zichzelf spreekt
(zie voorpagina). Detailtekeningen van de verschillende eenheden waaruit het model is opgebouwd zijn
zonodig bij het documentatiecentrum op te vragen. Voor geinteresseerden vermeld ik nog dat deze teke-
ningen gemaakt zijn met behulp van het programma CorelDraw.

Het belangrijkste van dit model is het horizontaal houden van de twee draaischijven tussen de uiteinden van de
twee verticaal draaiende armen. Een ketting over twee gelijke kettingwielen, één vast aan het frame en de ande-
re vast aan de brug onder de draaischijf, zorgt daarvoor. Deze ketting moet met een spanner strak gehouden wor-
den: daarvoor is een symmetrische spanner gemaakt ( zie tekening ). In de linkerarm is verzonken een 11- gaten
strip aangebracht waarover een schuifstuk nr.50 kan bewegen. Twee 3 gaten strips kunnen bewegen op de naaf
van het schuifstuk. Drie gaten hoger op de 11 gaten strip zijn weer twee 3 gaten strips beweegbaar gezet. De vier
3-gaten strips vormen een parallellogram met op de andere twee hoekpunten een klein kettingwiel. De veer trekt
het schuifstuk naar beneden: de kleine kettingwielen gaan naar elkaar toe en spannen de ketting. In de onder-
helft van de arm is dezelfde constructie gemaakt. Voor het horizontaal zetten van de draaiplateaus moet men zich
realiseren dat de acht gaten in het 36-tands kettingwiel bewerkstelligen dat met het vastzetten van het wiel op
twee volgende gaten een verschil in stand overeenkomend met een halve schakel van de ketting kan worden
bereikt.

De aandrijving van het model vindt plaats op het grote kettingwiel bevestigd aan de rechterarm. Een aandrijfmo-
tor, al of niet met vertraging, is niet getekend; de verticale draaiing moet circa 10 omwentelingen per minuut zijn.
De verdere bewegingen van het model zijn alle afgeleid van deze verticale draaiing. De 60-tands tandwielen, vast-
gezet op de einden van de rechter arm, drijven 25-tands rondsels aan die via 16- op 48-tands conische wielen
nr.30d de draaiplateaus doen draaien.

Op de brug onder een draaiplateau is om diens as een 50-tands kroonwiel bevestigd. Aan vier onderling loodrechte
assen plat onder het plateau rollen vier 19-tands rondsels over het kroonwiel. De daarmee aangedreven assen
hebben op het andere einde 25-tands kroonwielen, aangrijpend op 19-tands rondsels op de assen van de zitmo-
lentjes op het plateau. De rondsels voor twee molentjes tegenover elkaar zijn in aangrijping met de bovenkant
van het 25-tands kroonwiel: de andere twee rondsels grijpen aan op de onderkant. Om en om draaien de molen-
tjes dus tegen elkaar in.

Meccano Nieuws bewaren
De meeste tijdschriften belanden vroeger of later in de oudpapierbak. Met Meccano Nieuws zal dat niet anders zijn.
Toch zijn er een hoop leden die de nummers zorgvuldig bewaren of zelfs inbinden. Dit laatste schijnt echter moei-
lijk te zijn omdat de vrije marge in het midden niet breed genoeg is. Om alle nummers toch netjes bij elkaar te
kunnen houden is Meccano Nieuws vanaf deze jaargang voorzien van zogenaamde oognieten.
Alle nummers kunnen nu opgeborgen worden in een ringbandmap.
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Computer en Meccano deel I

door Rob Beijersbergen
Rob is behalve van het MGN ook lid van de HCC, een van de grootste computerclubs van Europa. Hij is
daar actief binnen de “Robotica gebruikersgroep” en de IBM-PC gebruikersgroep “Practical Electronics”.
Tijdens de drie-daagse beurs van deze vereniging, gehouden in de jaarbeurs van Utrecht, laat hij zijn
modellen aan het publiek zien, waarbij hij de electronica gebruikt om zijn Meccano-modellen aan te sturen.

Nadat de brug gereed was voor een demonstratie op
de HCC dagen in 1999, (zie hiervoor Rob's artikel in
MN 17.3, red.) moest ik verzinnen wat ik voor de HCC
dagen in 2000 zou maken.

Na weken zoeken in boekjes en kijken naar foto’s in de
krant en in technische blaadjes om een idee op te
doen vond ik een model in een handleiding voor uit-
rusting No.7/8 uit 1955 namelijk een rijdbare kraan
welke mijn goedkeuring wel weg kon dragen omdat er
vier bewegingen op zaten, en ik wou wat meer bewe-
gingen dan de twee bewegingen van de brug (op en
neer en de verkeerslichten). En om het wat interes-
santer te maken om een programma te schrijven om
de interface aan te sturen.

Nadat ik wat gebouwd had zag ik dat dit model uit het
boekje niet zo geweldig was en bouwde de kraan
opnieuw maar iets anders. De motoren geplaatst in
het kraanhuis en gecontroleerd of de motoren sterk
genoeg waren om de bewegingen te maken. Ik was er
van uitgegaan de originele motoren (M700) van
Meccano te gebruiken. Maar dat gaf toch wat proble-
men met de snelheid en deze motoren waren bij nader
inzien niet sterk genoeg om de kraan te laten rijden,
draaien, toppen en hijsen en, en dat is misschien wel
het belangrijkste, de trafo en de voedingen op de
interface zijn 12Volt dus ik had er een andere trafo op
moeten bouwen en de voedingen geschikt maken voor
6Volt.

Dus de kraan weer opnieuw gebouwd maar nu met
motoren uit de hobbywinkel. Dit keer was het model
redelijk in orde en moesten de eindschakelaars nog
geplaatst worden en daar moest ook weer plaats voor
gemaakt worden dus U raad het al, alles opnieuw bou-

PC Gobaskersgrosg

Presenteert ..,

PRACTICAL ELECTROMICS

wen omdat de bevestigingsgaten van de eindschake-
laars niet overeen komen met de gatafstand van
Meccano, zodoende moest ik ook nog wat verloop
plaatjes maken voor deze schakelaars. De schakelaars
waren geplaatst en de bewegingen van de giek, het
draaien en het rijden waren nu gecontroleerd. Nu had
ik nog het probleem: wat moet de kraan hijsen en hoe
controleer je de hijshoogte. En omdat mijn modellen
eigenlijk een steeds terugkerende cyclus moeten heb-
ben kreeg ik het idee om een stalen kogel van de ene
kant naar de andere kant van de plank te laten bren-
gen door middel van een elektromagneet, en gelijk
kwam hier een ander probleem om de hoek kijken
namelijk de elektromagneet. Na wat geéxperimen-
teerd te hebben met wat spoelen uit relais zag ik een
magneet in een hobbywinkel die normaal gebruikt
wordt bij modelbanen van Marklin. Een vriend van mij
heeft een ring gedraaid van kunststof die over het
huis van de magneet past en tevens een ring van
koper die in de onderkant van deze kunststof ring
gelijmd. Op deze manier was het probleem met het
hijsen verdwenen omdat bij het dalen van de haak,
waar de magneet aan bevestigd is, de magneet op
twee strippen laat komen die elektrisch gescheiden
zijn en als contact worden gebruikt., Door dit aan
weerszijden van de plank te maken kon ik de hoogte
van het dalen controleren en bij het hijsen liet ik de
kraan door middel van het computerprogrammma een
aantal seconden hijsen omdat de hoogte niet echt
belangrijk was.

Toen al deze problemen waren opgelost kon ik het
programma op de computer gaan schrijven (in de pro-
grammmeertaal Qbasic waarmee de interface wordt
aangestuurd; meer hierover in het voornoemde arti-
kel in MN 17.3; red.) om de kraan alle bewegingen te
laten maken zowel in handbediening als in automa-
tiek.

Als eerste heb ik toen alle bewegingen van de kraan
in zogenaamde subroutines geschreven. Voor de
handbediening heb ik wat menu’s geschreven waar-
door ik met een toets op een letter van de computer
de bewegingen van de kraan kon aansturen en zo een
goede afstelling kon maken voor de eindschakelaars.
Daarna heb ik een situatie geschapen om de kraan
naar een beginstelling te laten gaan, ongeacht waar
de kraan op dat moment staat, voordat ik de kraan in
de automatiek liet werken.

De automatische cyclus was als volgt: de giek gaat
omhoog, de kraan draait en rijdt naar de andere kant,
daar aangekomen daalt de giek en daalt de haak. Op
de zelfgemaakte eindschakelaar gekomen wordt de
magneet geactiveerd, pakt de kogel en hijst de kraan
de kogel op. Na een aantal seconden stopt het hijsen
en gaat de giek omhoog. Wanneer de giek hoog is,
rijdt en draait de kraan weer naar de andere kant.
Daar aangekomen daalt de giek weer en als de giek
laag is daalt de haak met de magneet tot de magneet
weer op een zelfgemaakte eindschakelaar komt en
hier laat de magneet de kogel vallen in een soort silo
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waar de kogel op een rail valt en terug rolt naar het
punt waar de kraan hem net had opgehaald en de
kraan gaat weer opnieuw beginnen.

Al met al was er toch nog een jaar verstreken en was
de demonstratie op de HCC dagen in November 2000
een groot succes. De kraan werkte perfect alle 3 de
dagen, 7 uur per dag. En het was leuk om te zien dat
de meeste mensen blij verrast waren dat ze weer
Meccano zagen op een computerbeurs en de meest
gestelde vraag is altijd “is het nog steeds te koop ?”
En bij sommigen sloeg toch ook het Meccano virus
gelijk toe en men wilde alles weten over Meccano en
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het MGN. Dus hoop ik dat er weer wat leden zijn bij-
gekomen bij ons Meccano Gilde.

De PE groep probeert mensen te interesseren voor
besturingen van modellen. Zo hebben wij printplaten
ontworpen om zelf een eenvoudige “Low-Cost” inter-
face te maken. Wij hebben nu een prototype van een
kleine interface die op de printerpoort kan worden
aangesloten en twee motoren kan aansturen (links
/rechts/stop) en vier ingangen voor bijvoorbeeld eind-
schakelaars. Wij hopen dit printje dit jaar nog gereed
te hebben voor de verkoop.

Melkrobot ontwikkeld door MGN-lid

Op 4 februari 2000 werd bij IPC
DIER te Oenkerk (Frl.) officieel
een melkrobot in gebruik geno-
men. IPC DIER betekent
Innovatie- en Praktijkcentrum
Dierlijke sectoren en de vestiging
te Oenkerk heette vroeger
'Praktijkschool voor de Veehou-
derij’. Deze Praktijkschool mag de
bakermat van de ontwikkeling van
de melkrobot genoemd worden
vanwege het daar verrichte pio-
nierswerk. Op basis van een uit-
vinding van Rinke Oenema en
Roelof Middel is een melkbox
gebouwd waarmee op 31 augus-
tus 1983 voor het eerst een koe
automatisch werd aangesloten en
gemolken. De televisie besteedde
er op 4 december 1984 aandacht
aan in het programma "Brand-
punt in de markt". Het was zoals
de verslaggever het noemde de
'wereldprimeur’,

Het bovenstaande haalde onlangs
de regionale pers en u vraagt zich
als lezer af wat dat met Meccano-
nieuws te maken heeft. Een beet-
je, nl: Roelof Middel (1941) is lid
van het MGN en was al voor 1950
intensief bezig met de 'NECOBO'-
bouwdozen, een nederlandse
variant van Meccano. " Die bouw-
dozen kreeg ik van mijn vader en
ik heb mijn technische knobbel er
prachtig mee kunnen ontwikke-
len", zegt Roelof nu. Tijdens mijn
studie landbouwwerktuigkunde te
Wageningen heb ik Henk Elema
leren kennen, die ik iater weer
tegenkwam als redacteur van
Meccano-nieuws. In 1985 ben ik
min of meer uit nostalgie MGN-lid
geworden. Maar toch ook om mijn
zoon Geert, toen 6 jaar, te stimu-
leren in de technische richting."

In de jaren 1985-1990 had het
MGN regelmatig een stand op de

Hobbybeurs in de Frieslandhal te
Leeuwarden. Samen met onder
meer Freark Dijk, Johannes de
Haan, Visser, Ritsema, van
Wijngaarden, van Slooten en
Roozeboom, behoorden ook
Roelof en Geert Middel vaak bij de
exposanten. Roelof met vliegtuig-
en zelfbinder-modellen, Geert
met kranen en trekkers. Helaas
stopte de deelname van het MGN
aan deze beurs. Of het nu de aan-
leg is of de stimulans door
Meccano, of beide: de aanpak
heeft bij Geert Middel gewerkt. Hij
is nu derdejaars student werk-
tuigbouw aan de HTS te
Leeuwarden.

De ontwikkeling van de melkrobot
is vanaf 1985 voortgezet door de
firma Gascoigne Melotte te
Emmeloord die de octrooirechten
van de uitvinders overnam. De

concurrentie zat echter niet stil en
in 1989 werd in de Boerderijkrant
melding gemaakt van de eerste
melkrobot in een ligboxenstal. Die
was gemaakt door Vicon te Nieuw
Vennep. Ook de firma Lely te
Maasland begaf zich op het ter-
rein van de ontwikkeling van de
melkrobot. In 1994 waren er
ongeveer 20 melkrobots in
Nederland in gebruik: 10 van
Prolion (de Vicon-ontwikkeling)
en 10 van Lely (Astronaut
genoemd).

Een melkrobot bouwen van
Meccano? Dat is een uitdaging en
moet kunnen volgens Roelof
Middel. "Als ik het ga doen, pro-
beer ik ons prototype van 1983 te
bouwen, dat heb ik tenslotte zelf
mee bedacht". Wanneer dat moet
gebeuren weet hij nog niet: " Ik
zit nog volop in het arbeidsproces,
maar wie weet komt er over een

Uitvinders Rinke Oenema (rechts) en Roelof Middel bij de melkrobot van
IPC Dier te Oenkerk. de foto dateert van 1984.

paar jaren een hoop tijd vrij. Als
het zover komt laat ik het MGN
weten!"
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Een schakelwals

Ontwerp en tekst door Martin Hermanns

Bij het automatisch besturen van de modellen die
ik bouw, maak ik meestal gebruik van de hier
beschreven schakelwals. Deze is reeds diverse
keren gebruikt, en wel in de Blokzetkraan met een
uitgebreid programma (5 schakelwalsen). Het
Duowiel en met een uitgebreider programma in
diverse andere modellen.

De schakelwals is opgebouwd uit verschillende zelfge-
maakte goedkope onderdelen. Het contactgedeelte
bestaat uit 2 kunststof platen van 92 x 92 mm en een
dikte van 4 mm. Hierop zijn cirkelvormig 18 holnieten
aangebracht (dit kunnen er natuurlijk ook meer of min-
der zijn). De kunststof platen zijn rechtop gemonteerd
op bodemplaat, met een tussenruimte van de omge-
zette strook (48a.) In het midden van deze plaat is een
as gemonteerd, gelagerd in naafkruk (62), deze dient
tevens als stroomgeleider. Tussen de platen is op deze
as riemschijf (19b) bevestigd, deze wordt via een
snaar aangedreven door een motor met een vertra-
ging. Op de riemschijf is aan beide kanten een platte
strip (5) bevestigd, en wel met de as door het middel-
ste gat, aan de onderkant vastgezet met een lange
bout, zodanig dat de strip 15 mm van de riemschijf
blijft.

Om de as is aan weerskanten van de riemschijf een
drukveer gemonteerd die de strip enigszins naar buiten
duwt. Aan het uiteinde van de strip is door middel van
hoeksteun (12) een kraag ( 59) bevestigd, deze dient
als contactgever. Aan de contactgever is de + van de
gelijkstroom bevestigd.
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Tekening 1: dwarsdoorsnede van de schakelwals

Aan de holnieten zijn aan de buitenkant draden gesol-
deerd, aan een kant zijn deze verbonden met relais.
Aan de andere kant gaan ze naar een reeks kroonste-
nen, deze kant wordt gebruikt om de motor van de
schakelwals te besturen. Alle relais zijn met de - draad
verbonden, voor het inschakelen wordt alleen gebruik
gemaakt van de + aansluiting. In de schakelwals zijn
20 relais verwerkt, 18 voor het programma en 2 om de
motor van de wals te besturen.

De werking van de stappenwals gaat nu als volgt: (zie
tekening 2)
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impuls + aansluiting kroonsteen
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+ motor wals

tekening 2:relais motor wals stap (motor staat stil)

Door een impuls op Al van relais 1 worden de contac-
ten M/W en M2/W2 met elkaar verbonden, en de
motor gaat draaien. Omdat relais 1 via een overna-
mecontact verbonden is met relais 2, blijft het ook na
het beéindigen van de impuls ingeschakeld.

Relais 2 is via Al aangesloten met de kroonstenen.
(tekening 3) en is nu ingeschakeld. Omdat er tussen
de contacten op de kunststof plaat speling is, wordt de

contact 3
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Tekening 3 : aansluiting Al relais 2

spanning van relais 2 uitgeschakeld tijdens het draai-
en van de wals. Nu wordt de verbinding tussen de
contacten M/W van relais 2 onderbroken, dit is het
overnamecontact van relais 1 dat nu uitgeschakeld
wordt. De motor blijft nu ook ingeschakeld omdat de
contacten W/V van relais 2 gesloten zijn, en wel tot-
dat er weer spanning komt op de aansluitdraad van
relais 2.

Nu worden de contacten W/V verbroken en de motor
staat stil.

De draden van het contactgedeelte voor het stoppen
van de motor van de wals, zijn aan een kant aange-
sloten aan kroonstenen. Zoals te zien op tekening 3.
Op deze manier kan men de wals beter gebruiken.
Draad 4 is niet aangesloten, zodat de motor hier niet
blijft stilstaan.

Contact 4 van de relaiskant wordt in dit geval gebruikt
voor het geven van een impuls. Omdat de draden 13
t/m 18 niet zijn aangesloten gaat de wals bij 12 aan-
gekomen, naar de beginstand 1 terug.
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EEN RADIOGRAFISCH BEST

door Marc Hageman ingebouwde servomotoren: deze hebben een aparte

voeding van 6 volt nodig en verder is er alleen maar

Een beetje afwisseling in het bouwen is verfris- een antennedraad. Deze ontvanger is te zien onder de
send. En omdat ik de vervoersmiddelen nog niet geopende motorkap (zie foto hieronder): het (rode)
Ide verzaken, koos ik een shandvoertuig. En blok; rechts ervan is de regelbare weerstand van de
W , koos ik een rupsbanavoenulg. besturing te zien. De genoemde servomotoren draai-
wanneer zo'n ding eenmaal in het leven is geroe- en het stuurwiel met de bijbehorende regelweerstand
pen, wil het vrij rijden: daarom zocht ik mijn toe- voor de stuurmotor, respectievelijk de versnellings-
hendel met de bijbehorende regelweerstand voor de

viucht in de radiografische afstandsbesturing
DE AANDRIJVING

Ik heb gebruik gemaakt van twee electromotoren voor
respectievelijk vooruit-en achteruitrijden en voor links
-en rechts sturen. Er zijn twee differentiélen toegepast
die in elkaars verlengde, overdwars liggen; de dubbe-
le aandrijving vanaf de motoren komt concentrisch
tussen de differentieélen binnen en gaat links en
rechts uit naar de rupsbanden. En electromotoren
hebben geen koppeling nodig, dus dat is makkelijk.
Als de stuurmotor stilstaat, drijft de rijmotor de diffe-
rentiélen aan in dezelfde richting. Als de rijmotor stil-
staat, drijft de stuurmotor ze in tegengestelde richting
aan. En omdat differentiélen heel aardig zijn, laten ze
de gecombineerde beweging van stuur- en drijfmotor
zonder problemen toe! Het geheel is mooi symme-
trisch ingebouwd, zoals op de ondstaande foto goed is
te zien.

snelheid.

DE RUPSBANDEN

De rupsbanden zijn plastic Meccano. Ze worden aan-
gedreven door de kleine wielen voor en achter, die
onafgeveerd aan het frame zitten en die de grond niet
raken. Die aandrijving geschiedt enkel door frictie. Er
is langs de rupsbanden van achter naar voor een
mechanische verbinding tussen de achterste en voor-
ste drijfwielen. De grote wielen dienen alleen voor de
ondersteuning en zijn geveerd door middel van aan
elke kant twee korte evenwichtsbalken die op hun
beurt weer steunen op een langere evenwichtsbalk die
in het midden van het frame verticaal wordt geleid;
voor de vering zorgen de nieuwe schokbrekers van
Meccano, waarvan er zoveel parallel zijn gemonteerd
als nodig is om het gewicht te dragen ( voor meer dan
achter). De voorste kleine wielen houden door veren

DE AFSTANDSBESTURING de rupsband op spanning. Omdat de rupsbanden van-

Tegenwoordig is er electronische snelheidsregeling, wege hun lengte tijdens het sturen, en vooral tijdens
maar ik gebruikte speciale regelbare weerstanden die het draaien van het voertuig om zijn eigen as, over de
daarvoor werden gebruikt: In de middenstand is er vioer worden gesleept, heb ik extra veren aange-
een poolomschakeling ingebouwd die voor- en achter- bracht ( te zien midden tussen de wielen op de foto op
uit mogelijk maakt en het vanuit de middenstand de volgende pagina), die de middelste wielen meer
wegdraaien van de draaiknop verlaagt de weerstand naar onderen drukken dan de buitenste. De druk op
en laat dus de motor sneller draaien. Aansluiten is een- deze buitenste wielen is hierdoor sterk verminderd,
voudig: twee draden van de plus- en minpool van de wat het slepen heeft verminderd .

accu worden aan de ene kant, en twee draden naar de

electromotor aan de andere kant aangesloten. Zo DE OPBOUW

wordt een regelbare weerstand met stangen verbon- De opbouw bestaat uit een kantelcabine met te ope-
den met het stuurwiel in de cabine en regelt de stuur- nen motorklep en deuren, en een laadbak. De bak is
motor; en een weerstand wordt aangesloten op een met een schroef los te maken. Alle techniek is zo nog
versnellingspook en regelt de rijmotor. En om het ver- makkelijk toegankelijk. In de bak staan twee kisten en
der ook nog makkelijk te houden -het waren per slot een ronde ketel. Een van de kisten heeft de scharnier-
mijn eerste stappen op dit gebied- kocht ik een plaat van Meccano als deksel en daar huist de accu.

gecombineerde radiografische ontvanger met twee De andere kist bevat een aan/uit-schakelaar en een
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TUURD RUPSBANDVOERTUIG

zekering met resetknop. De ketel
is leeg. In de cabine zit natuurlijk
de bestuurder, die met zijn armen
het stuur vasthoudt en met het
stuur mee draaien. Zijn maat
staat op het punt door het dakluik
naar binnen te klimmen.

TOT SLOT

Deze twee mannekes doen het
werk, terwijl ik in mijn luie stoel
de zaak op afstand bestuur!

Ik probeer mijn constructies te
bouwen met onderdelen van
Meccano of van soortgelijke syste-
men, zoals Marklin, Stokys, Temsi
of zelfs Tecc. Van hobbyisten koop
ik compatibele onderdelen als
druklagertjes en vierkante koppe-
lingen. Het enige dat ik zaag zijn
assen van de metaalwinkel op de
hoek. Verder zijn alle electrische
onderdelen 'vreemd'. Op deze
manier heb ik voor mijzelf een
kader gemaakt , waarbinnen ik wil
werken en blijft de uitdaging
bestaan om binnen het systeem -
in ruime zin - te construeren.
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Een echappement

Uitgewerkt en geconstrueerd door Michael Adler,
vertaling en aanpassing: Co Stevens

Inleiding

Het standaard engelse ontwerp van een ankerechap-
pement wordt wijd en zijd gebruikt in staande klokken,
wandklokken en pendules. Het is een succesvol
mechanisme, niet zeer gevoelig voor fabrikageon-
nauwkeurigheid en onvoorzichtigheid in het gebruik.
Sinds enige tijd heeft MW Models een 30-tands anker-
wiel onder nummer 148a uitgebracht, dat goed toege-
past kan worden in een nauwkeurig echappement, dat
gebouwd kan worden met standaard Meccano-onder-
delen. De diameter van 2 inch van dit onderdeel komt
dicht in de buurt van de diameter van de in klokken
toegepaste ankerwielen. De goede werking is afhanke-
lijk van de gelijkheid van de tanden en de regelmatig-
heid van hun onderlinge afstanden. Het anker dient
een kwart van de omtrek te overspannen.

Theorie (figuur 1)

De afstand tussen elk van de tanden (steek) is 12°
(immers 30 tanden x 12° = 360°). Omdat het wiel op
het anker steeds een halve steek verspringt bij elke
slag van de slinger, moet de afstand tussen de anker-
tanden 71/2 tand van het ankerwiel zijn, dat is 90°
ofwel een kwart van de omtrek van het wiel (1).
Daaruit kan de stand van de ankertanden worden
afgeleid. De vlakke zijde van elk van de ankertanden
ligt op de raaklijn aan de cirkel (2) met een diameter
van 0,707 x de diameter van het ankerwiel (11). (De
herkomst van de factor 0,707 is niet nader verklaard.
Red. ). De stralen (3) en (4) worden vanuit het mid-
delpunt van het wiel getekend naar de punt van de lin-
kertand (van het wiel) en halverwege de afstand tus-
sen de 7e en 8e tand (met de wijzers van de klok
mee). De raaklijnen aan cirkel (2), getrokken door de
verkregen punten, geven de richting aan van de viak-
ke zijden van de ankertanden. Bij de rechter ankertand
wordt enige ruimte gelaten in verband met de tand-
dikte (van het wiel). Op deze wijze wordt een impuls-
hoek verkregen van 4°.

De afstand (5) tussen hart ankeras en hart ankerwiel-
as is gelijk aan de diameter van dit wiel vermenigvul-
digd met 0,707, dat is 1,4 inch. Indien gelijke bogen
(6 & 7) worden getrokken vanuit de punten van elk der
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figuur 1
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ankertanden, wordt de correctielijn gevonden, waarop
het middelpunt (draaipunt) ligt van de as van het
anker.

Constructie (figuur 2 en 3)

Het Meccano-echappement kan nu worden samenge-
steld aan de hand van de boven omschreven uitgangs-
punten. Hoeksteunen (9) en (10), die als ankertanden
worden gebruikt, worden vastgeschroefd aan de ein-
den van een vijfgats strip (12) zoals aangegeven. De
linkertand staat onder een hoek van 2° en de rechter
5°, De afstand tussen de werkzame vlakken moet 1,37
inch bedragen. Een tweearmige naafkruk (15) wordt
met het sleufgat aan strip (12) vastgeschroefd onder
een hoek van 95°.

Het ankerwiel wordt stevig vastgeschroefd tussen twee
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naafbuswielen (17), op afstand daarvan gehouden
door sluitringen. Dit geheel wordt gemonteerd op een
zuiver rechte as en gecontroleerd op excentriciteit en
slingeren. Elke onnauwkeurigheid veroorzaakt een
onregelmatige gang van de slinger. Een tandwiel (niet
getekend) op de as van het ankerwiel wordt door een
tandwielreeks in de klok aangedreven. Een standaard
as wordt gebruikt als ankeras. Het gehele echappe-
ment is te zien in fig 1. Merk op dat er geen ruimte is
vrijgehouden in deze tekening voor de gecorrigeerde
afstand (1,4 inch) tussen de ankerwielas en de anke-
ras. Deze correctie moet wel in de klok worden door-
gevoerd. Een tussenarm, gemaakt van een zesgats
smalle strip, een kruk (nr. 62) en een hoeksteun
(nr. 12 b) is gemonteerd aan de ankeras om de impuls
van het anker over te brengen naar de slinger.

De slingerlengte hangt af van het type klok, en de
tandwieloverbrengingen tussen de wijzers enerzijds en
het ankerwiel anderzijds, en kan uiteenlopen van 6
inch voor een pendule tot 39 inch voor een staande
klok. De slinger is opgehangen aan een Electrikit vier-
gats strip, waaraan een as-strookkoppeling is
geschroefd. Een tweede koppeling wordt gebruikt om
dit geheel aan het frame van de klok te bevestigen.
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De “biermachien” van Dré Jansen

door Willem Blauw en Dré Jansen

Terwijl de Meccano-fabriek in Frankrijk zich in allerlei bochten wringt om het hoofd boven water te hou-
den, slagen andere speelgoedmakers er moeiteloos in de portomonnaie van de jeugdige consument wijd
open te trekken. Voor de prijs van een gemiddelde spelcomputer kun je ook een aardige partij Meccano-
onderdelen kopen, maar de voorkeur gaat meestal toch uit naar het eerstgenoemde. Ook Lego gooit
momenteel hoge ogen met haar "Mindstorms"-dozen, een combinatie tussen de traditionele steentjes en
de computer, waarmee leuke, zelf te programmeren robots gemaakt kunnen worden. Dat dat met
Meccano ook kan (en misschien nog wel beter) bewees ons Gilde-lid Dré Jansen, die onlangs met een

robotwedstrijd de eerste prijs won.

Het electronica-tijdschrift Elektuur schrijft elk jaar
onder haar lezers een robotwedstrijd uit, verdeeld in
twee categorién, één tot achtien jaar en één voor
ouder dan achtien jaar.

Een van de deelnemers aan de laatste categorie was
Dré Jansen met zijn bierschenkrobot die ook op een
van onze bijeenkomsten (Ede) te bewonderen is
geweest.

Deze robot opent zelfstandig een bierflesje en schenkt
daarna een bierglas vol. Het spreekt voor zich dat het
inschenken stopt op het moment dat het glas vol is.
Wanneer er bier gedronken is uit het glas, wordt dit
weer automatisch bijgevuld, net zolang totdat het
flesje leeg is.

Dré zelf is uiterst bescheiden over zijn uitverkiezing,
waarmee hij een reis naar Amerika heeft gewonnen:"
Het idee voor het biermachien is niet van mij afkom-
stig, dat heb ik de jury natuurlijk ook verteld, maar
ondanks dat kreeg ik de eerste prijs. Tijdens de bij-
eenkomst in Ede was ik maar een zwakke bijdrage in
het totale Meccano spectakel. Dat ik daarmee een
hoofdprijs gewonnen heb, moet menig ervaren mec-
canoman aan het denken zetten. Wanneer zo'n een-
voudig apparaat een dergelijke reis wint, wat moet
een gemiddelde Meccano constructie dan wel niet krij-
gen?

Kortom, ik reken er op dat dit jaar wel een paar gilde
leden meedingen naar de hoofdprijs.

Samen met mijn vrouw Nel ga ik de andere kant van

Dreé geeft tekst en uileg aan minister Hermans, die hem
zojuist de eerste prifs heeft uitgereikt.

de oceaan bewonderen. Vanuit het Wilde Westland
vlieg ik naar het Wilde Westen. Voor het eerst vliegen
is natuurlijk al een belevenis! Dan nog helemaal naar
de andere kant van Amerika, is voor iemand die nau-
welijks onder het zicht van de Haagse toren vandaan
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