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meccano nieuws

is het orgaan van het Meccano

Gilde Nederland. Dit blad ver-

schijnt viermaal per jaar. Losse

nummers zijn voor f 3,50, exclu-

sief verzendkosten verkrijgbaar
op het distributie-adres.

Het geheel of gedeeltelijk
overnemen van publicaties uit
‘Meccano Nieuws' is alleen
toegestaan met schriftelijke
toestemming van de
Hoofdredacteur.

Voorzitter: G.B.M.M. Anink
Vogelenzangseweg 352
2114 CK VOGELENZANG

tel: 023-5841717

Penningmeester: J.H. Schurink
Burg. A Bontekoelaan 12
7437 CR Bathmen
Tel:0570-542815
Fax:020-8685707
Giro MGN: 5484519
e-mail: schurink.jh@wxs.nl

Secretaris: C.]. Trommel
Zeemandreef 60A
3146 BT Maassluis
Tel.: 010-5915295

e-mail: cjt@kabelfoon.nl

Aanmelden/afmelden bij leden-
secretaris:

D.B. Bus
Tesselschadelaan 59
1422 1B Uithoorn
Tel.: 0297-561135

Redacteuren:
W. Blauw
J. Geertsma, F. Roost,
N.I.M. Stevens, C.]. Trommel

Artikelen en advertenties
sturen naar :
de Secretaris
zie adres hierboven.

Contributie:
De contributie bedraagt
fl 55,00 per jaar. Het vereni-
gingsjaar loopt van 1 januari
t/m 31 december. Bij aanmel-
ding is een entreegeld van
fl 5,00 verschuldigd.

Meccano Nieuws
wordt gedrukt door:
Salsedo Drukkerij, Breda

*SPANNER* is de Meccano
e-mail groep op internet.
kijk op de ISM web site:
http:/ /users.actcom.co.il/ ~anthias/|
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Wanneer we terugblikken op het

N N 5000 o] Meccano-jaar 2000 dan is dat een jaar
e o S geweest van grote onzekerheid. Zou
= 5B het management van de fabriek zich

beocoa weten te redden uit deze financieel-

moeilijke periode? Het is uiteindelijk

uitgedraaid op een overname door het
japanse bedrijf Nikko. Hoewel het nog erg pril is om daar nu al conclusies
uit te trekken geloof ik dat we de toekomst toch redelijk optimistisch tege-
moet kunnen zien. Er is een duidelijke lijn door de directie uitgezet en de
eerste nieuwe ideeen en modellen zijn reeds ontwikkeld.

In dit nummer een uitgebreid verslag van ons (Kees Trommel en onderge-
tekende) bezoek aan het Europese hoofdkantoor van Nikko in Breda.

In 2001 kunnen we dus toch het 100-jarig bestaan van het merk gaan vie-
ren.

Veel IsoMec-tekeningen in dit blad van de hand van Co Stevens. De
beschreven modellen en constructies worden met dit computer-tekensys-
teem zodanig ruimtelijk weergegeven dat ze goed na te bouwen zijn. In
een volgend nummer willen we nader ingaan op het gebruik van de com-
puter bij het tekenen van modellen.

Een model dat vanwege zijn omvang jammer genoeg zelden te zien is op
onze bijenkomsten is de Convair-Liner van Henk Verhoef, In Benthuizen
was dit vliegtuig (schaal 1:10) gelukkig weer eens te bewonderen en voor
Meccano Nieuws een goede aanleiding er aandacht aan te besteden.

In het zomernummer van het vorige jaar heeft een beschrijving gestaan
van een Hooke's/Oldham koppeling. Dit heeft ons Gilde-lid M.P.D. Sijnja
geispireerd tot het beschrijven van een aantal alternatieve koppelingen die
volgens zijn zeggen makkelijker te maken zijn met minder onderdelen en
ook nog beter werken. Deze koppeling kan in veel modellen van pas komen
wanneer twee assen verbonden moeten worden, waarvan de hartlijnen niet
in elkaars verlengde liggen.

Twee modellen gebouwd en beschreven door Marc Hageman, waarvan zijn
motorfiets deze Meccano Nieuws siert. Dat de bijzondere modellen van
Marc ook in het buitenland niet onopgemerkt blijven, blijkt wel uit het feit
dat Constructor Quarterly regelmatig werk van hem publiceert.

Zoals geruime tijd geleden al aangekondigd, nu het tweede artikel over de
kompaswagen. Dit vernuftige voertuig uit de historie van het krijgswezen
heeft model gestaan voor de ontwikkeling van het huidige differentieel.
Nog meer oorlogsmaterieel nagebouwd met Meccano is te zien geweest op
de tentoonstelling in Portsmouth. Onze secretaris Kees Trommel, die zel-
den een Meccano-evenement in Nederland, Engeland of Frankrijk overslaat
om ons er uit de eerste hand over te kunnen informeren, was zeer te spre-
ken over de hoge kwaliteit van de modellen en presentatie.

Voor het jaar 2000 is dit de laatste uitgave. De redaktie is van plan om bin-
nenkort de inhoud en vormgeving van ons blad te gaan evalueren. Voor de
komende jaargang staat nog een aantal veranderingen op stapel. Samen
met de reakties van de lezers moeten we dan uiteindelijk een blad kunnen
maken waar we als vereniging trots op kunnen zijn. Om hierin te kunnen
slagen zijn we echter volledig afhankelijk van jullie ideeen, nieuwtjes, arti-
kelen, foto’s en tekeningen. Blijf deze dan ook insturen of laat iets weten
aan een van de redaktieleden. Ook het komende jaar zullen we dan verze-
kerd kunnen zijn van vier interessante nummers Meccano Nieuws.

Willem Blauw

Meccano Nieuws
19.1

De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio maart 2001
verschijnen. De sluitingsdatum
voor kopij en advertenties is

1 februari 2001.

Bijlage: Bij deze Meccano
Nieuws is de product-catalo-
gus van Meccano voor het jaar
2000 bijgesloten. Deze wordt
de leden aangeboden door
Nikko-Europa.

n.b. In de folder wordt Pyro
nog genoemd als importeur.
Men leze hiervoor Nikko.
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Voorzitter

Secretaris

Het bijna afgelopen jaar 2000 was
weer een enthousiast Meccano -
jaar.

Er waren veel druk bezochte bij-
eenkomsten met geanimeerde
leden en veel interessante model-
len, handel en uitwisseling van
kennis en ervaring.

Wat tijdens de septemberbijeen-
komst in Ede opviel, waren de
vele "nieuwe'"gezichten.

De bijeenkomst in Maastricht kon
dit jaar niet doorgaan door ziekte
van Harry Peels. Ondertussen ver-
blijft hij in 'n revalidatie-tehuis.
Wij wensen hem verbetering in z'n
gezondheid toe.

Ons trouwe lid Cor Luske had een
droeve tijd, zijn vrouw Ada over-
leed in september na een periode
van ziek zijn. Als Cor op de bij-
eenkomsten kwam, was Ada er
altijd bij. Wij hebben Cor gecon-
doleerd namens het Meccano
Gilde en wensen hem veel sterkte
toe.

De Franse Meccanofabriek is over-
genomen door de Japanse speel-
goed (radio bestuurde model-
auto's) fabrikant Nikko.

Wij zijn benieuwd hoe deze over-
name zal verlopen met betrekking
tot de levering van Meccanodozen
en losse delen.

Via onze clubkanalen zijn er veel
mogelijkheden om materiaal te
verkrijgen om door ons gewenste
modellen te kunnen bouwen.

Mocht u 'n modelbeschrijving van
een door u ontworpen of gebouwd
model hebben gemaakt, dan zijn
we geinteresseerd in zo'n
beschrijving. Foto's met 'n korte
beschrijving zijn vaak ook al vol-
doende om inspiratie op te doen
voor leden die 'n volgend model
willen bouwen.

Wij wensen u veel genoegen met
het Meccano-ontwerpen, -bouwen
en -puzzelen voor het aankomen-
de jaar 2001. Genoegelijke feest-
dagen en graag tot ziens bij 'n
Meccano-bijeenkomst.

Gerard Anink.

Een jaar geleden zat de hele
wereld opgewonden aan te hikken
tegen de overgang naar het nieu-
we Millenium. Tegen de tijd dat
deze MN wordt ontvangen staat
oud en nieuw 2001 al voor de
deur. Er is (gelukkig) weinig uitge-
komen van de sombere voorspel-
lingen over alle narigheid die ons
rondom de Millenium-overgang
zou kunnen overkomen. Het nieu-
we jaar is gewoon van start
gegaan en draait nog steeds alsof
we niet in een nieuwe eeuw zitten.
Business as usual, oorlogen,
natuurrampen, kwakkelende Euro,
steeds hogere brandstofprijzen,
niets nieuws onder de zon dus. Of
toch wel? Elders in dit Meccano
Nieuws staat een verslag van het
bezoek dat Willem Blauw en
ondergetekende hebben gebracht
aan Nikko, de nieuwe eigenaar
van Meccano.

Er is een enthousiaste wind opge-
stoken in het Meccano-gebeuren
waarmee de toekomst van onze
hobby een stuk zekerder de 21le
eeuw is ingegaan. Met deze con-
statering wens ik iedereen prettige
feestdagen met veel Meccano-
cadeaus onder de kerstboom en
een goed Meccano-2001.

Kees Trommel

| penningmeester

Het nieuwe verenigingsjaar 2001
van ons Gilde is aanstaande. Om
die reden verzoek ik u de door u
bij vooruitbetaling verschuldigde
contributie te voldoen. Dit kan
middels de_acceptgiro die u in dit
nummer van het Meccano Nieuws
aantreft indien u zich niet voor 1
december afmeldde. Graag de
feitelijke betaling voor de daarop
vermelde datum. Misschien kunt u
dat nu eerst regelen!? Gebruik
s.v.p. deze acceptgiro, want hier-
op staan alle gegevens die van u
bij mij als penningmeester
bekend zijn. U kunt deze gege-
vens zonodig corrigeren en ik kan
uw contributiebetaling vlotter
administreren. U verlicht daarmee
mijn taak behoorlijk.

Mocht rechts bovenaan bij 'Tel.:'
een '?' staan, wilt u dan -uitslui-
tend t.b.v. het bestuur- alsnog uw
telefoonnummer vermelden?
Deze zal verder niet worden opge-
nomen in een volgende ledenlijst,
tenzij u daarvoor (gelijktijdig)
toestemming geeft.
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Indien u tijdig betaalt zult u in
maart het eerste nummer van
alweer de negentiende jaargang
van het Meccano Nieuws ontvan-
gen. Betaalt u -na een herinne-
ring- te laat dan brengt dat voor
mij extra werk en voor het Gilde
extra kosten met zich mee. Deze
kosten zullen aan u worden door-
berekend.

Voor de contributiebetaling voor
het verenigingsjaar 2002 zult u in
september 2001 het acceptgiro-
formulier aantreffen bij dat num-
mer van het Meccano Nieuws
[19.3], zodat uiterlijk rond 15
december 2001 u uw contributie
kunt hebben betaald in guldens.
De penningmeester wordt daarna
in staat gesteld op eenvoudige
wijze op 1 januari 2002 zijn admi-
nistratie naar Euro-systeem te
switchen.

Overigens heeft het bestuur geen
bezwaar tegen een extra gift over-
gemaakt op girorekening 5484519
van het Gilde dat u zo na aan het
hart ligt!

To our foreign members in
Holland.

Please use the in this issue enclo-
sed 'acceptgiro' for paying your
2001 membership fee. You are
requested to send it by return of
post to the Postbank or your own
Banking relation after placing your
signature.

ATTENTION. In order to realise a
smooth change to the Euro-sys-
tem by January 1st. 2002, you will
find already enclosed the 'accept-
giro' for paying your 2002 mem-
bership fee still in Dutch guilders
in the issue of the Meccano
Nieuws [19.3] in September 2001.

To our foreign members abroad.
As the membership fees 2001 and
2002 both are the last ones to be
paid in Dutch guilders I urgently
advice you [and I insist more or
less] to pay them both in the same
transaction. Payment in advance
at the same time for the year
2002 saves transfer costs and
makes it easier for the treasurer
to switch from "guilders" to
"euro's" on January 1st. 2002.

If you receive the 'acceptgiro' in
December 2000 you are requested
to ignore the ‘acceptgiro' for
paying. Just check the data prin-
ted only and inform me about cor-
rections needed. For paying your
subscription fee use either an
Eurocheque or International
Money Order to the value of fl 55,-
for 2001 only and fl 110,- for both
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2001 and 2002. Alternatively you
may send this amount in Dutch
banknotes. In case you prefer to
send banknotes in your own cur-
rency, please be aware of the
right counter value and add anot-
her fl 5,- to cover exchange costs.
In case you want to forward a
normal cheque be aware to add
fl 15,- extra for bank costs.
Paying by Credit card is not possi-
ble.

Aan onze leden in Belgié.

Als u problemen mocht ondervin-
den bij de betaling van uw contri-
butie op één van de hierboven
aangegeven manieren dan kunt u
extra overschrijvingskosten ver-
mijden door overschrijving van
BEF 1.010 op rekening 140-
0809551-56 t.n.v. uw landgenoot
de heer Jean Ransbotyn,
Thiriarlaan 48, 1020 Brussel
onder vermelding van
"Contributie 2001 MGN, lidnr.
....". Hij is bereid uw betaling in
Belgié te ontvangen en in staat
deze aan mij -of een der
bestuursleden- over te dragen tij-
dens de eerstvolgende regionale-
bijeenkomst in Benthuizen in
januari 2001. Wilt u de betalings-
opdracht aan hem ruim twee
weken eerder aan uw bank ver-
strekken?

Rest mij u toe te wensen dat de
Kerstdagen u mogen geven wat u
ervan verwacht en voorts dat het
Meccano Centennium jaar 2001
voor u een productief bouwjaar
wordt in goede gezondheid.

Jan H. Schurink

ledenbestand

We heten de volgende nieuwe
leden van harte welkom:
1071 T. ten Brink
Borstelgrasstraat 18
1313 BG Almere

036 5342578

1072 P.P. van Deelen
p/a Nikko Europe
Moskesbaan 8

4823 AH Breda

076 5480500

1074 ]. Muys
Kerkstraat 7

4286 BA Almkerk
0183 409129

1075 J.W.D. de Vries
Ripperdalaan 5

9321 AH Peize

050 5033605

1076 R.H. Turk

Wenst geen vermelding.
1077 V.I. Goedvolk

Burg. de Bruinelaan 2
3331 AE Zwijndrecht
078 6194669

1078 Trevor Franklin

185 Clarence Road

B74 4LD Sutton Coldfield
UNITED KINGDOM, West Midlands
1079 A.N.M. Jansen

Kon. Emmastraat 8

2691 WB s-Gravenzande
0174 414199

1080 Jan Willem Meisen
Kerkstraat 4

7431 ED Diepenveen
0570 593324

1081 G. Pieksma

Wenst geen vermelding.

Adres- en/ of telefoonwijzigingen
1047 C.]J. Herkelman
Regenboogforelvijver 11
2268 BS Leidschendam
070 4445440

830 Th.S. Klaver
Binnenkruierstraat 22
1911 XL Uitgeest
0251 310816

200 B.K. Uiling
Finsponglaan 108

3707 BV Zeist

431 1.G.M. Lips
Bernardolaan 6

2685 WB Poeldijk

06 26142074

Bedankt

De volgende leden hebben per 1
januari 2001 het lidmaatschap
van het MGN beéindigd:

934 P.J.M. Hoes, Heemstede.
625 E.A.H.J.M. van Bulck,
Zoetermeer.

695 H.K. Houwing, Stadskanaal.
826 1.1.M. Vermeulen,
Hoofddorp.

43 ]. Raap, Rinsumageest.
684 ].A.]). Rob, Haarlem.

984 A.G. Engelkes,
Zoeterwoude.,

173 ]. de Graaf, Rinsumageest.
1001 C.J. van Zwieten,
Vlissingen.

523 E.]. Bakker, Slochteren.
861 P.G.C. v.d. Hoff,
Hellevoetsluis.

752 G.]. Wit, Alkmaar.

1022 R.W. Radder, Meppel.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:

307 H. Bloemendaal, Hengelo
(Ov).

62 D.K. van der Meulen, Exloo.
146 S.D. Lamers, Nijverdal.

Het bestuur van het MGN heeft
de nabestaanden haar deelne-
ming betuigd.
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Na al deze wijzigingen is het aan-
tal leden van ons Meccano Gilde
gekomen op 599

Dick Bus, ledensecretaris

Tellen of nummeren?

Een debietmeter geeft de afgele-
verde hoeveelheid vloeistof aan.
Als de meter 2.000 liter aangeeft
mag verondersteld worden dat er
daadwerkelijk 2.000 liter gelverd
is. Dat principe is gebaseerd op tel-
len. De tijdrekening daarentegen,
is gebaseerd op nummeren. Bij de
overgang naar het jaar 2000 was
er, sinds het begin van de christe-
lijke ‘jaartelling’, 1999 jaar verstre-
ken. Niet de verstreken tijdsperio-
den worden geteld, maar de lopen-
de perioden zijn genummerd. Het
eerste nummer was 1. Later is,
waarschijnlijk  onbedoeld, een
voorschot genomen op de eeuwis-
seling. De eerste eewwisseling
werd reeds gevierd bij de overgang
naar het jaar 100, waardoor de le
eeuw slechts 99 jaar duurde. Dat
voorschot is meegenomen tot op
de dag van vandaag. Decennium
en millennium lopen daarmee in de
pas.

De wereldvermaarde BBC World
Service heeft vorig jaar aangekon-
digd dat, vanwege de magie van
het getal, de traditie voor eeuw- en
millenniumwisseling  voortgezet
zou worden. Dus op 1 januari 2000
vierden we, een jaar te vroeg, de
overgang naar de 21e eeuw en het
3e millennium. Feitelijk beginnen
het volgende decennium (201), de
21e eeuw en het 3e millennium bij
de overgang naar het jaar 2001.

NB Gelijk met het jaar 10001
begint decennium 1001, eeuw 101,
millennium 11 en myriade 2.
Gelijk met het jaar 20001 begint
decennium 2001, eeuw 201, mil-
lennium 21 en myriade 3.

Bert Loerakker.

oproep

Heeft een van onze leden een
fotkopie van een bouwvoorbeeld
voor Meccavignon vliegtuig
of documentatie. Gaarne uw
reactie. Kosten worden
uiteraard vergoed.

H.A. van Oosterhout, Leidsekade
85 1hoog, 1017 PN Amsterdam
tel. 020-6230755
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Bezoek aan Nikko-Europa

Een verslag van Kees Trommel en Willem Blauw

Op 1 november 2000 zijin Willem Blauw en ik op
bezoek geweest bij Nikko.

Zoals inmiddels algemeen bekend heeft het
Japanse Nikko (hoofdzakelijk bekend van de
radiografisch bestuurde automodellen) de rech-
ten op Meccano verworven.

De Nederlandse verkoop verloopt via het kantoor in
Breda waar we werden ontvangen door Jeroen Bakker,
Vice President van Nikko Europe BV en dus de persoon
bij uitstek die ons meer kan vertellen over Meccano in
de 21e eeuw.

De heer Bakker heeft zijn sporen verdiend in de speel-
goed(groot)handel en is zeer enthousiast over de toe-
komst van Meccano. De plannen in dit Europese hoofd-
kwartier zijn er op gericht om Meccano weer volledig
op de kaart te zetten. Meccano heeft de potentie in
zich om meer te boeien dan andere constructiesyste-
men omdat een Meccano-model immers veel steviger
in elkaar steekt en de onderdelen veel flexibeler toe-
pasbaar zijn dan de kunststof constructiesystemen
waarmee het moet concurreren.

Aangezien de jeugd de toekomst heeft, is hiermede
ook meteen de doelgroep aangegeven. Als de belang-
stelling eenmaal goed is gewekt, is ook op latere leef-
tijd een doorlopende interesse voor Meccano te ver-
wachten. Meccano moet daarom zo aantrekkelijk
mogelijk worden gemaakt voor jonge kinderen en om
dat te bereiken, is het nodig om de eerste kennisma-
king met het Meccano-bouwen op een min of meer
vergelijkbare (lees eenvoudige) manier als de concur-
rentie te laten plaatsvinden. Vandaar dat is gekozen
om de komende tijd veel aandacht te besteden aan de
modellenreeks in de City Line. Deze is bedoeld voor
kinderen van 4 tot 8 jaar en bestaat uit een reeks
modellen, gebouwd van kleurige kunststof onderdelen
waarmee snel en eenvoudig een leuk model in aan-
trekkelijke kleuren kan worden gebouwd. De City Line
wordt aangevuld met de Action Troopers lijn en is
bedoeld voor de jeugd van 6 tot 9 jaar gevolgd door de
Multi Models bouwsets, waarin dan al veel meer in de

richting wordt gegaan van het metalen Meccano-sys-
teem zoals dat bij de meeste leden het bekendst is. In
dat stadium is de moeilijkheidsgraad en de uitdaging
voor de bouwers al een stuk toegenomen en zullen de
vaardigheden, aangeleerd met de voorgaande bouw-
sets, heel goed van pas komen bij het bouwen van de
moeilijker modellen.

Door het aanbieden van onderdelen pakketten aan het
onderwijs wordt aan de naam Meccano bij de doelgroep
meer bekendheid gegeven. Voorts wordt Meccano via
reclame-uitingen nog zoveel mogelijk onder de aan-
dacht gebracht en er is (naast een Franse) inmiddels
ook een Nederlandse website ingericht.

Er bestaan ook plannen voor nieuwe dozen en model-
len in de loop van 2001 maar daarover was nog niet
voldoende materiaal beschikbaar op het moment van
het gesprek. Wel zullen naar verwachting in de loop
van volgend jaar een paar speciale modellen worden
uitgebracht, die niet zozeer zijn bedoeld voor de regu-
liere bouwer maar meer om de naam van Meccano
onder de aandacht te brengen van een breder publiek.
Losse onderdelen blijven - als bijproduct van de sets -
in principe gewoon beschikbaar, maar omdat het moei-
lijk is om in te schatten hoeveel daarvan extra gepro-
duceerd moeten worden, kunnen sommige onderdelen
(tijdelijk) uitverkocht raken en het bijmaken daarvan
moet dan wachten op een volgende productierun (die
nog steeds in de fabriek in Calais plaatsvindt).

Over het verdwijnen van traditionele onderdelen was
op het moment van het gesprek geen informatie voor-
handen. Tijdens een rondgang hebben wij overigens
wat "gegrabbeld" in de bakken met losse onderdelen en
geconstateerd dat er aardig wat op voorraad ligt.
Aangezien één afbeelding meer zegt dan duizend woor-
den verwijs ik voor een verduidelijking van de hierbo-
ven genoemde Meccano-lijnen naar de als bijlage bij dit
nummer meegestuurde folder.

Het enthousiasme over Meccano en de energie, die
men reeds in het product heeft geinvesteerd doen ons
het beste verwachten voor de toekomst van Meccano
en namens het Meccano Gilde Nederland wensen wij de
heer Bakker en zijn team alle succes.

Tijdens het gesprek bij Nikko kwam
het aanstaande jubileum van
Meccano in 2001 en ons Gilde jubi-

Het grootste Meccano model ooit?

leum in 2002 ter sprake. Jeroen
Bakker stelde voor om hier met
een gezamelijke aktiviteit aandacht
aan te besteden. Het idee werd
toen geopperd om met een aantal
leden een groots Meccano bouw-
werk te construeren. Nikko is gaar-
ne bereid hiervoor de benodigde
onderdelen ter beschikking te stel-
len.

Mogelijk onderwerp zou kunnen
zijn de Erasmusbrug in Rotterdam,
maar wellicht zijn er leden met
betere ideeén, ofwel mensen die
het leuk zouden vinden hier aan
mee te werken. Voor Meccano en
het Gilde betekent dit ongetwijfeld
landelijke aandacht in de pers.

Voor informatie en voorstellen kun o)

je terecht bij Kees of Willem.

Ook voor vragen over of aan
Nikko graag contact opnemen met
ons.

Onder: Jeroen Bakker, rechts de
Meccano-kamer van Nikko




Meccano Nieuws winter 2000 18.4

Rubber veersysteem voor

N t FucCs vrachtauto’s

Een schoorsteenstuk (164) past in de flens van een flenswiel (20b). Daarvan wordt gebruik gemaakt bij dit veer-
systeem.

Een 5 cm as wordt voorzien van een kraag zodanig, dat deze binnen de flens aansluit aan de naaf van het flens-
wiel. Rond de as worden rubber aandrijfsnaren gewikkeld, die tegen de kraag drukken. Over dit alles wordt het
schoorsteenstuk geschoven. Daartegenaan wordt een onderlegring over de as geplaatst, vervolgens het buiten-
ste gat van een 5-gats strip (5), en het veerelement wordt bij elkaar gehouden door een kraag.

De strip wordt gebruikt voor plaatsing van een aslager voor de wielen. Op het andere buitenste gat van de strip
wordt eenzelfde veerelement gebouwd. Boven het middengat van de strip wordt een kantelbaar lager gemon-
teerd, bestaande uit een koppeling (63) en twee hoeksteunen (12). De koppeling kan kantelen over de beide bou-
ten, die door de sleufgaten van de hoeksteunen zijn gestoken en in de middenschroefgaten van de koppeling met
moeren zijn vastgezet.

Op deze wijze wordt de wieldruk van het wiel gelijkelijk over beide veerelementen verdeeld.

Elk flenswiel kan met zijn naaf aan het autochassis (bv. een hoekbalk) worden vastgeschroefd met gebruikmaking
van twee aerokragen (59a) als afstandsstuk.

bron: International Mecconoman; IsoMec: Co Stvens

UNIVERSELE KOPPELNG EEN EENVOUDIGE SLIP-KOPPELING

Dit is een uitstekend alternatief voor onderdeel
no 140 en bestaat uit een kogel (168d) die
geklemd zit tussen twee kleine vorkkoppelingen

(116a). ) . ) Het uiteinde van een as kan vrij draaien in de
Buig de vorken van beide vorkkoppelingen enigs- binnenzijde van de naaf van een grote vorkkop-
zins naar elkaar toe, zodanig dat kogel 168d er peling (116). Op deze as zitten twee veerclips
net niet tussenuit valt. Standaard zijn de vorken (35), die zorgen voor een kleine weerstand op
al een beetje "bol" (om de rondingen van de oor- de a’angedreven as.

spronkelijke kraag te volgen). Om de kogel goed
vast te kunnen houden, kan het helpen deze bol-
ling nog ietsjes groter te maken.

Het resultaat zal soepeler en met minder wrijving
werken dan een 140 ; bijkomend voordeel is dat
er geen bouten los kunnen gaan zitten.

- O o —

bron: | nternational Meccanoman16, 1995, T 191 bron: International Meccanoman no23, 1998, T264
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Zwevend lager:

Meccano Nieuws winter 2000

een variant

In deze rubriek staat in M.N. 18/3 een zwevend lager. Er zullen ongetwij-

feld daarvoor vele constructies mogelijk zijn.

Hans van den Berg wees echter de Redactie op een interessante variatie,

die hij zelf had toegepast in zijn tekenmachine.

Als lager dient een koppeling (63), die wordt vastgezet met een lange

bout (bv: 111), die voorzien is van een onderlegring

Bout en koppeling worden met elkaar verbonden door middel van een zes-
kante moer (37c) met de bolle zijde naar de dubbele hoekstrip gekeerd.
Met de bolle zijde zal deze moer (en dus het lager!) soepeler over het viak
van de hoekstrip bewegen dan een vierkante moer dat zou doen. De veer

dient om hinderlijk gerammel tegen te gaan.

S jl

1

en een veer (120b).

©
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RUPSBANDEN, EEN

Orginele versie in het Engels geschreven door Ian

ANDERE BENADERING

Mordue (N.E.M.S.), vertaling en IsoMec door Co Stevens

Het onderstaande is niet bedoeld en ook niet geschreven als bouwbeschrijving. Het wil de weg wijzen
naar een andere manier van benaderen om te komen tot een kleinere en lichtere rupsband. Daartoe wor-
den een paar mogelijfkheden aangegeven, die het proberen zeker waard zijn en aldus kunnen leiden tot
een kleiner en lichter rupsvoertuig, dat toch dezelfde mogelijkheden biedt als zijn grote broers, die zijn
uitgerust met allerlei typen rupsen, die beschreven staan in Bert Love’s boek “Meccano Constructor’s

Guide”, hoofdstuk 8. (Red.)

Rupsbanden bouwen in Meccano is altijd spannend en
een uitdaging. De verleiding bestaat om gebruik te
maken van de kunststof rupsband die de
Meccanofabriek begon te produceren in de jaren '60;
maar een rups bouwen met metalen Meccano-onder-
delen en, nog belangrijker, zorgen dat die goed
werkt, is toch het uiteindelijke doel van serieuze
Meccanoconstructeurs.

Bert Love heeft dit onderwerp uitvoerig besproken in
zijn boek (zie inleiding, Red.) en ik ben mij ervan
bewust dat er al een aantal modellen zijn gebouwd
met gebruikmaking van de ideeén, die door hem zijn
aangedragen. Maar ik wilde onderzoeken of ik in staat
was een smallere rupsband te realiseren met geen
ander doel dan daarmee een wat lichter model te
kunnen bouwen, en gewicht is een factor die niet uit
het oog verloren moet worden, wanneer men ouder
wordt! Ook streefde ik ernaar de rups er hetzelfde te
laten uitzien als die welke men veelvuldig aantreft op
graafmachines, d.w.z. waarbij het gewicht wordt
gedragen door een serie kleine wielen.

Voor de samenstelling van de schakels heb ik geko-
zen voor 4-gats vlakke steunbalken (103g), 4-gats
strippen (6n) om de sleufgaten te bedekken, en dub-
bele hoeksteunen (11b) voor het koppelen van de
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schakels, en deze laatsten maken het mogelijk twee
bouten te gebruiken, zodat een stevige constructie is
gegarandeerd. Voor het samenstellen van de rups
kunnen paren van vlakke steunen (10) worden
gebruikt (in de tekening zijn twee enkele steunen
getekend om wille van de duidelijkheid. Red.). In
plaats van standaard kragen (59) heb ik aero-kragen
(59a, vroeger P52) gebruikt om een reden die ik later
zal beschrijven.

Het rupsbandchassis wordt gevormd door twee 19-
gats vlakke steunbalken (103a), gescheiden door kra-
gen (59) en voorzien van hoekbalken (8a) om ruimte
te hebben voor lagering van het aandrijvende en het
vrijlopende rupsbandtandwiel, en tevens om mogelijk-
heid te hebben voor bevestiging aan het voer-
tuigchassis. In mijn model gebruik ik poelies (23a) als
gewichtdragende wielen. Om dat mogelijk te maken is
het nodig tussen de standaard ronde gaten van de
vlakke steunbalken extra gaten te boren. Daardoor
wordt het mogelijk de poelies te plaatsen op 3/4”
afstand. Indien ze op 1/2" afstand zouden worden
geplaatst, zouden ze elkaar in de weg zitten, en op 1”
afstand zitten ze te ver uit elkaar en dat doet afbreuk
aan de gelijkenis met het prototype. Vandaar de extra
benodigde gaten.

18.4

De poelies rusten op de zijkanten van de platte steu-
nen, die de schakels koppelen. De diepte van de groef
is zodanig, dat de standaard kragen in de weg zouden
zitten, vandaar het gebruik van aero-kragen zoals ik
boven al aangaf.

De aandrijvende en vrijlopende wielen zijn 38 mm
poelies (21), een afmeting waarmee een goede schaal
kan worden bereikt met een (naar verhouding) lichte-
re rupsband. Het volgende probleem is hoe deze aan
te drijven. Het blijkt dat 11 schakels een gesloten cir-
kel vormen rond de genoemde poelie. De gevolgtrek-
king ligt dus voor de hand, dat een 11-tands ketting-
wiel benodigd is. Mijn goede vriend Joe Etheridge
(N.E.M.S.) tekende met zijn computer een dergelijk
tandwiel met behulp van het programma AutoCad, en
volgens deze tekening maakte ik de benodigde wielen.
Er is er steeds één aan de binnenzijde tegen een poe-
lie (21) geschroefd, alleen de tanden steken uit en de
band blijft goed op zijn plaats in de groeven van de
poelies.

Tenslotte, de rupsband wordt strak gehouden door
middel van MW veren en kragen (120c/d). De vrijlo-
pende tandwielen zijn gemonteerd op assen, die kun-
nen schuiven in 5-gats koppelingen (63g?) en de
veren houden de band op spanning.

Verslag bijeenkomst Ede 23/9/2000

door Ralph Schurink, foto’s René Mikkers

Ondanks dat de Meccano-bijeenkomsten al ver van te voren worden gepland, blijft het voor de schrijver
altijd de vraag of hij er naar toe kan gaan. Dit houdt verband met zijn werkzaamheden bij onze nationa-
le luchtvaartmaatschappij. Gelukkig was het mogelijk deze bijeenkomst te bezoeken op zaterdag 23 sep-

tember.

Op een werkelijk prachtige najaarsdag reed ik samen
met de heer De Beer uit Amsterdam naar Ede. Bij onze
binnenkomst rond de klok van tienen was het al goed
druk. Er waren al veel leden en modellen. Mijn eerste
indruk was dat dit een geslaagde bijeenkomst zou wor-
den.

Zoals altijd was vlak bij de ingang de tafel van het
documentatiecentrum ingericht. Hier was nu een bij-
zonder item te zien: onze leden uit Groningen hadden
op de tentoonstelling Roakeldais 2000 (een lokaal eve-
nement) de publieksprijs gewonnen.

De heer Geertsema had een fraai en niet ingewikkeld
uitziend model van de 460 Express Passenger
Locomotive/Tender meegenomen. Dit is gemaakt naar
aanleiding van een bouwbeschrijving van een MW-
supermodel.

Vervolgens werpen we een blik in de grote zaal alwaar
lange rijen tafel helemaal vol staan met modellen;
alles piept, draait en het klinkt fantastisch. Als eerste
zien we Co Stevens in een geanimeerd gesprek met
Alex De Jong, bouwer van de constructie waarmee hij
maliénkolders vlecht. Co heeft een leuk en compact
model van een combine-machine meegenomen.

Een stukje verder zien we de heer B.D. Schurink,
(geen familie), die eigengemaakte tandwielen ver-
koopt. Hij kan ieder tandwiel maken tot 133 tanden.
Dus als men belangstelling heeft voor dergelijke

onderdelen of andere afwijkende 'spare parts' kan
men hem telefonisch bereiken op: 05435-17043.

Hij is ook bereid uw onderdelen in orginele kleur te
spuiten. Een nuttig adres lijkt mij.

De heer Geert van Hove uit Schoten in Belgié had het
Atomium uit Brussel nagebouwd. Dit werd hier neer-
gezet voor de wereldtentoonstelling van 1958.

Wie van u is daar niet geweest? Overigens bent u ook

De in zwart Meccano uitgevoerde balanstoommachine
van D.J. Oosters.
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in Hannover geweest? De architect van dit atomium
heeft een 'dichterlijke vrijheid' gehanteerd; in werke-
lijkheid zitten de ijzeratomen dicht tegen elkaar aan,
maar in dit atomium zijn de negen atomen verbonden
via verbindingen. Het geheel is gebaseerd op een
dodecaéder: dat is een door twaalf regelmatige vijf-
hoeken ingesloten lichaam. Het geheel was niet een-
voudig te maken, want van rechte stroken een bol
maken is niet makkelijk. De vraag van de heer Van
Hove is dan ook: wie doet dit beter.

De heer Cornelissen had een Meccano-sluis gemaakt.
De heer Kitzen uit Susteren was aanwezig met ver-
schillende stoommachines.

De heer Everaert demonstreerde een door hem geres-
taureerde astronomische klok. Op deze klok is heel
wat af te lezen zoals: wanneer er een zonsverduiste-
ring is geweest of te verwachten valt. Van Tuinen uit
Brum-men had een mooie stoommachine neergezet.
Dit model heeft drie weken continue gedraaid op de
tentoonstelling in Zutphen.

De heer Bouwer had een showpalet van Meccano
gemaakt, waarop hij Dinky Toys en Hornby treinen liet
zien. Een interessant model dat erg leuk staat in een
huiskamer.

Marc Hageman uit Nieuwerkerk a/d Ilssel had 'De
Schilder' meegenomen; een ingenieuze constructie
zorgt ervoor dat er een muis getekend wordt door een
schilder; er zitten twee schijven onderin die zorgen
voor een horizontale en verticale beweging.

Er was ook een model van een Citroén 4 Camionette

Leen van Ipenburg bouwde een in vele kleuren uitge-
voerde windmolen
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uit 1927; een zeer fraai mode, echter ik kon geen bou-
wer ontdekken. Misschien kan die persoon zich nog
melden bij de redactie.

Ook Alex de Jong was er met zijn maliénkolder machi-
ne (zie MN 18.3).

De heer v/d Woerd uit Amstelveen was present met de
locomotief "Royal Scott" uit 1925; een model dat
waarschijnlijk veel bouwtijd vergt.

De heer Elshof uit Doetinchem had een in Blue/Gold
uitgevoerde Stationairy Engine/Boiler meegenomen.
Verder nog wat kleine en leuke modelletjes.

Verder was er nog een Eiffel Tower te zien alsmede
bruggen en stoommachines.

Ook was de zaal gevuld met handelaren zoals Mike
Rhoades en René Mikkers.

Kortom het was een gezellige en goede bijeenkomst.
Tot slot wil ik graag vermelden dat gemaakte selectie
geheel subjectief is. Modellen die hier niet genoemd
zijn komen wellicht de volgende keer aan bod.

5 versnellingen vooruit en 1 achteruit met hoge- en
lage gearing, gemaakt door A.L. Westermann.
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De motorgondel van een Convair Liner

Model en beschrijving door Henk Verhoef, bewerking Jan Geertsma,

Hieronder volgt de beschrijving van de motorgondel, afgebeeld op de voorpagina van MN 2 van 1999.
Inspiratiebron vormde mijn belangstelling voor viiegtuigen, vooral machines uit de jaren vijftig. De gon-
del is een proefmodel met als achtergrond het idee een meer motorig viiegtuig te bouwen. Zo'n motor-
gondel met onderstel is technisch gezien het meest compact en tevens het moeiljjkste deel van een viieg-
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tuig. Ik wilde uiteindelijk een Convair Liner 240 nabootsen.

Om de machine zo getrouw mogelijk weer te geven is
van een schaal 1 op 10 uitgegaan. Die schaal kwam
goed overeen met de afmetingen van diverse mec-
cano-onderdelen.

Voor mij waren vooral twee functies van belang:

1. het onderstel moest intrekbaar en verend zijn met
open- en dichtgaande deuren, en

2. de motor moest verstelbare schroefbladen kunnen
aandrijven met draaiende as

Eerst een beschrijving van het onderstel met de daar-
bij gebleken problemen. Om het vliegtuig op zijn
onderstel te doen staan is een redelijk stevig chassis
nodig. De constructie daarvan is derhalve samenge-
steld uit 32 cm hoekbalken en stroken in combinatie
met vlakke platen en flensplaten.

Aan de achterkant komt het draai- en steunpunt van
de hoofdpoot te zitten, dat is samengesteld uit 14 cm
hoekbalken en platte steunbalken, waarvan twee
kokers gemaakt worden, die in elkander schuiven.
Een centrale as is bevestigd aan een leuningsteun

Het imposante model vraagt thuis wel een aparte kamer om in zijn volle glorie tentoongesteld te kunnen worden.

onder aan de wielas en glijdt in de bovenste koker in
een tweearmige naafkruk, die voor een bewegingsbe-
grenzing zorgt. Hiertussen wordt een drukveer
gemonteerd, waardoor de vering van de poot gereali-
seerd wordt.

Het optrekken en neerlaten van de poot wordt uitge-
voerd met een knik-systeem, samengesteld uit gleuf-
stroken en gewone stroken. De knikarm moet door
zijn dode-punt heen om de hoofdpoot te blokkeren in
zijn uitstand. Het probleem met dit systeem is de
plaatsing van de lager- of draaipunten van de knik-
arm te bepalen. Afstelling is goed mogelijk met
behulp van de gleufstroken.

Aan de onderkant van de bovenste chassis-hoekbal-
ken is een strook gemonteerd met glijstuk, waar een
schroefstang en een draailager het knikmechanisme
verbindt met een as. Deze schroefstang wordt voor -
en achterwaarts bewogen met behulp van een
schroefkoppeling en een 38 mm tandwief, opgesloten
tussen naafschijf en naafring met behulp van 38 mm
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stroken en een vlakke plaat. Het 38 mm tandwiel
wordt aangedreven door een rondsel, gemonteerd op
een as, die naar de achterkant van het model gaat. De
as wordt aangedreven door een Temsi-motor.

De deuren worden met hefbomen, glijstuk en naafkruk
verbonden. Deze naafkruk wordt via asjes en tand-
wielen aangedreven door een motortje van een auto-
radio cassetterecorder. Door microswitches en mecha-
nische schakelaars en aanslagpunten worden de
bewegingen op het juiste moment gestopt.

De samenstelling van de propellerbladen is te zien op
de foto hieronder.

De mechanische verstelling van de bladen tijdens het

draaien vroeg enig denkwerk. Vanaf vaanstand tot
reversie (draairichtingomkeer) is een verstelling van
ongeveer 105 graden nodig.

Het tweede punt betreft de schroefbladen.

Het centrum van de propelier bestaat uit twee 6-gaats
naafbuswielen, onderling verbonden door 3 schroef-
koppelingen en schroefpinnen. De bladen staan onder
een hoek van 120 graden en kunnen vrij draaien in de
schroefkoppelingen. In het eindlager van elk blad
wordt een leuningsteun geschroefd. Deze worden
d.m.v. 6 cm lange smalle stroken met een as-connec-
tor met naaf (nr. 213b) verbonden, die op zijn beurt in
een H- koppeling is geschroefd. Deze kan vrij bewe-
gen over de aandrijfas van de propeller. De heen- en
weergaande beweging van de H-koppeling wordt door
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een spindel gerealiseerd. Deze wordt, via een vertra-
ging, door een motortje van het auto-radiorecorder
type aangedreven.

De heen-en weergaande beweging van de H-koppe-
ling wordt begrensd door microswitches, gemonteerd
op een 6 cm gleufstrook. Wegens ruimtegebrek is de
aandrijving van de hoofdas via drijfriemen door een
electromotor achterin het model gemonteerd. De
electrische schakeling is verder eenvoudig gehouden.
Er zitten bijv. geen beveiligingen in van onderstel-

deuren of onderstel als zodanig, zodat deze in de juis-
te volgorde bediend worden.
Met dit proefmodel, dat op diverse punten verbeterd

Close-up opname van de motorgondel. Links is de H-
koppeling duidelijk te zien.

kan worden, is het mij gelukt, om met 95% meccano-
onderdelen een twee-motorig vliegtuig van het type
Convair Liner 240 te bouwen. Helaas is de grootte van
het complete model van dien aard, dat zowel plaatsing
in huis als vervoer, probleemgebieden zijn. Bekijk bij-
voorbeeld eens van te voren of het model wel door de
deuren van uw huis kan, of dat er een grotere auto
zou moeten worden aangeschaft voor vervoer naar
bijv. gilde-bijeenkomsten.

Tentoonstelling Winterswijk

Door Henk Brouwer
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De Winterswijk tentoonstelling loopt goed er zijn ook al heel wat
"Gilde klanten" wezen kijken. Ik heb er zelf een paar gesproken en
rondgeleid op de dagen dat ik bij de tentoonstelling aanwezig was.

Over het algemeen zijn de bezoekers zeer positief over hetgeen er in
Winterswijk te zien is. Men denkt in het algemeen bij de naam
Meccano alleen aan de bouwdozen en minder aan treinen, dinky toys,
chemische dozen etc. Ook weet de gemiddelde bezoeker niet, dat
Meccano veel meer kleuren heeft gehad dan rood en groen, en dat
Meccano al in begin 1900 is uitgevonden. Al met al is het leuk voor
de bezoekers die natuurlijk ook voor de mooie modelbaan komen,
maar ook leuk voor mensen van de modelspoorclub, die door de
bezoekers wat extra inkomsten krijgen om zo hun modelbaan weer
verder te kunnen aankleden. Maar ook leuk voor mijzelf als expo-
sant, verteller en promotor van Meccano en het Meccano Gilde, ik
verwacht dan ook dat zich nog een aantal nieuwe leden aanmelden.
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De Hooke’s/Oldham koppeling deel 2

In MN 17.2 wordt de Hooke/Oldham koppeling van Tony Renall beschreven. Het Gilde-lid M.P.D. Sijnja
bedacht een aantal varianten hierop die niet alleen beter zijn (volgens zijn zeggen), maar 0ok eenvou-
diger te maken met gebruik van goedkopere onderdelen. Co Stevens bewerkte zijn verhaal en maakte
er de bijbehorende IsoMec-tekeningen bij.

De Hooke's en de Hooke’s/Oldham koppelingen bestaan beide uit drie hoofdelementen: een “vork” op elk van de
beide uiteinden van de twee te koppelen assen en een “vierpotige” z.g. “spin”, die de vorken verbindt.

Het centrum van de spin in een Hooke’s koppeling dient nauwkeurig tussen de “tanden” van de vorken te passen.
Hierdoor kan de spin, met de poten in de tanden van de vorken gelagerd, uitsluitend draaibewegingen maken. Bij
de Hooke's/Oldham koppeling is de afstand tussen de vorktanden groter dan de breedte van het spincentrum,
waardoor dit laatste tussen de tanden niet alleen draaibaar, maar ook verschuifbaar is.

Is het spincentrum van het Meccanomodel een korte koppeling (63d) en zijn de spinpoten twee assen, gaande
door de twee dwarsboringen van de koppeling, dan kan de verschuiving van het centrum op twee manieren plaats-
vinden:

1. De dwarsassen worden met (inbus-)stelschroeven in de korte koppeling vastgezet; de assen moeten verschuif-
baar zijn in de vorktanden.

5. De dwarsassen worden in de vorktanden vastgezet; de assen gaan in dit geval door de koppeling zonder ver-
dere verbinding, waardoor de koppeling over de assen bewegen kan.

Uit de toelichting bij de tekening van de Hooke's/Oldham koppeling (M.N. 1999-2) blijkt, dat *manier 1” is toege-
past. Dat betekent echter wel, dat er géén stelschroeven in de als vorktanden fungerende leuningsteunen mogen
zitten, dat de dwarsassen in de korte koppeling tenminste 38 mm lang moeten zijn, en dat de leuningsteunen
uiterst nauwkeurig dienen te worden uitgelijnd. (zie de bij het verhaal geplaatste tekening).

Dit laatste is in Meccano practisch niet te realiseren! (De afstelling vereist inderdaad veel geduld; wij hebben ech-
ter bovengenoemde koppeling goed zien werken. Red.)

“Manier 2" geeft in dit model geen moeilijkheden, maar dan mogen er in de korte koppeling géén stelschroeven

zitten!
B

variant A

Bevestig met twee schroeven in tegenover elkaar liggende gaten van twee tweearmige naafkrukken (62b) (naaf-
buswielen zijn ook toepasbaar), in plaats van de leuningsteunen, een dubbele hoekstrip (48), 3 x 1 gaten, met op
de schroeven een onderlegring. (Bij toepassing van naafbuswielen dienen de onderlegringen tussen het wiel en de
dubbele hoekstrip te worden gelegd.) De spin is een korte koppeling waarin twee 5 cm lange dwarsassen worden
vastgezet. De assen worden gelagerd in de einden van de dubbele hoekstrippen (zie tekening 2).

Dit model is geschikt voor het koppelen van assen met de hartlijnen tot maximaal 4 mm naast elkaar; wanneer
men 7,5 cm assen toepast, kan die afstand 7 mm worden. (Manier 1).
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variant B

Op de uiteinden van de te koppelen assen een grote vorkkoppeling (116) bevestigen. De spin is een korte koppe-

ling, waarin twee 25 mm assen met korte inbusstelschroeven (69d) in de dwarsboringen worden vastgezet (manier
1) (zie tekening a).

De te koppelen assen kunnen in dit geval met de hartlijnen maximaal 2 mm uit elkaar liggen.

variant C

De vorken als bij A te maken. Twee 5 cm assen, los door de dwarsboringen van een korte koppeling, worden met

kragen aan de buitenzijden van de grote vorkkoppelingen draaibaar vastgezet. De hartlijnen van de te koppelen
assen kunnen tot maximaal 4 mm uit elkaar liggen (manier 2). ( zie tekening b)

variant D
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Twee dubbele steunstukken (11) vormen, in elkaar gehaakt, een “dubbelvork” met de tanden in twee tegenge-
stelde richtingen. In de vorken worden 25 mm assen gelagerd. Tussen de vorktanden wordt midden op de assen
een koppeling (63) bevestigd. De assen gaan door een einddwarsboring van de koppelingen (63) en worden daar-

in vastgezet. De te koppelen assen worden in de langsboring van de koppelingen (63) vastgezet. De afwijking tus-
sen de hartlijnen van de te koppelen assen kan maximaal 2 mm zijn. (Manier 1).







