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nummers zijn voor f 3,50, exclu-
sief verzendkosten verkrijgbaar
op het distributie-adres.

Het geheel of gedeeltelijk
overnemen van publicaties
uit ‘Meccano Nieuws’ is
alleen toegestaan met schrif-
telijke toestemming van de
Hoofdredacteur.

Voorzitter: G.B.M.M. Anink
Vogelenzangseweg 352
2114 CK VOGELENZANG

tel: 023-5841717

Penningmeester: J.H. Schurink
Burg. A Bontekoelaan 12
7437 CR Bathmen
Tel./Fax: 0570-542815
Giro MGN: 5484519
e-mail: schurink.jh@wxs.nl

Secretaris! C.J. Trommel,
Zeemandreef 60A
3146 BT Maassluis
Tel.: 010-5915295

e-mail: cjt@kabelfoon.nl

Aanmelden/afmelden bij
ledensecretaris:
D.B. Bus
Tesselschadelaan 59
1422 1B Uithoorn
Tel.: 0297-561135

Redacteuren:
W. Blauw
J. Geertsma, F. Roost,
N.I.M. Stevens, C.J. Trommel

Artikelen en advertenties
sturen naar :
de Secretaris
zie adres hierboven.

Contributie:
De contributie bedraagt
fl 55,00 per jaar. Het vereni-
gingsjaar loopt van 1 januari
t/m 31 december. Bij aanmel-
ding is een entreegeld van
fl 5,00 verschuldigd.

*SPANNER* is de Meccano
e-mail groep op internet. Voor
meer informatie kijk op de
ISM web site:
http:/ /users.actcom.co.il/ ~anthias/

Nadat ik de eerste oproep in Meccano
Nieuws las met daarin de vacature voor
een hoofdredakteur en eindredakteur,
nu ongeveer een jaar geleden, dacht ik:
R dat is iets voor mij, maar verzuimde
vervolgens te reageren. De advertentie verscheen zo’n drie maal voor-
dat ik onze voorzitter uiteindelijk benaderde en mij beschikbaar stelde.
Na mijn eerste kennismaking met ad-interim hoofdredacteur Kees
Trommel! is het allemaal snel verlopen. Ik stelde voor een nieuwe lay-
out te ontwerpen, waarvan inmiddels een ietwat geevolueerde versie
hier nu voor jullie ligt. ‘
Ik ben 42 jaar, fotograaf van beroep (ik fotografeer voor vakbladen en
bedrijven), getrouwd en heb een zoon van 6 jaar, die helaas zijn
Gameboy prefereert boven Meccano.
Voor deze nieuwe opzet stelde ik mij drie voorwaarden waaraan het blad
zou moeten voldoen: het dient goed en prettig leesbaar te zijn, de
inhoud moet logisch en overzichtelijk zijn opgezet en, het oog wil ook
wat, het moet er tevens goed uitzien.
Wacht nog even met een oordeel hierover tot na een paar nummers, (
maar daarna wil de redaktie graag weten wat jullie van de nieuwe
Meccano Nieuws vinden en wat we er aan kunnen verbeteren en toevoe-
gen om het nog interessanter te maken.

Met de start van een aantal nieuwe rubrieken willen we ook proberen de
beginnende Meccano-bouwers met raad terzijde te staan.

De resultaten van de onlangs gehouden schriftelijke enquette zullen als
leidraad gaan dienen voor de keuze van artikelen. Tevens lijkt het ons
leuk leden te interviewen over hun Meccano-hobby en hun favoriete
modellen in ons blad af te beelden. Ook aan Internet kunnen we niet
voorbij. Spanner houdt ons op de hoogte van de laatste ontwikkelingen
rondom Meccano-Frankrijk en is een bron van informatie over techniek,
historie en andere wetenswaardigheden. In Meccano Nieuws zal hier
regelmatig aandacht aan worden besteed.

Kortom een hoop ideeén om hiermee enthousiast aan de slag te gaan!

In dit nummer een uitgebreide beschrijving van de fantasie-kraan van
Martin Hermanns.

Hierin staat oa beschreven hoe hij op vindingrijke wijze de technische
problemen wist op te lossen die hij bij de constructie tegenkwam. Dat
Martin een kraan wist te bouwen die ook gezien mag worden, bewijzen
de bijgaande foto’s.

Kees Trommel bezocht dit jaar Kew Bridge en doet hiervan een fotogra-
fisch verslag, dat op zeer poétische wijze wordt ingeleid. Je voelt als het
ware de stoom en olie van de pagina’s opstijgen!

De tandwiel-adepten onder ons kunnen aan de slag met een modelbe-
schrijving van een epicyclische tandwieloverbrenging in een vertaling
van Frans Roost. Het is een boeiend model waarin gebruik wordt
gemaakt van het betrekkelijke nieuwe onderdeel 187c, een inwendig
getand wiel. Voorzover ik weet is dit alleen verkrijgbaar in de Master
Connection Sets, de Special Edition Set en de Motion System Sets.

Om te eindigen bij het begin: op de voorpagina van dit nummer een van
de drie prachtige nieuwe treinmodellen van ons lid-over-de-grens, de
heer Kuhlo, die eens te meer laat

zien dat je met Mérklin (of
Meccano) ook zeer natuurge-
trouw kunt bouwen. Ik hoop van
harte dat hij er in zal slagen zijn
modellen en baan in 2001 naar
Vogelenzang te krijgen!

Meccano Nieuws
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De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio september 2000
verschijnen. De sluitingsdatum
voor kopij en advertenties is 1

augustus 2000. Willem Blauw
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Secretaris

Mooi hé die nieuwe lay-out van
het Meccano Nieuws, vinden jullie
ook niet?

Ik wel en bovendien ben ik een
zeeeeeer gelukkige secretaris die
een aanmerkelijk deel van zijn
extra werkzaamheden kan gaan
overdragen aan de nieuwe redac-
tionele medewerker Willem
Blauw. Elders in deze kolommen
stelt Willem zich aan jullie voor en
zijn invloed op het MN is meteen
te merken.

Wij gaan er van uit dat jullie het
allemaal ook mooi vinden.

Na zoveel jaren kon het MN wel
een opfrisser gebruiken. Een
nieuwe eeuw, een nieuwe
(mede)redacteur een nieuwe lay-
out dus.

De geruchtenstroom rondom het
wel en wee (vooral dat laatste)
van Meccano SA was in het 1le
kwartaal weinig bemoedigend.
Nadat begin dit jaar de fabriek
surseance van betaling was ver-
leend, werd begin april door een
medewerker van Meccano SA in
de Spanner groep zelfs een
oproep geplaatst voor een “gulle
geldschieter” die 5 miljoen Franse
francs op tafel kon leggen om in
ieder geval het bedrijf uit een fail-
lissement te redden. In een
bericht op Spanner van 11 mei
meldt Geoff Wright (van MW-
Models in Henley-on-Thames)
echter dat de fabriek is verkocht
aan de Japanse speelgoedfabri-
kant Nikko.

In modelbouwkringen is dit een
bekende naam van een bedrijf
dat gespecialiseerd is in o.m.
radiografische en computer
besturing van modellen. De
Engelse Meccano importeur ver-
klaart grote verwachtingen te
hebben en rekent erop dat de
expertise van Nikko het Meccano
systeem alleen maar ten goede
kan komen. De fabriek in Calais
schijnt open te blijven.

Tja, voorlopig afwachten nog
maar want verder is er (nog)
niets bekend. In ieder geval wens
ik jullie een goede en zonnige
zomer.

- |penningmeester

Tijdens de jaarvergadering op 25
maart j.l. zijn niet de extra baten
met navenante kosten van de
"laatbetalers" aan de orde ge-
weest. Voor mijn standpunt daar-

over verwijs ik naar nummer 17.2
van ons Gilde blad. Ondanks veel
inspanning om ruim honderd(!)
laatreagerenden toch hun contri-
butie te laten betalen heb ik uit-
eindelijk negen leden wegens
'kennelijk gebleken desinteresse'
uit de ledenlijst moeten laten ver-
wijderen door de ledensecretaris.
Uiterst jammer. Eén lid houdt na
jaren van aansporingen om tijdig
te betalen de eer aan zichzelf: het
verheugt hem zeer per eerstvol-
gende vervaldag het lidmaat-
schap van "het speelgoedclubje"”
op te zeggen. Vrijheid, blijheid
zullen we maar denken!
Inmiddels kan ik al wel berichten,
dat het minimaal begrote bedrag
aan inkomsten uit contributies
voor 2000 reeds is bereikt. Als nu
in de loop van het jaar de uitga-
ven zich ook gedragen als maxi-
maal begroot, dan wordt het weer
een zonnig financieel jaar. In die-
zelfde zonneschijn hadden wij
allen die de contributie betaalden
nu een MECCANO-ledenpas kun-
nen toesturen. Door een meer-
derheid van de in de vergadering
aanwezige leden werd dit voorstel
van het bestuur echter afgewe-
zen. Een belangrijke reden van
velen om tegen te zijn was gele-
gen in het feit, dat deze pas geen
kortingsfunctie heeft of zou heb-
ben. Ik wil alleen hier nog opmer-
ken, dat het mét een pas toch
makkelijker is zich als MGN-lid
kenbaar te maken en de kans op
eventuele korting wel toeneemt.
Voor de goede orde: ik spreek
niet namens welke onderdelenle-
verancier dan ook. Ik wens u een
rustig zomerreces toe en zie u
allen graag op 23 september a.s.
in Ede.

| ledenbestand

Het aantal nieuwe aanmeldingen
overtreft juist het aantal afvallers
met twee. Doordat onze secreta-
ris het Gilde bekend heeft
gemaakt via internet zijn er weer
wat nieuwe aanmeldingen.

De volgende nieuwe leden heten
wij van harte welkom :

1019 1.1.H. de Vries

Jan Campertlaan 14

2741 AB Waddinxveen
0182-617778

1020 Kik van der Linde
Brakenburgstraat 27

1901 AL Castricum;0251-658927
1021 ]. Zuideweg

Koningin Julianastraat 23

4691 GL Tholen ;0166-603555
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1022 R.W. Radder

Dr. Roelfsemalaan 2

7941 GV Meppel;0522-253123
1023 Maurice van Peursem
Karpaten 88

3524 DG Utrecht; 030-2889582
1024 W. Ellerie

Havenweg 19

9981 JN Uithuizen; 0595-432267
1025 A. Wind

Rustenburgpark 3

2135 GT Hoofddorp
023-5626743

1026 A.]J.P. Groverman

Anna Pawlownastraat 4

1183 CW Amstelveen
020-6430041

1027 G.]1. van Zutphen

Wenst geen vermelding van
adres en telefoon.

Adres- en/of telefoonwijzigingen
573 H.L. Bakker

Zuiddijk 387

1505 HB Zaandam;075-6166560
742 B.N.M. Loerakker
Gruttostraat 14

5912 TB Venlo; 077-3528984
376 C.G. den Hartog

Lozedijk 10

7946 KM Wanneperveen
0522-281377

103 F.M. Meurs

Via Intelo 24a 1 21034
Cocquio-Trevisago

ITALIA, VA.

0039-0332700499

866 C.S. Vreeken

Koolmees 178

2986 VM Ridderkerk
0180-420697

Bedankt

De volgende leden hebben het
lidmaatschap van het MGN
beéindigd.

903 A. Schitz, Alsemberg, BEL-
GIE.

576 D.A. Redmond, Kingston,
ON, CANADA.

519 M.A.G. Wood, Veendam.
600 H. Gaumann, Agarone,
ZWITSERLAND.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het
overlijden van:

449 A.E. Petit, Amersfoort.

927 W.S. Sytema, Soest.

894 R.].H. de Bas, Uithoorn.

Het bestuur van het MGN heeft de
nabestaanden zijn deelneming
betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aan-
tal leden van ons Meccano Gilde
gekomen op 607.

Dick Bus,ledensecretaris




Meccano Nieuws zomer 2000

Een zelfopbouwende

een artikel van Martin Hermanns
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Op zoek naar een nieuw model, werd ik op het idee gebracht tot het bouwen van deze kraan, toen er in
het bedrijf waar ik werk een antenne op het dak geplaatst werd door middel van een mobiele kraan, die
slechts door één man werd bediend. Het opbouwen gebeurde in korte tijd, omdat de kraan als het ware

zichzelf ontvouwde.

Uiteindelijk is het toch min of meer een fantasie
model geworden. Omdat wij bij het bouwen geen
gebruik kunnen maken van hydroliek, moest ik op
zoek naar andere mogelijkheden.

Uiteindelijk is het een kraan geworden op rupsban-
den. Ingeklapt met een lengte van 175 cm. De hoog-
te is 65 cm, de breedte 48 cm.

De kraan heeft een werkhoogte van 3 meter.

In het totaal zijn er 14 motoren van 24 volt gelijk-
stroom in verwerkt.

Het gewicht samen met de contragewichten is 75 kg.
De kraan bestaat uit 4 delen, de opbouwtijd is 15
minuten. Bij het omhoogtillen van de hoofdmast, en
het uitschuiven heb ik gekozen voor een systeem van
draadstangen van M 10.

Verder heb ik ook gebruik gemaakt van diverse niet
Meccano onderdelen, hierover later meer.

De onderwagen bestaat uit 2 rupsen met elk 48 scha-

kels. Omdat ik graag een zo glad mogelijke rupsband
had, en niet veel Meccano onderdelen wilde verbui-
gen heb ik gekozen voor een andere oplossing.

De schakels zijn van 4 mm dikke pvc plaat, met een
afmeting van 90 x 27 mm (de maat van no 103d).
Op elke schakel zijn - door middel van M6 bouten met
verzonken kop en een lengte van 6 mm - 2 omgezet-
te stroken no 48a bevestigd.

De schakels worden verbonden door platte strips van
2 gaten, deze zijn gemaakt van oude strips. Om het
geheel soepel te laten draaien zijn de gaten hiervan
opgeboord tot 5 mm. Dit om iets speling te hebben
tussen de schakels.

De rupsen worden door 2 gedeeltelijk in de rups
gebouwde motoren aangedreven, 2 motoren voor
elke kant. Tussen de rupsen het tussenstuk, met
daarin de draaikrans en de sleepcontacten. Hierin ook
verwerkt de motoren voor het ronddraaien (foto 1)
Het tussenstuk bestaat hoofdzakelijk uit hoekbalken
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no 8 en 8a, 6 strips boven elkaar. Op 3 plaatsen ver-
stevigd met hoekbalken en vlakke platen en flenspla-
ten no 52.

Op de draaikrans is de onderbouw, met daarin de 2

foto 1: het tussenstuk, met de motoren voor het draai-
en en de sleepkontakten

motoren voor het verplaatsen van de contragewich-
ten bevestigd. Verder ook de hijstrommel voor het
omhoog brengen van de giek.

De onderbouw met een afmeting van 62 x 32 x 6 cm
bestaat hoofdzakelijk uit hoekbalken 7 en 8, met tus-
senschotten voor de versteviging. Dit vormt met de
rupsen en de draaikrans een geheel.

Het frame van de bovenbouw wordt gevormd door
hoekbalken no 7 en 8.

Met een hoogte van 38 mm vormt het de basis van
de bovenconstructie, die op 5 plaatsen is verstevigd
door samengestelde hoekbalken en platte stroken no
103b, en flensplaten no 52.

De bovenbouw en de onderbouw worden op elkaar
bevestigd met slechts 4 bouten en moeren.

foto 2: de onderwagen met een van de rupsbanden,
gemaakt van pvc plaat

De hoofdgiek met daarin de giek die uitgeschoven
kan worden is 110 cm lang.

Aan de achterkant bevind zich de motor voor het uit-
schuiven van de hulpgiek die een lengte heeft van
110 cm.

Meccano Nieuws zomer 2000

Het uitschuiven gebeurd door middel van een koker
met een lengte van 62 cm.

De koker is opgebouwd uit hoekbalken no 7, bekleedt
met vlakke platen. Binnenin zijn 2 M10 draadstangen
gemonteerd, met een lengte van 60 cm. Aan de uit-
einden zijn deze op een lengte van 2 cm afgedraaid
op een dikte van 4,05 mm. Deze draadstangen zijn
aan de onderkant gelegerd in de bodemplaat met de
tussenruimte van 1 gat. Aan de bovenkant zijn ze
gelegerd tegen de zijkant met een tap no 126.
Beneden worden de draadstangen verbonden met 2
kettingwielen no 96a, en verder via diverse tandwie-
len door de beneden geplaatste motor aangedreven.
De draadstangen verplaatsen een stalen plaat van 38
x 10 x 25 mm deze is voorzien van 3 gaten op
Meccano afstand. Deze plaat is aan de zijkant voor-
zien van 4 kogellagers van 13mm diameter, met een
tussenruimte van 13mm. Deze lopen dan aan weers-
kanten langs een aluminium U profiel, dat tegen de
binnenkant van de koker is bevestigd.

De buitenste met een schroefdraad van M10, de mid-
delste met M8, hierin bevestigd een stalen ronde as
12mm diameter lang 70 cm .

Aan de bovenkant is deze voorzien van een zelfge-
maakte ronde plaat, met de maten van no 24b alleen
zwaarder uitgevoerd en voorzien van M8 schroef-
draad, waarin de as is bevestigd.

Omdat de draadstangen door de stalen plaat met een
dikte van 10 mm lopen, wordt deze bij het rond-
draaien van de draadstangen naar boven of beneden
verplaatst. Zodoende kan de mast 50 cm uitschui-
ven.

Aan de binnenkant van de hoofdgiek is over de hele
lengte aan beide kanten een aluminium U-profiel van
12x12x12 mm geplaatst met de dichte kant naar bui-
ten.

De hulpmast is op 4 plaatsen voorzien van 13 mm
mini kogellagers met een asgat van 4 mm, deze zijn
aan de boven en de onderkant geplaatst.

Deze kan nu mooi op en neer schuiven zonder iets te
beschadigen. De mast is boven en beneden voorzien
van eindschakelaars, zodat het stoppen aan de uit-
einden vanzelf plaatsvindt.

De mast wordt op dezelfde manier opgetild, met aan
weerszijde geplaatste hefarmen.Het uitschuiven
gebeurt aan beide zijden gelijktijdig met een motor.
Dit uitschuiven was eigenlijk het grootste probleem,
omdat toen alles klaar was, compleet met giek en loop-
wagen, het te tillen gewicht tegen viel.

Ook na het verstevigen van de scharnierpunten ging de
mast slechts met moeite en een beetje hulp omhoog.
Ook na het veranderen van de hoek waaronder de
hefarmen waren geplaatst, was het resultaat niet ge-
weldig.

Dit is nu opgelost door het plaatsen van een gasveer
met een druk van 40 kg, die vooral in het begin mee-
help de mast op te tillen.

De gasveer is geplaatst aan de onderkant van de mast,
met aan beide uiteinden verzwaarde scharnierpunten,
dit in verband met de grote druk.

Omdat de gasveer iets te kort is als de mast helemaal
omhoog staat, is ze aan de onderkant bevestigd aan
een scharnierende plaat, zodat dan de lengte wel vol-
doende is.

De hijstrommel voor het optillen van de giek gaat, als
de mast omhoog gaat of uitschuift, vanzelf meedraai-
en.
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De onderste riemschijven zitten
bevestigd in een soort kooi,
gemaakt van 2 vlakke platen no
72 en dubbele hoekstroken no
48a die scharnierend is beves-
tigd.

Als nu aan de kabels getrokken
wordt beweegt de kooi naar
voren, en een daaraan bevestigde
as, bediend een schakelaar, die
de motor, van de kabeltrommel
aanstuurt. Omdat dit zowel bij
het omhooggaan van de mast,
alsook bij het uitschuiven gebeurt
heb ik beide stroomkringen door
middel van diverse relais en dio-
des moeten scheiden. Dit zelfde
gebeurt ook met het dalen als de
kabels losser worden maar dan
natuurlijk andersom.

Voor het hijsen heb ik gebruik
gemaakt van 2 motoren die aan
beide zijde naast de hijstrommel
geplaatst via een in de trommel
gebouwd differentieel zorgen
voor 3 hijssnelheden.

De loopwagen is in de 130 cm
lange giek geplaatst door ook hier
gebruik te maken van aluminium
U profiel, de loopwagen is aan de
boven en onderkant voorzien van
13mm kogellagers.

Aan de voor en achterkant is de
giek voorzien van eindschake-
laars, zodat de loopwagen hier
vanzelf stopt.

De kraan kan ook gebruikt wor-
den met de giek hoger dan hori-
zontaal, dan echter wordt de
loopwagen via een stangenstelsel

voorin geblokkeerd.

De kraan is ook voorzien van con-
tragewichten, die tijdens het
omhoog of omlaag gaan van de
giek, van voor naar achter of
andersom van positie verande-
ren.

Bij de eerste montage hadden
deze maar de helft van het huidi-
ge gewicht. Dit bleek echter niet
voldoende, maar bij het gewicht
van nu was de bevestiging en het
draaipunt te licht.

Dit is nu opgelost door het plaat-
sen van een derde scharnierpunt,
hoger geplaatst, hierdoor had ik
ruimte voor een schuine schoor
en blijft de arm nu mooi horizon-
taal.

Het verplaatsen gebeurt door
middel van een aan de mast
bevestigde as, die in de lengte-
richting kan schuiven. Via een
klein aan de as bevestigd wiel
wordt in een bepaalde positie een
schakelaar bediend.

Hierdoor worden de beide moto-
ren van de gewichten aange-
stuurd.

Bij de hele kraan heb ik gebruik
gemaakt van zelfgemaakte kabel-
loopwielen, met een buitenmaat
van 20,8 mm, dik 4. mm en voor-
zien van een kogellager.

Dit is precies de maat tussen 3
Meccano gaten, door nu aan 2 of
indien mogelijk 3 kanten direct
naast het loopwiel een as te
plaatsen, kan de kabel (ook tij-
dens het transport) er niet van af
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foto 3: onderaanzicht van de mast,
met daarop duidelijk zichtbaar de
gasveren.

lopen.

Als hijstouw is gebruik gemaakt
van 2 mm dik nylon garen.
Uiteindelijk is het ondanks vaak
veranderen, of bij bepaalde con-
structies opnieuw beginnen, een
goed werkend model geworden.
Omdat mijn modellen meestal
geen lang leven hebben weet ik
niet of het nog eens word ten-
toongesteld, want zo viug er een
idee is voor een nieuw model
word het bestaande gesloopt.

n trucs

een kleine riemschijf
P
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tip bedacht
Johannesburg Meccano Hobbyists . Hij gebruikte een
handrailing koppeling als riemschijf op een Meccano
motor. Door de kleine diameter wordt een flinke ver-
traging verkregen in combinatie met een grotere
riemschijf. Bijkomend voordeel is dat het geheel
makkelijk in te bouwen is in een klein model. De
vorm van de handrailkoppeling voorkomt dat de

L

Dave Heathcote van de

snaar er gemakkelijk vanaf loopt.

Geboorte

Ons lid Rolf Roozeboom en zijn
vrouw Hester stuurde de redactie
een kaartje van de geboorte van
hun dochterje Muriél op 27
februari 2000.

Deze melding kwam net te laat
om nog in MN 18.1 op te nemen
daarom alsnog bij deze.
Namens het Meccano Gilde
Nederland van harte gefeliciteerd
natuurlijk!

- Gevraagd

hoekbalken van BRAL
René Mikkers, tel. 074-2774327
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De merkwaardige rechthoekige aandrijving

Bewerking en vertaling: Kees Trommel

Trefor Frankling uit Engeland schreef mij in uitste-
kend Nederlands een brief over dit onderwerp waar-
uit ik het volgende deel (letterlijk) heb overgenomen:

Begin citaat:

Op 2 oktober 1999 was de bijeenkomst van de
Midlands Meccano Guild - ik ben een van de leden -
in Stoneleigh en we hadden een goede dag met onge-
veer vijftig mensen. De secretaris, Ernest Chandler,
leende mij het Meccano Nieuws, Zomer en Herfst
1999. Nou, in nummer drie (Herfst) pagina 47, staat
een artikel van Colin Croft geschreven over een
rechthoekige aandrijving die hij in een MM van
december 1927 had gezien. 1k heb het zelf niet
gezien - een beetje te jong! Een van de zinnen in het

artikel zegt “we kunnen ...... waar dit mechanisme
ooit in de praktijk is toegepast” en ook “ik ben
benieuwd ...... een toepassing van dit model heeft
gevonden”.

Wel nou, in oktober 1996 was ik bij jullie vergadering
in NIMAC, Ede en één van mijn kleine modellen was
een rechthoekige aandrijving! Maar mijn versie was
een beetje anders dan op pagina 47. Ik heb het met
twee zesgats naafbuswielen, en zes assen per elke
helft, en met zes korte koppelingen gemaakt. Ik vond
dat * drie assen niet goed waren. Ik ben geinspireerd
door een paragraaf in een oud boek van Ingenious
Mechanisms, een kopie waarvan ik insluit. De para-
graaf suggereert dat het mechanisme in een drilboor
was gebruikt. Ik heb ook een foto van mijn model
ingesloten.

Einde citaat.

* De tekening op blz. 47 van MN 17.3 wekt inder-
daad de indruk dat het model is gebouwd met drie
assen. Zoals Co Stevens in zijn vertaling echter al

opmerkte, zijn het in feite 4 assen waarvan de ach-
terste (4e) as door de isometrische weergave van het
model niet zichtbaar is en schuil gaat achter (in zowel
het horizontale als het verticale deel) de middelste
van de drie getekende assen.

Uit het artikel in het bedoelde boek, vertaal en citeer
ik de volgende passage:

"Gearless Transmission for Angular Drives:

Een ongebruikelijke vorm van overbrenging voor
assen die schuin ten opzichte van elkaar staan.

Deze vorm van overbrenging is speciaal geschikt voor
overbrengingen die geluidsarm en met hoge snelhe-
den moeten draaien, maar wordt alleen geadviseerd
voor lichte belasting".

Na een beschrijving van de werking gaat het artikel
verder met:

"Hoewel het al een oude vorm van overbrenging is,
zijn veel technici nogal sceptisch over het gebruik.
Desondanks blijkt deze overbrenging erg praktisch en
bevredigend voor verschillende toepassingen waarbij
de aandrijving moet plaatsvinden via twee assen die
permanent onder een bepaalde hoek ten opzichte van
elkaar staan. Hoewel de tekening een hoek van 90
graden toont, is elke hoek tussen 0 en 90 graden
mogelijk.

Een succesvolle toepassing was bij een meer-assige
boormachine voor het maken van gaten in panelen
voor de inbouw van meters. Deze machine had zo'n
30 tot 40 assen met kleine boren die tussen de 1500
en 1800 toeren draaiden. \Voor deze aandrijving
werd gekozen omdat gewone universeel koppelingen
veel te snel waren versleten”.

360 SPECIAL TRANSMISSIONS

wise. As shaft A turns one-half revolution, rod C, shown
in the inner and most effective driving position, slides out
of hoth shafts A and B during the first half revolution, and
rod € will then be at the top; then during the remaining
half, this rod C slides inward until it ngain reaches the in-
nermost position shown in the illustration. In the mean-
time, the other rods have, of course, passed through the
same cyele of mavements, all rods successively sliding in-
ward and outward,

-
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Although this transmission is &n old one, many mechan-
ies are skeplical about its operation; however. it is not only
practieable, but has proved satisfactory for various ap-
plications, when the drive is for shafts located permanently
at a given angle. Although the illusiration shows a right-
angle transmission, this drive can be applied also to shafts
located at any intermediate angle between 0 and 90 de-

multiple-spindle drilling machine for drilling meter crses.
This machine had between thirty and forty spindles

links: Bladzijde uit “Ingenious Mechanics” met de tekening van de recht-
hoekige aandrijving.

boven: Een voor- en een zijaanzicht van de aandrijving, zoals deze door
i Trefor Franling in Meccano gebouwd is. De twee losse hoekbalken zijn
verwijderd voor een beter kijk op het mechaniek.
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Kew Bridge april 2000

een verslag van Kees Trommel

Een "odeur" van schroeiende olie en heetgestookte kolen kietelden mijn reukorgaan terwijl flarden klam-
me stoom bij vlagen om mij heen walmden als schimmige spookfiguren uit een verhaal van Dickens en
de stilte regelmatig werd verscheurd door het gillende geluid van een dreigend zwart monster dat uitda-
gend en ongedurig stampend en snuivend wachtte op wezens die het waagden om door hem vervoerd
te worden. Welkom thuis in de 19e eeuw! Waar was ik terecht gekomen? Had ik per ongeluk op het ver-
keerde knopje in professor Zonnebloem's tijdmachine gedrukt ofzo?

Nee gewoon, ik was binnengetreden in de wereld van
Kew Bridge * in London, een tot stoommachinemu-
seum omgebouwd, voormalig pompstation van de
London Waterboard voor een bezoek aan de twee-
jaarlijkse Magic of Meccano Show. De show is niet
alleen een feest voor Meccano bouwers maar ook
voor de stoomliefhebbers want in de zomerse week-
enden en zeker op dit soort dagen staat het hele
museum onder stoom, worden alle geéxposeerde

stoommachines bij toerbeurt in bedrijf gesteld en rij-
den de smalspoortreintjes een parcours over het
buitenterrein.

Om een beetje een idee te krijgen van de opgestel-
de machines, zie de foto's 1 en 2. Daartussen door
staan de tafels met Meccano modellen opgesteld. Je
komt er dus ogen en oren te kort.

Een impressie van modellen nu.

foto boven: een overzicht van boven-af van de expositie ruimte, midden
tussen de indrukwekkende stoommachines.

foto links: naar een ontwerp Phil Bradley deze havenkraan naar een
voorbeeld uit de haven van Porthmadog gebouwd door Philip Webb.

* zie Meccano Nieuws Herfst 1996 (jaargang 14 nr. 3) blz. 37 voor een
uitgebreide(re) beschrijving van het museum. Op internet zie:
http://www.kbsm.org.uk/

n.b. Zelf heb ik alleen maar de twee overzichtsfoto's gemaakt en de
overige foto's zijn aangeleverd en digitaal toegezonden door Paul
Joachim, de redacteur van de International Meccanoman, het drie maal
per jaar gepubliceerde mooie blad van de International Society of
Meccanomen, waarvoor onze dank.
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David Hobson's tractor met laadschop bewogen via
een luchtdruksysteem geleverd door een Duits bedrijf
(ORSTA, Traudi Riess KG, Bindlach, Duitsland)

Het Meccano boegbeeld mag op dit soort exposities
natuurlijk niet ontbreken. Hier een model van een triéle erfgoed van Kew Bridge
Australische hamerkop kraan gebouwd door Jim

McCulloch naar een ontwerp van de onlangs overleden

Phil Bradley

Kijken en veel praten bij de modellen tussen het indus-
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EPICYCLISCHE VERSNELLINGSBAK

een artikel van Russ Carr van de Sheffield Meccano Guild, vertaald door Frans Roost. Inzet door Kees Trommel

In deze versnellingsbak wordt gebruik gemaakt van het nieuwe wiel nr. 187c met binnenvertanding. Dit
model is slechts een ruwe opzet en kan hier en daar nog verbeterd en/of verkleind worden om in een
model in te bouwen. Een zwart stelschroefgaatje betekent; vast op de as, en een open gaatje is zonder
stelschroef.

8— HIGH GEAR

7— MID GEAR *
6— LOW GEAR l

2 = OUTPUT. b

Bovenstaande tekening toont het hart van de ver-
snellingsbak. De 16,5 cm. as <1> loopt helemaal door
het mechanisme en wordt hoofdas genoemd.

Van links naar rechts: een nr. 24 <2> waarop twee
diametraal tegenover elkaar zittende pennen nr. 115
zijn geschroefd met daar weer op twee los bewegen-
de 19 tands rondsels, deze laatste twee draaien om
een ander 19 tands rondsel (vast op de hoofdas).
Samen komen zij in de binnenvertanding van nr.187c
<3>. De nr. 24 <2> kan via een "H" koppeling en een
25 tands rondsel een 50 t. tandwiel aandrijven op de
uitgaande as. Zet nu drie 19 t. rondsels vast op drie
assen van 2,5 cm en plaats ze in de drie gaten van
voornoemde nr. 187c. Zet ook aan deze kant een 19
t. rondsel vast op de hoodas, zodat hij tussen de drie
voorgaande zit. Schuif hierna een tweede nr. 187c
<4> op de hoofdas en een nr. 59 of nr. 38a (als
afstandbus) en een losblijvend 57 t. tandwiel, waarin
een nr. 115 zit die in een van de gaten van de twee-
de nr. 187c valt. Schuif nu twee ringen op de as en
nog een 57 t. tandwiel. Deze laatste wordt weer wel
vastgezet op de hoofdas.

1-INPUT.

rondsel <8> op beide 57 t. tandwielen zakken en de
verhouding is nu 1:1.

De uitgaande as met de schakelhefbomen (de recht-
opstaande strips) rechts op de foto. Helemaal links de
"versnellingspook".De exentrieken worden bewogen
door de versnellingspook via een 25 t. rondsel en een

De gangwissel

Als de hoofdas wordt aangedreven en alleen de eerste
nr. 187c wordt tegengehouden, terwijl de andere
meedraait, geeft dit een vertraging van 4:1. Laat nu

de eerste nr. 187c meedraaien en hou de tweede
tegen , dan geeft dit een vertraging van ca. 2,25:1.
Laat nu beide nr. 187c meedraaien en laat het 38 t.

50 t. tandwiel, zodat een kleine beweging al voldoende
is om te schakelen. Maar dit kan ook een andere ver-
houding zijn natuurlijk.



18.2

Schakelen

Het schakelmechanisme bestaat uit vier hefbomen,
die door trekveren ingeschakeld worden gehouden.
Twee met een nr. 10 om de 187c's tegen te houden en
een met een 38 t. rondsel om de twee 57 t. tandwie-
len te koppelen. De laatste (de verdeelschijf) draagt
een flenswiel nr. 20b. De hefbomen worden bewogen
door vier exentrieken, bestaande uit nr. 24 met daar-
op twee nr. 38a (of 2x2 nr. 38) in twee opeenvolgen-
De laatste nr.24 (de verdeelschijf) heeft
alleen vier bouten in vier opeenvolgende gaten, ech-
ter zonder ringen of afstandbussen. Samen met het
flenswiel zorgt deze ervoor dat de goede versnelling
wordt ingeschakeld en niet kan verspringen.

De rest is gemakkelijk van de foto's en tekeningen te

de gaten.

herleiden.

Meccano Nieuws zomer 2000
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De hoofdas met een 3" snaarwiel aangedreven door
een 6 versn. meccanomotor.
Het flenswiel dat er voor zorgt dat de geselecteerde

versnelling blijft ingeschakeld en niet kan verspringen.
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De trekveren die de hefbomen naar de hoofdas trek-
ken, zodanig dat 1 of 2 van de 3 zijn uit- of ingescha-
keld door de versnellingspook.

Schematische tekening van het schakelmechanisme.

wat is een epicyclische tandwieloverbrenging?

De getoonde planeten-tandwiel-
bak is een zeer ongewoon type
Meccano model.

In de praktijk worden planeten-
of epicyclische tandwielen veel
gebruikt, maar in nagenoceg alle
gevallen wordt een wiel of trom-
mel met inwendige tanden ge-
bruikt waarbinnen de planeetwie-
len of rondsels rondraaien.

Een onderdeel met binnenwaard-
se vertanding was tot op heden
nog niet in de onderdelenreeks
van meccano opgenomen van-
daar dat dit soort, in Meccano na-
gebouwde, tandwielschakelingen
er ook zo anders uitzien dan in
werkelijkheid.

Het principe wordt toegepast (en
is daar ook het meest van
bekend) in automatische versnel-
lingsbakken (of automatische
gangwissels zoals ze officieel
aangeduid worden) van (vracht)-
auto's en ziet er dan oneindig
gecompliceerder uit.

In een 'automaat' bevinden zich
meestal ook twee of drie plane-
tenstelsels achter elkaar die
onderling op een uitgekiende
manier verbonden kunnen wor-
den om tot de juiste overbren-
gingsverhoudingen te komen. De
bediening van de schakelmomen-
ten vindt plaats met behulp van
hydraulische krachten die in
moderne auto's door een compu-
ter worden aangestuurd op grond

stratiemodel is afkomstig uit het
boekje ‘Standaard Mechanismen’.
Wil men de werking van deze bij-
zondere tandwieloverbrenging
goed doorgronden, dan verdient
het aanbeveling dit eerst te bou-
wen.

Deze Meccano tandwielbak geeft
twee voorwaartse snelheden, een
omkeerbeweging en neutraal.

van een complex beslissingssche-
ma waarbij o.m. snelheid, motor-
toerental, in/uitlaatdruk, motor-
temperatuur, ‘motorbelasting
(helling op/af) en belading wor-
den meegewogen in de uiteinde-
lijke keuze van de schakelingen.
Het hierboven beschreven model
maakt gebruik van een nieuw
Meccano onderdeel met binnen-
waardse vertanding waarmee de
'echte techniek' beter benaderd
kan worden.

Het hieronder getoonde demon-
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Nog drie locomotieven!

door H.P. Kuhlo, Hannover, vertaald door Frits Willems

Op het uitvoerige artikel van Frits Willems over de locomotieven 01 en 06 (zie MN.17.3) van Mérklin-
Metalll is het onderstaande stuk een korte aanvulling.

In de periode van april tot september 1999 kwamen nog drie locomotieven voor spoor 1 gereed:
een stoomlok (2-C-3) van Henschel-Wegmann, de Zwitserse 'Krokodil' (I-B-B-I) & la Mérklin en een B-loc
met tender.

Net als de 01 heeft de Henschel-Wegmann (foto I)
drie gekoppelde drijfwielassen. Het bijzondere zit
hem in de opbouw, gemaakt van oude, zwarte
Mérklin-onderdelen. Door middel van een naar boven
openend luik kunnen de tandwielen gemakkelijk wor-
den gesmeerd. Na het verwijderen van vier moeren
en losmaken van twee stekkertjes kan de gehele
bovenbouw worden opgetild en daardoor kunnen alle
mechanische componenten bestaande uit het twee-
assige stel voorste loopwielen, de drie gekoppelde
drijfwielassen en de drie assen voor de achterste
loopwielen, tegelijk worden geinspecteerd. De loco-
motief heeft twee motoren en een lengte van in totaal
64 cm, inclusief de koppelingen; met zijn gewicht van
5,2 kg en een vertraging van 11:1 (uitsluitend
Mérklin tandwielen) beschikt de lok over een trek-
kracht van ongeveer 675 g.

foto 1: de Henschel-Wegmann locomotief

De Zwitserse 'Krokodil' (zie voorpagina) is gebouwd
van overwegend groene en een paar zwarte Marklin-
onderdelen. De locomotief is uitgerust met twee
stuks van dezelfde Bihlermotoren als in al mijn
recente loks zijn toegepast, en geven bij een locge-
wicht van 5,26 kg en een vertraging van 18:1 een
trekkracht van ongeveer 750 g. De lengte, inclusief
de koppelingen, bedraagt 64 cm, net als bij de
Henschel-Wegmann.

De B-locomotief (foto 2) draagt het nummer B 0999
omdat het model in september van het vorig jaar ter

foto 2: de B-loc met tender

wereld kwam. Het motto voor deze onderneming
was: 'Bouw ook eens wat kleins!'. Enige gegevens:
een Bihlermotor, lengte loc 30 cm, idem tender 20
cm, gewicht zonder tender 2,5 kg, vertraging 18:1.

Alle locomotieven (vier stoommodellen, twee elektri-
sche en de railzeppelin) hebben in oktober 1999 in
Leigzig gereden, en in november heb ik in Hannover
hetzelfde gedaan op een baan van 10 x 5 m die voor
een mogelijke demonstratie in Vogelenzang in 2001
ook zou kunnen worden opgebouwd.

Met dit soort activiteiten wil ik tevens laten zien wat
er met metaalbouwdozen allemaal kan worden
gebouwd, ook al worden allerlei speciale onderdelen,
zoals wielen, sleepcontacten, motoren, koppelingen
en dragende chassisdelen, gekocht of zelfgemaakt.
Het is jammer dat Marklin gestopt is met de metaal-
bouwdozen, maar de modellen blijven en daaraan
kan men veel plezier beleven!

Voor nadere inlichtingen over de locs is mijn adres:
Heinrich Stamme Strasse 6 , D 30171 Hannover 1,
Duiteland, tel.: 0049-511 2834181. Het adres voor
wielen, rails spoor en speciale onderdelen, is:
Bernd Thul, Ersberger Str.85-87, D 41061
Ménchengladbach, tel.: 0049 2161 43969.

De constructie van de wielonderstellen van de loco-
motieven is zoals beschreven in het eerder genoem-
de artikel in MN 17.3.

Mecarep

Onder de naam "Mecarep" is Mike Dennis bekend als
leverancier van mooie, aangepaste Meccano onder-
delen, alsmede onderdelen van eigen ontwerp die -

in zijn opvatting - ten onrechte nooit door

Liverpool/Calais zijn geproduceerd en die uitstekend
samengaan met de bestaande Meccanoreeks.
Geinteresseerden kunnen tegen betaling van £ 2,-
een uitgebreide catalogus bestellen met afbeeldin-
gen en beschrijvingen van de te leveren onderdelen.
Adres: Mike Dennis, 102 Broadstairs Road,
Broadstairs Kent, CT10 2RU England.






