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Van de penningmeester

De Jaarrekening over 1999 ontvangt u dit
jaar -zoals het hoort- tijdig voor de jaar-
vergadering in Ede.

Tot zijn genocegen kan het bestuur een
exploitatieresultaat laten zien met méér
inkomsten en minder uitgaven dan
begroot. De meerdere inkomsten zijn te
danken aan een gestage instroom van
nieuwe leden waarvan de meeste hun lid-
maatschap aangingen per 1 januari van
het verslagjaar. Daarnaast telden bedan-
kers en overleden leden nog wel mee voor
de baten. Het aantal betalende (gezins)-
leden staat vermeld en bedroeg 625. Het
feitelijke aantal leden per 1 januari 2000
zal de ledensecretaris aan u melden.

De mindere uitgaven zijn onder andere het
gevolg van een aanzienlijk lagere nota
Nimac voor september 1999. Niet over
klagen dus ....! Ock het feit dat de functie
van hoofd- en eindredacteur gecombi-
neerd werden met die van de secretaris
heeft tot lagere uitgaven geleid, maar wel
ten koste van een aanzienlijke fysieke
belasting van de functionaris.... Kees
Trommel: alles komt op zijn rug neer.
Uitvoerig informeerde ik u in M.N. 16.1 en
17.1 over mijn filosofie over ‘laatbetalers’.
Mijn opvattingen daarover zijn niet gewij-
zigd en ik hoopte dat het fenomeen niet
millennium-proof zou blijken te zijn.
Helaas blijkt dat ook niet zo te zijn, want
als ik dit schrijf (26/01/2000) hebben ruim
110 leden (> 20%) nog niet betaald. Onze
eigen geautomatiseerde systemen bleken
overigens niet alleen millennium-preof,
maar zijn ook €- klaar.

Omdat wij een tekort aan acceptgirofor-
mulieren zouden hebben aan het einde
van dit jaar bestelde ik alvast formulieren
in €- stijl. Helaas meldde de Postbank mij,
dat op grond van de regelgeving €-
acceptgiroformulieren  pas  beschikbaar
mogen worden gesteld in het jaar 2002.
Noodgedwongen moesten wij dus voor de
jaren 2001 en 2002 nog formulieren
bestellen met traditionele aanduiding in
florijnen.

Ik wil u niet verder afhouden van de ver-
gaderstukken waarin de financién een
belangrijke rol spelen. Na kennisname
kunt u dan voort met uw bouwactivitei-
ten. Rest mij u op te roepen allen naar Ede
te komen, waar ik u hoop te ontmoeten.

Jan H. Schurink

Meccanc:“ Nleuws 182

De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio juni verschijnen.

De sluitingsdatum voor kopij is 1 mei
2000. ;

Secretaris en Redactie

Welkom in de 21-eeuw.

Qok geen last gehad van plotseling gewij-
zigde onderdelenkleuren of modellen die
ineens raar gaan doen.... Nee 7 Ach ik
wist het wel Meccano is en was al heeeel
lang Millenium Proof.

Dat blijkt ook uit het optimisme dat de
fabriek - ondanks de recente problemen -
uitstraalt voor de toekomst.

Zie het artikel elders in dit blad over
Meccano 2000.

Verder heeft dit Meccano Nieuws ook een
klein primeurtje want voor het eerst staan
er foto'’s in die met een digitale camera
zijn gemaakt en dus op een diskette aan
de drukker aangeleverd werden. Het gaat
hier om de voorplaat en de foto’s bij het
artikel over Kerk Avezaath.

Jan Schroef is de filantropische eigenaar
van deze camera en ik mocht er lekkel
mee “spelen”.

Zo aan het begin van deze eeuw moet ik
ook weer gaan vragen om kopij.

De bodem komt weer in zicht en zonder
dat ook geen blad.

Voor mijn overige, behartigenswaardige
ontboezemingen verwijs ik jullie naar mijn
verslag over 1999 dat bij de jaarstukken is
gevoegd.

Kees Trommel

Van de Ledensecretaris
Mutaties in het ledenbestand

We heten de volgende nieuwe leden
van harte welkom:

653 Wenst geen vermelding.

Is opnieuw lid geworden.

1051 Peter A. Jonkers, Dwarsdijk 38, 4823
EK Breda 076 5411870

1052 Marc de Gier, BP 15383 PV Port-au-
Prince, HAITI *30 2720139

1053 TH. Besseling, Hortensialaan 114,
1702 KH Heerhugowaard, 072 5717456
1054 ). van Ouwerkerk, Latijns-Amerika-
laan 86, 2622 BD Delft, 015 2572306
1055 R. van den Berg, Amelisweerd 101,
3813 XE Amersfoort, 033 4808852
1056 J.T. Visser Lekdijk 82 2865 LE
Ammerstol 0182 352913

1057 P. Stroosma Kloosterstraat 40b 5513
AK Wintelre 040 2052200

1058 Wenst geen vermelding.

1059 Wenst geen vermelding.

1060 M. van Doorn Doctor Hoogen-
boomlaan 7 4002 WL Tiel 0344 610870
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1061 A. Vis Brahmslaan 11 4384 LP 851 |J. v.d.Staay J.v.Heemskerklaan 24 OVERLEDEN

Vlissingen 0118 470206 2121 XZ Bennebroek 023 5845426 Wij ontvingen bericht van het over
1062 B. Koopman Mortelweg 24 4847 BB 200 B.K. Uiling Finsponglaan 108 3707 lijden van:

Teteringen 076 5873571
1063 N. Beentjes Middelweg 96 1911
EJ Uitgeest 0251 314892

ADRES- EN/OF TELEFOONWUZIGINGEN:
199 R.P.van Zuijdam De Gamert 24 6605
WH Wychen 024 6424111

712 ). Roest Boomwei 10 4328 AT Burgh
Haamstede

706 AP Enthoven R. Slanskystraat 3
2033 AH Haarlem

BV Zeist 030 6915659

BEDANKT

De volgende leden hebben het lid-
maatschap van het MGN beéindigd.
615 W.G. van Eeden, De Zilk.

858 G.J. Olde Wolbers, Ulvenhout.

578 W.J. Barnhoorn, Tiel.

771 K.L.C. Wessel, Philippine.

617 R. Nunes Vaz, Amsterdam.

202 F.J. Mallee, 's-Gravenhage.

720 ).W. Bordewijk, Haren (Gr).

285 H.A. Hulsman, Lemelerveld.

Het bestuur van het MGN heeft de nabe-
staanden zijn deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde gekomen op 612

Voor stoommachine liefhebbers

Op *Spanner* werd on-
langs de aandacht gevestigd
op een website over een
model (stoom) spoorweg-
baan in California. Liefheb-
bers van stoom (en dat zijn
er volgens mij heel veel in
Meccano land) kunnen
daar een freeware program-
ma binnenhalen waarmee
van verschillende soorten
stoommachines door het
invoeren van zgn. parame-
ters (o0.a. kleptiming, slag-
lengte, afmetingen krukas
etc.) de invloed van die wij-
zigingen meteen zichtbaar
gemaakt kunnen worden op
beeld. “Het programma is
bedoeld voor mensen die
zelf hun stoom locomotief
willen bouwen..” zegt ont-
werper Charlie Dockstader.

'Maar ook zonder die ambi-
tie is het volgens mij wel X
een aardig programma. Het g
is echter een DOS-program-

ma, dus verwacht geen gelikte plaatjes
zoals we die in Windows gewend zijn.
Verder zit er een duidelijke, maar zeer
summiere (Engelse) instructie bij en moet
het meeste gewoon zelf worden uitgevo-
geld door “trial and error” maar dat
maakt het wel leuk voor de geduldige
puzzelaars. Eigenlijk zijn het simpel bewe-
gende (kleuren) schema's waarin toch
heel duidelijk de onderlinge relaties wor-
den getoond van de klepbewegingen, het
vliegwiel, de zuigerbewegingen, de zui-
gerstangen, de krukas etc. compleet met
alle "toeters en bellen” van het verbin-
dendende stangenstelsel van onder meer
een Baker, Crampton, Hackworth,
Stephenson,  Corliss  stoommachine.
Gezien mijn omschrijving van het geheel
zullen de stoomliefhebbers hoofdschud-
dend constateren dat ik er “de ballen ver-

H Halschaert Inside

B Baker Inside

Stephenson Dutside Y Young Inside
0 ! o 0 3

CORLISS UALUVE GEAR 2 ECC REYNOLDS TRIP

DEMO CORLISS

D fouthern Outside
H Hackuorth Outside

stand van heb” en dat is inderdaad correct.
Maar ik maak jullie er wel even op attent
EN (als onze drukker dat kan verwerken) ik
toon hier ook even een plaatje van een
aardig gecompliceerd mechanisme dat op
beeld overigens een boeiend en bewe-
gend plaatje oplevert I Verder kun je het
programma ook allerlei ingewikkeld ogen-
de schema’s en grafieken laten genereren.
Vraag niet wat je ermee aan moet want -
zoals gezegd; dat weet ik ook niet.
Niettemin leek het mij wel interessant voor
de stoomliefhebbers.

Voor de internetters onder ons; het pro-
gramma kan worden opgehaald op:
www.nmia.com/~vrbass/steam/valvege-
ar.htm

(op het moment van schrijven 21-02-00
klopte deze url nog). Heeft u geen inter-
net(ter) in de buurt dan wil ik voor de

A Cycle thru ALl
i Normal speed
2 1/2 speed

Gov Rocker

F lukhee

R $tn Ual Ang
F $tn Ual Ang
R Exh Ual Ang
F Exh Ual Ang
Rear CO
Front COD

(AR IR i (AR ]

N Nornal zoon
Z Cylinder zoo

echte liefhebbers wel een kopie maken.
Stuur mij daartoe 2 diskettes (1,4 Mb elk)
in een voldoende gefrankeerde enveloppe
PLUS een voldoende gefrankeerde, aan
uzelf geadresseerde (retour) enveloppe en
ik zal zien wat ik kan doen. (2 x diskette is
al 40 gram, plus 2 enveloppen is bijna 60
gram = f 2,40 porto per enveloppe dus).
Onvoldoende gefrankeerde enveloppen
worden niet in behandeling genomen.

Oh en het programma is freeware d.w.z.
dat je het gratis mag verspreiden maar het
dus niet mag gaan verkopen. Om wille
van dit prettige principe wil ik iedereen
vragen daar aan mee te werken.

Kees Trommel
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Een wielkrans zonder naaf Door Jos Couwenberg
Velp

1. Een naaf zit soms in de weg.

Wie een havenkraan bouwt moet een
grote en zware constructie laten draaien
op een voetstuk. Men denkt dan al gauw
aan een ronde rail waarop een krans van
wielen loopt, in het spoor gehouden door
een centrale as.

Bij de moderne kraanbouw is men die
centrale as soms liever kwijt. Het kraan-
huis kan dan middendoor bereikt worden
in plaats van via een riskante trap buite-
nom. Qok kan de constructie eenvoudiger
worden. Zou dit in Meccano nu ook kun-
nen?

2. Geen ster maar een ring.

Men gebruikt dan geen ster van wielas-
sen, maar een ring als drager van assen
met loopwielen. Een geschikte ronde ring
walsen uit Meccanostroken van voldoen-
de lengte is riskant door de stijfheid. De
bekende Meccanowals is berekend op de
veel dunnere buigzame plaat! De langste
stroken zijn bovendien nog maar net lang
genoeg voor een tamelijk kleine cirkel,
circa 7 steken diameter. Het koppelen der
stijve einden met een mooie passende
kromming blijkt ook nog moeilijk en niet
elke bouwer lukt dat zomaar. Maar het
kan ook anders!

3. Geen ring maar een veelhoek.

Kijk eens naar een wieldrager die niet
rond is, maar een regelmatige veelhoek
vormt: alle zijden gelijk en alle omtreks-
hoeken ook. De eenvoudigste vorm is de
gelijkzijdige driehoek, drie gelijke stroken
met de einden op elkaar geschroefd. Wel
heel gemakkelik nauwkeurig te maken.
Maar deze vormt toch wel een heel grove
benadering van een ring. Een bruikbaar- _
der voorbeeld is de regelmatige zeshoek.
Ook nauwkeurig te maken, want op te
vatten als 6 aaneengeschoven gelijkzijdi-
ge driehoeken. Probeer eens even: neem
voor de omtrek 6 plat liggende stroken
met 5 gaatjes, dus 4 steken van 1/2" lang.
(foto 1) Let wel, plat liggende stroken, dus
geen stroken die op hun scherpe kant
staan en gekoppeld met hoekstukken.
Dat kan zo ook wel (foto 2), maar het
wordt niet goed stevig en is heel lastig
nauwkeurig te monteren.

4. Een plat liggende zeshoek.

Het monteren van een plat liggende zes-
hoek is juist veel eenvoudiger: maak eerst
een hulpstuk: in dit geval een ster van 3
stroken van 9 gaten = 8 steken. Dan ont-
staan de bovengenoemde zes driehoe-
ken. Pas als de zeshoek echt helemaal in
vorm is dan voorzichtig de middellijnen
eén voor één verwijderen. Resultaat: een
mooie zeshoek zonder tastbaar middel- Foto 3. De achthoekige wielkrans op de richtplaat met de zweihaak
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punt. Wie handig is kan meteen op de
hoeken een hoekstuk monteren als lager-
blok voor een wiel. Het risico is dat de zes-
hoek toch gauw wat aan vorm verliest en
correctie vereist!  Wieldragers kan men
dus beter aanbrengen op de zijden. Daar
zijn ook meer plaatsen beschikbaar. Het
midden van de zijden ligt voor de hand.
Voor zes wielen, lopend op een ring van
51/2" diameter, blijkt dan geen passend
hoekstuk beschikbaar dat kan dienen als
lagerblokje. Een stevig hoekstuk met in
het liggende been een dubbellange sleuf
zou mooi zijn. Maar er zijn nog meer
bruikbare gaten en er is geen reden een
asymmetrische plaatsing op voorhand af
te wijzen. De afstand tot het midden is
echter wel meteen bijna 5Smm korter! Dat
komt doordat bij de zeshoek de zijden zo
sterk weglopen van de hoek. De zeshoek
blijkt toch minder aantrekkelijk!

5. Rondere ring door meer zijden.

Een regelmatige achthoek is al veel ronder
dan een zeshoek, maar ook veel lastiger
te richten. Geen enkele middellijn of dia-
gonaal heeft precies een gehele lengte!
Dan dus maar richten met een zweihaak
(foto 3) op 135 en een schuifmaat om de
afstand van de stroken mooi gelijk te hou-
den.

U bent de vlakke meetkunde al bijna ver-
geten en de goniometrie geheel? Sneu,
anders zou U een kaliber kunnen maken
van een paar gleufstroken; met schroef-
pinnen op de juiste afstand, die U gauw
even berekend heeft. Geen nood, maak
anders maar gauw een scherpe tekening
van een achthoek met alleen de middens
der staven en de plaatsen van de belang-
rijkste gaatjes!

6. Lagers niet op de hoeken geplaatst?
Als het u gelukt is een gave achthoek te
construeren zou het zonde zijn om de
hoeken weer los te maken voor het plaat-
sen van hoekstukken voor de wiellagers.
De wiellagerblokjes kunnen toch ook op
de zijden staan! Dat hoeft niet beslist in
het midden te zijn! Naast het midden,
maar wel met de asrichting door het mid-
delpunt, is immers ook goed.

7. Gebruik kalibers voor beter werk.

Het is verleidelijk een achthoek toch op te
bouwen zoals de zeshoek in het vorige
voorbeeld. Dat lijkt namelijk te gaan luk-
ken, Maar nee hoor! En hoe groter de
veelhoek hoe slechter dat gaat. Kalibers
helpen U echter altijd snel en precies! (zie
afzonderlijk kader “Voor de rekenaars”

8. Maak de veelhoeken liefst hele-
maal plat!

De veelhoeken dienen goed plat te zijn in
verband met een nauwkeurige montage.

e e e e
e _ .

Foto 4. De montagemal

Foto 5. Links de richtplaat

Foto 6. Een overzicht van de besproken constructies.
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Daarom is het beter de veelhoek op te
bouwen uit minstens twee lagen gave,
rechte, vlakke stroken die dakpansgewijs
over elkaar liggen. In plaats van één laag
van stroken met 5 gaatjes, nu twee lagen
stroken met elk vier gaatjes, waarbij de
bovenste laag een gaatje opgeschoven
ligt. Denk even over de plaats waar straks
een lagerblokje moet komen: dat gaatje
nu al vrijhouden bij het opbouwen van de
achthoek!

9. Montage van de wielassen.

De wielassen kunnen gemonteerd wor-
den in hoekstukken nr.12 of nr.12b; bij
montage uit het midden der zijden van de
veelhoek is vaak een langere gleuf
gewenst. Met een 4mm ronde vijl levert
een nr.12b in korte tijd het gewenste
resultaat. Een ouderwetse stugge nr.48a
uit de roestbak doorzagen en uitvijlen
levert een mooi stevig hoekstuk op met
een nog wat langere gleuf. De as komt bij
de 48a ook iets hoger op de wieldrager af
staan.

10. Andere lagers voor de wielassen.
De hoekstukken nr.12 vormen wel heel
povere lagers voor wielassen. Het ligt dan
voor de hand te denken aan wat grotere
hoekstukken of zelfs aan een trunnion
nr.126. Het is alleen zo jammer dat daar
geen middengat in zit, want dan zou het
kleine flenswiel 20b zoveel mooier kun-
nen worden geplaatst. Secuur aftekenen,
dun voorboren en uitboren op 4.1mm.
De afbeelding (zie zeshoek op foto 1) laat
duidelijk zien dat de hoogte nu veel beter
uitvalt dan we gewend zijn. Voor de mon-
tage zijn slechts nodig de trunnion, een
flenswiel 20b, een gewone draaibout
147b (15mm) en twee schroeven. Het
kan echter nog beknopter en ook mooi-
er! Benodigd zijn dan een dubbel gebo-
gen strook 45 (de ‘hoge hoed’, maar dan
wel goed haaks!), een stevig en echt
haaks hoekstuk 12, een lange draaibout
147d1 (23mm lang) en 6 tot 8 dunne
4mm (messing) onderlegringen (pak van
1000 in de ijzerwinkel halen!), 3 boutjes
met moeren voor de montage.

Merk wel op dat elk van deze wiellagers
een andere straal van de rail eist. De trun-
nion past bij een ringbalk 143. Rails met
een andere straal kunt U walsen uit alu-
minium strip 15x2mm en de einden kop-
pelen met een 7-gats strook. (Die koppel-
strip wel buiten bereik van de wielflenzen
houden!) Een 10mm brede strook oogt
mooier als rail, maar past minder goed bij
het halfduimse Meccano materiaal.

11. Rare diagonalen? Wat doen die
diagonalen uit smalle stroken in de
achthoek? (foto 3)

Zij laten zien dat er toch nog gatenparen

zijn die vrijwel op een geheel aantal steken
uit elkaar liggen! Verder waren ze even
handig om de trunnion te monteren zon-
der dat de achthoek zou vervormen. Bij
het kleine lagerblok zijn ze ook gebruikt.
Gelukkig wel: toen de ring aan die kant
los was viel hij uit handen! Met de richt-
mal was de lichte schade toen gauw her-
steld.

12. Montagemal voor de zijden van de
achthoek.

Met behulp van een paar oude flensplaten
52 kunt U snel enige montage- en richt-
gereedschappen maken.

Een montagemal bestaat uit een flens-
plaat nr52 met op de middenrij links van
het midden 2 schroefpinnen en rechts
ook. (foto’s 4 en 5) Op de vierde rij staat in
het midden nog een schroefpin.

De toepassing is als volgt: Zet eerst de
onderdelen van een schalm, 2 stroken
nr.6*, een hoekstuk nr.12b, met de mid-
denschroef losjes in elkaar en leg dit
geheel over de vijf pennen. Alle onderde-
len worden daarmee keurig gericht en
vast gehouden! Nu alleen nog de midden-
schroef stevig aandraaien.

Ouderwetse flensplaten met twee sleuven
bieden nog de mogelijkheid de wieldrager
meer of minder naar buiten te monteren.
Kies vooraf precies de goede plaats van de
schroefpin en zet hem daarna definitief
vast. Op moderne flensplaten doen 3
hoeksteuntjes hetzelfde als die ene richt-

pin.

13. Hoekmaat voor de zijden van de
achthoek.

De hoekmaat voor de achthoek is een
winkelhaak onder 135B. Deze bestaat uit
een gelijkbenige driehoek met twee zij-
den, samengesteld uit nr6a (*) en een
zijde uit twee stuks nr.55a. De vereiste
hoek van 135B kunt U instellen met een
haakse gelikbenige driehoek. De lange
schuine zijde wordt 70.4mm.

Om de hoekmaat te kunnen gebruiken is
een richtplaat gewenst waarop de acht-
hoek stevig blijft liggen tijdens het richten
en corrigeren. Deze richtplaat bestaat uit
twee flensplaten nr.52, met de lange zij-
den tegen elkaar geschroefd. (foto 5) Op
de tweede rij vanaf de onderkant (red. op
de foto is dat hier aan de bovenkant)
staan in het midden twee schroefpinnen.
Daaroverheen legt men de achthoek met
één zjde en vervolgens wordt de
Hoekmaat aangelegd. Als er afwijkingen
zijn is het nu niet moeilijk de hoek bij te
stellen. Werk alle hoeken systematisch af
tot geen afwijkingen meer worden gevon-
den. De ‘rare’ diagonalen kan men ook
hier gebruiken om een reeds gecontro-
leerd en bijgesteld gedeelte te borgen

tegen verdere vervorming.

Als u nu denkt dat dit zo toch te omslach-
tig gaat, dan kent u wellicht een veel
doelmatiger aanpak. Wilt u die dan alstu-
blieft in het volgende nummer van dit
blad publiceren?

(*) huidig nummer in de lijst van John
Westwood: 6n (red.)

Voor de rekenaars hier
de berekeningen:

Zelf de controlematen berekenen.
Als u wel wilt rekenen, dan volgen
hier enkele formules:

Bij een achthoek met zijden van S
steken moet de maat (mm) over de
middens der zijden zijn M = 30.66 x
S en over de middens der hoeken H
=33.19 %8,

In het geval van S = 5 steken van
12,7mm krijgen we: M = 30.66 * 5
=153.3 mmenH=33.19*5=
166.0 mm.

Gemeten over de buitenkant der zij-
den 166.0 mm, over de buitenkant
der hoeken 178.7 mm.

Als u kalibers maakt dan de binnen-
zijde van de pennen 4mm dichter bij
elkaar dan de hier gegeven maten!

De formules voor de preciezen.

Een regelmatige N-hoek heeft N zij-
den van S steken lang.

De halve middelpuntshoek wordt
dan (in graden): G = 180/N graden
De straal, van midden tot hoekpunt
wordt dan: R = S/(2*sin(G))

De hoogte lijn van middelpunt tot
midden der zijde wordt dan: H =
S/A2*tan(@))

De lijn over de middens der zijden
wordt M = 2*H.
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Kerk Avezaath een impressie

Op de bijeenkomst van 21 november
1999 hadden veel leden de moeite geno-
men om een model mee te brengen
(waarvoor dank natuurlijk). De foto's zijn
gemaakt met een digitale camera en het
was voor mij ook een beetje experimente-
ren

Heel opvallend was het model van Bertus
Jongste die een “tv-bestuurde” haven-
kraan had gebouwd. (zie voorpagina). De
kraandrijver van dit model heeft via een
televisiebeeld hetzelfde zicht als in het
echt en met behulp van o.m. de twee
joysticks op de besturingskast, wordt de
kraan (hier achter het tv-beeld) bediend.
De camera zit ingebouwd in het stuurhuis
van de kraan.

Huub Kitzen bracht een model mee van
een U-boot dieselmotor.

De mooi gedimensioneerde, draaiende
krukas, zichtbaar via de (op de foto met
afgenomen zijdeksels) zijkant drijft een
bijkans nog mooier klepmechaniek aan
(zie detailfoto)

Tevens toonde hij een mooi gedetailleerd
model van een kermisorgel. Piet van
Bemmel toonde weer één van zijn fraaie,
radiografisch bestuurde modellen in de
vorm van (deze keer) een Bugatti die con-
stant rondjes reed door de zaal.

Frans van Boxtel had een model van een
kermisattractie meegebracht.

Om te voorkomen dat de indruk ontstaat
dat er alleen maar grote modellen werden
getoond, ook foto’s van enkele ideeén
over het maken van een zo klein mogelijk
differentieel. Co Stevens had namelijk
een model meegebracht van een kabelrol-
trekker (helaas geen fotogemaakt). Dit is
een mechaniek waarmee bij een rijdende
kraan de stroomkabel strak wordt gehou-
den en (in overeenstemming met de afge-
legde weg) wordt in- of uitgevierd via een
haspel aan de kraan .

Hiervoor werd een mechaniek ontworpen
dat werkt met behulp van een kortgeslo-
ten electro motor en een differentieel dat
echter zo compact mogelijk moest zijn.
De kleine foto's laten details zien die in
het artikel op de volgende pagina worden
besproken in een artikel van Frans Roost
waarin deze compacte differentieels wor-
den behandeld.

Kees Trommel

Klepmechaniek van Kitzen's U-boot diesel

De Bugatti van Piet van Bemmel
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Het kermisorgel van Huub Kitzen.
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De leestafel, het rustpunt van de dag, voor de laatste nieuwtjes.

(A) detail van het compacte differentieel
in de kabeltrekker van Co Stevens

(B) detail van een compact differentieel
volgens Frans Roost

(C) compacte differentieel van Bernhard
Lennaerst gemonteerd.

(D) Het compacte differentieel van
Bernhard Lennaerst gedemonteerd.
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Differentieel voor variomatic.

(Pas op, niet geschikt voor de puristen onder ons !!)

In MGN 16-2 wordt een inrichting bespo-
ken om een kabel van een rijdende kraan
continue zoveel mogelijk opgewonden te
hebben op een trommel d.m.v. een kort-
gesloten motor die de kabelhaspel als het
ware constant aantrekt. Dit alles werkt via
een differentieel, ontworpen door Co
Stevens (fig.1)

Inmiddels zijn er twee variaties bedacht
door Bernhard Lennaerts (fig.2a, b en ¢)
en Frans Roost (fig.3a en b).

Het ontwerp van Co bestaat uit een 20a,
waarin een 15 tands rondsel is gebouwd
op een van de vier assen #4. Op dit rond-
sel grijpt aan weerskanten een 25 tands
kroonwiel aan. Een van deze twee zit vast
op de doorgaande as en de ander is
samengelijmd met een uitgeboorde 22a,
odat hij over de naaf van het kroonwiel
past en ertegenaan gelijmd kan worden.
Dit is de kleinste bouwwijze van de drie
evenals die van Bernhard. Co heeft de vier
“spaken” uit de 20a verwijderd en een
4gats kraag (#8) als naaf genomen, waar-
in 4 assen (#4) zijn gestoken of
geschroefd, waarvan er één een 15 tands
rondsel draagt, en dit geheel in de 20a
gelijmd. Ik kan me zo voor stellen dat je
een vrij bedreven puzzelaar moet zijn om
het spul gecentreerd te krijgen, maar Co
is blijkbaar zo iemand (zie detailfoto A ).

De eerste variatie (fig. 3 a & b) hierop is
iets eenvoudiger te maken, maar gebruikt
een 19 tands rondsel. Eerst wordt één
spaak weggevijld of gezaagd. Dan wordt
NIET tegenover de stelschroef een half-
ronde inkeping (#2) gemaakt in de flens
‘ot aan het vlak van het wiel. Dan kan

Door Frans Roost

fig. 1
7 fig. 2a
D
15
14
fig. 2b
fig. 2c¢

een boor van 4,1 mm. met deze inkeping
als geleider een gaatje (#3) maken in de
naaf. Echter niet door en door, maar net
genoeg om er een asje in te passen.
Daarna wordt van een 19 tands rondsel
de naaf afgezaagd en op een asje (fig.3b
#4) gezet en dit asje word dan vastgesol-
deerd of gelijmd op het vlak van de 20a.

fig. 3a

fig. 3b

(zie detailfoto B) Hierna nog even afzagen
bij de rand van de flens en de "V" groef
weer herstellen met een driekant sleutel-
vijltje.

De laatste (fig 2 a, b & ¢) variatie is m.i. de
mooiste maar vergt een draaibank. Eerst
wordt de naaf van de 20a verwijderd, en
het gat iets opgeboord en afgebraamd.
Dan wordt een gedeelte (#13) weggevijld.
Vervolgens wordt een nieuwe naaf (#14)
gedraaid en een gaatje (#15) geboord en
getapt voor een 1153, die hierin gedraaid
word en zo lang moet zijn dat hij een paar
mm. voor het schuine gedeelte van de
flens uitkomt. Nu wordt een klein gedeel-
te (#10) afgevijld (tot op de helft) zodat
het platte gedeelte op het vlak van het
wiel rust en nu moet er met dit asje op
zijn plaats een gaatje (#11) van 1,5mm.
door en door geboord worden om later
met een splitspen (#9) te worden vastge-
zet. Maar voordat dit gaatie (#11)
geboord kan worden moet er eerst een
4mm. gleufije (#12) uitgevijld worden om
het mogelijk te maken dat de naaf in het
centrale gat gedrukt kan worden. Deze
laatste variant heeft als voordelen, dat
rondsels gewisseld kunnen worden en
versleten onderdelen gemakkelijk kunnen
worden vervangen.






