\

O

O

MECCANO-NIEUWS

OO0OO0OO0O0OO0O

Jaargang 17 nummer 4
Winter 1999

VERENIGING VOOR METAAL-
CONSTRUCTIE MODELBOUW

Meccano Nieuws is het orgaan van de vereniging
‘Meccano Gilde Nederland’

Dit blad verschijnt viermaal per jaar.

Redactie-adres: Zeemandreef 60a
3146 BT Maassluis

Tel.: 010 - 591 52 95
L E-mail: ¢jt@kabelfoon.nl

O O O O

i s
134y s

The London Eye Verder in dit nummer: Special over De Cruquius
's Werelds grootste reuzenrad in aanbouw. Een nieuw Super Schroefdraad toen en nu
Model in wording. Zie artikel in dit nummer.

Impressies Ede, Genk
en Soesterberg



50

Meccano Nieuws 17.4

Meccano Gilde Nederland

Voorzitter:

G.B.M.M. Anink
Vogelenzangseweg 352
2114 CK Vogelenzang
Tel.: 023 5841717

Distributie en documentatiecentrum:
Mevr. A. Anink

Penningmeester:

JH. Schurink

Burg. A. Bontekoelaan 12
7437 CR Bathmen
Tel./Fax: 0570 542815
Giro MGN: 5484519
E-mail: schurink.jh@wxs.nl

Secretaris:

C.J. Trommel
Zeemandreef 60a

3146 BT Maassluis

Tel.: 010 5915295
E-mail: cjt@kabelfoon.nl

Aanmelden / afmelden bij ledensecretaris:
D.B. Bus

Tesselschadelaan 59

1422 JB Uithoorn

Tel.: 0297 561135

Meccano Nieuws:

Meccano Nieuws is het orgaan van de
vereniging: Meccano Gilde Nederland.
Dit blad verschijnt viermaal per jaar.

Losse nummers & f 3,50 (exclusief verzend-
kosten) verkrijgbaar op het distributie-adres.

Artikelen en advertenties
Sturen naar de Hoofdredacteur =
(tijdelijk) de Secretaris zie adres hierboven.

Redacteuren:
J. Geertsma, F. Roost,

N.I.M. Stevens

Drukwerk:
Drukkerij Teeuwen Haarlem BV

Contributie:

De contributie bedraagt f 55,- per jaar. Het
verenigingsjaar loopt van 1 januari t/m 31
december. Bij aanmelding is een entreegeld
van f 5,- verschuldigd.

Het geheel of gedeeltelijk overnemen
van publicaties uit ‘Meccano Nieuws' is
alleen toegestaan met schriftelijke toe-
stemming van de Hoofdredacteur.

*SPANNER* is de Meccano e-mail groep op
internet. Voor meer informatie kijk op de ISM
web site: http://www.dircon.co.uk/meccano/

In Memoriam

Op 3 oktober 1999 is Wim van der Kleij
overleden. Wim van der Kleij was mede
oprichter van ons Meccano Gilde en is 79
jaar oud geworden.

Tijdens de bijeenkomst in Ede op 25 sep-
tember was hij met zijn zoon aanwezig en
hebben meerdere leden met hem gespro-
ken. Hij vertelde dat hij zich zo eenzaam
voelde nu zijn vrouw vorig jaar was over-
leden.

Zijn bedoeling was een appartement in
het centrum van het land te gaan zoeken,
en daar wat rustiger te gaan wonen en
dichter bij de kinderen.

Eind zeventiger jaren had Wim van der
Kleij de hand weten te leggen op een
enorme partij Meccano uit Belgié. Samen
met zijn zoon heeft hij vele showmodellen
uit elkaar gehaald en gesorteerd. Zijn huis
was een echt Meccano magazijn gewor-
den. Vele leden zijn bij hem thuis geweest
om de benodigde onderdelen tegen rede-
lijke prijs te verkrijgen. Wim bouwde ook
graag mooie modellen die wij op bijeen-
komsten en tentoonstellingen vaak heb-
ben kunnen zien. Tijdens de begrafenis in
Emmen waren meerdere leden van het
Meccano Gilde aanwezig om afscheid te
nemen van een beminnelijk mens, Wim
van der Kleij.

Van de Voorzitter

Wij zijn nog steeds opzoek naar een
redacteur en hoofdredacteur voor ons
blad. Onze secretaris Kees Trommel wil dit
nog even waarnemen.

Om het werk als interim redacteur voor
hem te verlichten stellen wij voor dat het
maken van ‘n verslag van ‘n regio bijeen-
komst en de foto’s erbij verzorgd worden
door de organisator van de regio bijeen-
komst. Deze zorgt voor ‘n fotograaf en
spreekt met iemand af het verslag te
maken. Als U verdere voorstellen en of
artikelen ter publicatie hebt horen wij
graag van u.

Ik wens u nog een goede jaarwisseling en
een voorspoedig 2000

Gerard Anink

‘Meccano Nieuws 18.1
De volgende editie van Meccano
Nieuws zal medio maart 2000 ver-

schijnen. De sluitingsdatum voor kopij -
| en advertenties is 1 februari 1999.

| Is uw Meccano al Millennium

proof?

Van de penningmeester

Het nieuwe verenigingsjaar 2000 van ons
Gilde is aanstaande. Om die reden ver-
zoek ik u de door u bij vooruitbetaling ver-
schuldigde contributie te voldoen. Dit kan
middels de acceptgiro die u in dit nummer
van het Meccano Nieuws aantreft indien u
zich niet voor 1 december 1999 afmeldde.
Natuurlijk meldde U zich niet af, want er is
niets leukers dan ons Gilde!

Graag de feitelijke betaling véor de daar-
op vermelde datum. Misschien kunt u dat
nu zelfs eerst afhandelen. Gebruik s.v.p.
deze acceptgiro, want hierop staan alle
gegevens die van u bij mij als penning-
meester bekend zijn. U kunt deze gege-
vens zonodig corrigeren en ik kan uw con-
tributiebetaling vlotter administreren.

U verlicht daarmee mijn taak behoorlijk.
Mocht rechts bovenaan bij ‘Tel.;" een '?’
staan, wilt u dan -uitsluitend t.b.v. het
bestuur- alsnog uw telefoonnummer ver-
melden? Deze zal verder niet worden
opgenomen in een volgende ledenlijst,
tenzij u daarvoor (gelijktijdig) toestem-
ming geeft.

Indien u tijdig betaalt zult u in maart het
eerste nummer van de achttiende jaar-
gang van het Meccano Nieuws ontvan-
gen. Betaalt u -na een herinnering- te laat
dan brengt dat voor mij extra werk en
voor het Gilde extra kosten met zich mee.
Deze kosten zullen aan u worden doorbe-
rekend. Ik ga er dan ook van uit, dat u
allen nog in dit millennium zult hebben
betaald voor het eerste jaar in het volgen-
de millennium!  Verder verzoek ik u nog
niet ‘'voor de muziek uit te lopen’ door gir-
ale of bancaire betalingen in Euro’s te wil-
len doen. Aan de overgang naar Euro bet-
alingen wordt door uw penningmeester
gewerkt. Wel laat ik u nog weten, dat het
bestuur geen bezwaar heeft tegen een
extra gift overgemaakt op girorekening
5484519 van het Gilde dat u zo na aan
het hart ligt!

To our foreign members in Holland
Please use the in this issue enclosed
‘acceptgiro’ for paying your 2000 mem-
bership fees. You are requested to send it
by return of post to the Postbank or your
own Banking relation after placing your
signature.

To our foreign members abroad

You are requested to ignore the'acceptgi-
ro' for paying. Just check the data printed
only and inform me about corrections
needed. For paying your subsciption fee
use either an Eurocheque or International
Money Order to the value of f 55,-.
Alternatively you may send this amount in
Dutch banknotes. In case you prefer to
send banknotes in your own currency, ple-
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ase be aware of the right countervalue
and add another f 5,- to cover exchange
costs. In case you want to forward a nor-
mal cheque be aware to add £15,- [!]
extra for bank costs. You are requested to
do so within three weeks as this is easier
for me and you will be sure of continu-
ation of your loved issues of Meccano
Nieuws. Payment in advance for the years
ahead is possible and saves transfer costs.
Paying by Creditcard is not possible.

Aan onze leden in Belgié

Als u problemen mocht ondervinden bij
de betaling van uw contributie op één van
de hierboven aangegeven manieren dan
kunt u extra overschrijvingskosten vermij-
den door overschrijving van BEF 1.010 op
rekening 140-0809551-56 t.n.v. uw land-
genoot de heer Jean Ranshotyn,
Thiriarlaan 48, 1020 Brussel onder vermel-
ding van "Contributie 2000 MGN, lidnr.
...". Hij is bereid uw betaling in Belgié te
ontvangen en in staat deze aan mij -of
een der bestuursleden- over te dragen tij-
dens de eerstvolgende regionale bijeen-
komst in Benthuizen in januari 2000. Wilt
u de betalingsopdracht aan hem ruim
twee weken eerder aan uw bank verstrek-
ken?

Rest mij u toe te wensen dat de
Kerstdagen u mogen geven wat u ervan
verwacht en voorts dat 2000 voor u een
productief Meccano- en/of Exacto-jaar
wordt in goede gezondheid.

Jan H. Schurink

Secretaris en Redactie

Dit is de laatste Meccano Nieuws van
deze eeuw"” Flauw he Tja, de algemene
datumgekte is overal voelbaar en onge-
wild krijg je er toch iets van mee. Ondanks
alle drukte en gedoe vraag ik me toch
regelmatig af wat er nou zo bijzonder aan
is. Alle technische vooruitgang en andere
verworvenheden van de afgelopen eeu-
wen ten spijt, vinden nog steeds buitenge-
woon barbaarse gebeurtenissen plaats
waardoor het er veeleer op lijkt dat de
donkere (middel) eeuwen in grote delen
van de wereld nog steeds actueel zijn." Als
hobby verbroederd waarom sturen we dan
niet een zooitje Meccano naar al die
brandhaarden in plaats van bommen"”
suggereerde iemand op *Spanner*.

Was het maar zo makkelijk nietwaar?

Toch zet zoiets je wel aan het denken en
vraag ik mij af wat is nou de Magie van
Meccano? Wat maakt nou dat over de
hele wereld zoveel mensen enthousiast
bezig zijn met het bouwen van modellen
met een (speelgoed) constructie systeem

dat al bijna 100 jaar geleden is uitgevon-
den, terwijl in de eerste de beste speel-
goedwinkel bouwdozen te koop zijn die
eenvoudiger in elkaar gezet (geplakt) kun-
nen worden? Maar nee deze lieden zitten
te zwoegen met allerlei onderdelen en
proberen die net zolang bij elkaar te pas-
sen en te meten tot ze een model hebben
dat naar hun zin is (en mooier nog dan de
mooiste kant-en-klaar bouwdoos natuur-
lijk). Ze zoeken eindeloos naar construc-
ties waarmee ze de in het systeem inge-
bakken beperkingen kunnen omzeilen.
Sommigen pakken dan gewoon vijl, zaag
of boor en "maken” die oplossing maar
de meesten zoeken het toch in “de uitda-
ging van de gegeven onderdelen reeks".

Tijdens mijn  rondgang over de
Eurohobbyshow afgelopen oktober in
Genk (zie foto's elders in dit blad) denk ik
een antwoord te hebben gevonden op
deze vraag. Tussen al die stands met de
mooiste kant en klaar modellen van
modeltreinen, race- en andere auto’s,
schepen en vliegtuigen en Meccano
natuurlijk, zat daar rustig aan een tafeltje
een jongen die heel serieus bezig was met
het maken van wielen voor model loco-
motieven van....... papier maché. En dan
speciaal het "gespaakte” middendeel
daarvan. Heel enthousiast legde hij uit
hoe hij in een jampotje snippers toiletpa-
pier met water aanlengde tot een drab die
hij mengde met houtlijm om het dan in
een zelf (op draai- en freesbank) gemaak-
te gietvorm te persen en na drogen het
resultaat insmeerde met een polyester-
mengsel voor voldoende harding en sterk-
te om de nog ruwe vorm te kunnen
bewerken met mes en vijl. Het geheel
werd tenslotte afgemaakt met een zelf
gedraaide flens en het resultaat was per-
fect. |k bedoel maar, zoveel werk terwijl
om hem heen de mooiste spaakwielen in
alle soorten en maten, kant en klaar
gewoon te koop zijn!  Mooi niet, hij
maakte het zelf wel.

Kijk...... toen viel het frankse want volgens
mij raak ik hiermee aan de kern van wat
de Meccanobouwer inspireert, nl. de
wens om iets echt, helemaal zelf te
maken.  Natuurlijk heeft niet iedereen
(voldoende) kennis, kunde of gelegenheid
om met draaibanken, freesmachines etc.
in de weer te zijn en wat is dan mooier om
(toch) te kunnen beschikken over een
reeks van technische onderdelen die nauw
aansluiten bij de "echte” techniek en
waarmee ook vergelijkbare resultaten zijn
te bereiken?

Ziehier de motivatie voor de Meccano-
bouwer in een notendop verklaart. Jeetje,
zo heb ik in nog geen A-4tje een psycho-
logisch profieltie neergezet waar men
elders toch op z'n minst veel meer tijd en
een dik boekwerkje voor nodig heeft. Ik

bedoel maar.... . (Is er al een leerstoel
Meccano psychologie? Lijkt me wel leuk,
Professor Kees)

In ieder geval daag ik jullie allemaal uit om
met overgave toe te geven aan deze “pro-
fielschets” dan kunnen we de volgende
eeuw nog mooie Meccano modellen
tegemoet zien.

Verheugend is dat het Meccano Nieuws
ook door dames wordt gelezen. Naar aan-
leiding van mijn oproep in MN 17.3 ont-
ving ik al binnen een paar dagen een bij-
drage die elders in deze aflevering staat
afgedrukt. Een artikel over de tijd kan
natuurlijk in dit nummer niet ontbreken
en daarin is voorzien door onze vorige
redacteur Bert Loerakker.

Verder zal het jullie wel opvallen dat er
deze keer tamelijk veel “plaatjes” in
staan. De reden hiervoor is gewoon dat ik
het mij deze keer een beetje makkelijk
heb gemaakt want naast dit club gedoe,
heb ik cok nog eens een drukke baan
waar het laatste kwartaal altijd nog hecti-
scher is dan normaal en bovendien is er
méér dan Meccano alleen in dit leven. Dat
brengt mij ook nog even op het feit dat ik
redacteur Ad-Interim ben, dus tijdelijk en
dat ik niet van plan ben dit werk te blijven
doen. Denk daar maar eens goed over na
straks tijdens de oliebollen.

Tenslotte wil ik hier alle leden bedanken
die het afgelopen jaar de moeite hebben
genomen om (al dan niet na subtiele aan-
sporingen mijnerzijds) bijdragen aan het
Meccano Nieuws te leveren.

Het moet uiteindelijk toch van jullie
komen die “vulling” want zoveel
weet ik in m'n eentje natuurlijk ook
niet te fantaseren.

Verder natuurlijk ock de vaste medewer-
kers, Frits Willems, Co Stevens, Jan
Geertsma en Frans Roost bedankt voor
hun bijdragen. Voor de rest: prettige
Kerstdagen en een uitstekende Millenium
wisseling toegewenst.

Kees Trommel (Secretaris/Redacteur)

Rectificaties Meccano
Nieuws 17.3

Het adres op blz. 37, onder aan de 2e
kolom van het artikel over de stoomloco-
motieven van Kuhlo, moet zijn:firma
Bernd Thul, Erzbergerstr. 85-87, 41061 te
Monchengladbach

Het onderschrift van foto 8 op blz. 43 van
het Skegness 1999 wverslag moet
ModelPlan nr 17 worden gewijzigd in nr.
117 Het onderschrift van de foto op blz.
46 had moeten luiden: "De heer Jongste
met zijn jongste aankoop”.
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Van de Ledensecretaris

Mutaties in het ledenbestand, bijge-
werkt tot 11 november 1999

Hartelijk welkom zijn de volgende
nieuwe leden:

1030a Menno Dekker, Tymonskroft 6,
1935 CE Egmond-Binnen, 072 5066681
1039 M.J. Bijkerk, Laan van Borgele 40,
Flat 613, 7415 DJ Deventer, 0570
626538

1040 K. Herder, Biesdelselaan 41, 6881
CB Velp, 026-3618888

1041 M.AJ. Gordijn, Melkweglaan 53,
2394 NL Hazerswoude-Rijndijk, 071
3412565

1042 H. van Waveren, Olmenrode 24,
2317 BR Leiden, 071 5214019

1043 C. Scholten, Emmalaan 45, 7204 AT
Zutphen, 0575 518746

1044 E.J. Wijers, Sionstraat 2, 7009 MD
Doetinchem, 0314 363050

1045 Wenst geen vermelding.

1046 ). Dorsman, Middenlaan 37, 3843
BA Harderwijk, 0341 428103

1047 C.J. Herkelman, Bordewijkhove 8,
2717 XS Zoetermeer, 079 3212953

1048 A. van Prooijen, Schouteneinde 33,
3297 AS Puttershoek, 078 6764522

805 G. Tankink, Varsseveldseweg 80,
7135 JC Harreveld, 0544 379505

1049 G.C. Bolderman, Veenendaalseweg
18, 6745 XL De Klomp, 0318 571975

1050 Gilbert Ghyselbrecht, Karel v.d.
Woestynestraat 8, 8430 Middelkerke
Belgie 0032 59305205

ADRES- EN/OF TELEFOONWUZIGINGEN:
885 Howard Sie, Ackerdijkstraat 59b,
3037 VC Rotterdam, 010 2657994

883 C. Carlo Jusche, Weesperzijde 39,
1091 EE Amsterdam

310 A. Mignot, Via Giuseppe Frua 6-a
120146, Milano ITALIA 0039 0248516148
881 J.H. Roos, Kimwierde 65 1353, DH
Almere - Haven 036 5313572

553 J.H.A.R. de Peuter, Lantaarnpad 12,
B2200 Herentals BELGIE 0032 14708089
973 PD. Hollinga [p/a P Oonk]
Paltrokmolen 46, 1823 GX Alkmaar

288 J.A. Couturier, Aaltje Noordewierlaan
5¢, 1403 JA Bussum, 035 6915061

1011 R. Valk, Roemer Visscherlaan 24,
3705 SG Zeist

Bedankt voor het lidmaatschap van
het MGN per 1 jan 2000 de leden:

71a Yudhi Dagelet, Groningen.
873 J. Spiering, Schiedam.
236 G.M.W. Sebus, Hilversum.
819 J.M. Kooijman, Gouda.
490 A. Langen, Maastricht.
677 |. v.d. Net, Leiden.

731 A. Stolk, Vioorburg.

965 P. Streekstra, Mijdrecht.

291 AFA.M. de Vreese, Enschede.
387 A.J. Snelders, Dordrecht.

832 G.H. Krabbenbos, Hengelo (Ov).
977 V.J. Haman, Soesterberg.

463 G.W. Tol, Sint Pancras.

860 B.G. Westerveld, Zoetermeer.

Overleden zijn helaas:

211 A. van de Pol, Doetinchem.

127 J.A. ten Duis, Groningen.

517 C.G. Franken, Spijkenisse.

46 W.D. van der Kleij, Emmen.

604 C.H. van Puffelen, Lichtenvoorde

Het bestuur van het MGN heeft de nabe-
staanden haar deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde per 1 januari 2000
gekomen op 605.

Meccano Gilde Nederland
bestaat 20 jaar !!

Waaaaat.... nu al?
Nee.... maar als het meezit, wel in 2002
(We zijn Millenium proof dus dat moet
wel lukken).

Frans van Boxtel
heeft hierover al lopen nadenken en is
gekomen met het idee om een videoband
samen te stellen van leuke gebeurtenissen
die in de afgelopen jaren binnen het MGN
hebben plaatsgevonden en deze op de
dag van het jubileumfeest te tonen en -
indien voldoende belangstelling - te koop
aan te bieden.
Hiervoor moet hij natuurlijk wel informatie
hebben en zijn verzoek is of iedereen die
video opnamen heeft gemaakt bij clubge-
beurtenissen (bijeenkomsten, tentoonstel-
lingen, hobbyshows etc.) deze opnamen
aan hem ter beschikking wil stellen zodat
Frans hier de hoogtepunten uit kan kopié-
ren naar één verzamelband.
Leden die hieraan willen meewerken,
worden uitgenodigd om rechtstreeks con-
tact op te nemen met Frans van Boxtel
(tel. nr.0344 613491)
Frans maakt zo snel mogelijk na ontvangst
van uw videoband een kopie en gebruikt
die voor het samenstellen van de “jubi-
leumvideo” en stuurt het origineel daarna
meteen terug.

Overigens als er nog meer leden zijn met
leuke, praktisch en (vooral ook) financieel
uitvoerbaar ideeén (en daar ook energie
in willen steken) dan horen we dat
natuurlijk ook graag.

Kees Trommel

Reacties op Brieven van
Lezers

Op de vragen van dhr. Knipscheer over
het aanbrengen van Meccanobanden
heeft dhr. De Wijn uit Apeldoorn gere-
ageerd met de (samengevatte) opmerkin-
gen dat de huidige poelies iets te groot
ziin geworden t.o.v. de banden. Ook is
het moderne(re) vinylrubber veel stugger
en harder dan de vroegere rubberbanden
en is het materiaal van de moderne wie-
len dunner met grotere kans op beschadi-
ging. Hij adviseert het gebruik van een
opspanplaat waardoor je twee handen
beschikbaar hebt voor het omleggen van
de banden.

Oproep van de
Evenementen Coordinator
Sjaak van de Ruit.

Ontvangen is een uitnodiging voor deel-
name aan:

Modelbouw 2000, in de lsselhallen te
Zwolle op 8 en 9 april 2000

Bij voorkeur mensen uit de regio worden
in ieder geval van harte uitgenodigd om
deel te nemen.

Een expositie in het Streekmuseum
Crimpenerhofte te Krimpen a/d lJssel
van 23 juni tot 14 september 2000

Voor nadere info en aanmeldingen gaar-
ne contact opnemen met Sjaak, tel. 010-
4808965

Electronics in Meccano

Een aantal leden heeft onlangs informatie
ontvangen van Tim Surtell over zijn drie-
maandelijkse tijdschrift met bovengenoem-
de naam. In de inmiddels verschenen 5 afle-
veringen werd onder meer aandacht
besteed aan elektronische motorregeling,
LED’, de 555 IC timer, solderen enz.
Dit alles wel in het Engels !!
De kosten voor de vijf tot op heden ver-
schenen nummers plus de nog komende
3 nummers bedragen £ 18- totaal.
Geinteresseerd? Aanmelden kan bij: Tim
Surtell, 483 Sidcup Road, Mottingham,
London SE9 4ET, England.
Deze informatie wordt gedeponeerd bij
het Documentatie Centrum ter kennisne-
ming voor de leden op bijeenkomsten en
overwogen wordt om als club een abon-
nement te nemen, alleen ter inzage voor
de leden en niet bestemd voor de kopieer-
service (materiaal is beschermd door
copyright)

Kees Trommel
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Remember, remember... The thirtiest of november

't Is dat iets uit eh..... Shakespeare ofzo?
Nee hoor, maar op 30 november 1979
sloot de Meccano fabriek aan de Binns
Road in Liverpool uiteindelijk haar poort(en)
en kwam er een eind aan de “Engelse tak”
van Meccano.

Een gedenkwaardige datum dus.

Wees eens eerlijk.... wie wist dit nog ?
(met dank ontleend aan de Sheffield
Meccano Guild Circular van 09/1999)

De elders op deze pagina afgedrukte brief
van 30 november 1979 is afkomstig uit
het persoonlijk archief van Sjaak van de
Ruit.

Kees Trommel

MECCANO.

9’

LIMITED

Dear Customer,

Meccano ranges.
planned this Christmas.

Yours faithfully,

\\x}&\p\u <2

POBOX Nod BINNSROAD UVERPOOLLI3IDA Telephone 051-228 2701

The Board of Meccano Ltd., regrets to announce that the
continuing and heavy losses of its factory at Binns Road,
have resulted in a decision to cease to manufacture at the
close of business on Priday, 30th November 1979.

Meccano Ltd., will however continue into the 1980's as a
sales and marketing organisation providing your business
with full support in your efforts to sell the Dinky and
Our TV advertising will continue as

We look forward to showing you
our new toys at the Trade Fairs in January and to your
continued support for our products in the future.

Telegrams MECCANQ LIVERPOOL  Telex 620246

30th November 1979

Bert Love Meccano Collection op internet

De naam Bert Love zal redelijk veel leden
nog wel bekend in de oren klinken. Deze
beroemde Meccano bouwer (en auteur) is
begin 1999 overleden en had een enorme
verzameling Meccano en aanverwante
zaken zoals Aeroplane- en Car construc-
tor sets,Dinky-Toys, Dinky Builder, Hornby
treinen, kisten nr 10 enz. enz. Zijn zoon
Colin heeft, met behulp van Jim Gamble
(Meccano historicus) en Tom McCallum
(één van de Engelse Meccano-handelaren)
de voorraad geinventariseerd en gewaar-
deerd en deze nu op internet te koop aan-
geboden.

efay tlom 195 {E nds

Meccano-internetters kunnen kijken op:
http:/Amww.infinnet.co.uk/home/chlove/in
dex.htm

Nog meer Meccano op
internet

Eén van de mogelijkheden van internet is
natuurlijk het wereldwijd aanbieden van
goederen en diensten. Op Ebay, de groot-
ste internet veiling van dit moment, wordt
ook Meccano aangeboden. Variérend van
"onooglijke rommel” tot complete kisten
10 en nog veel meer.

1/17/98. 16 4 36 PST) - Huge Moccano Coilor

De aanbiedingen gaan meestal vergezeld
van één of meerdere foto's en een
beschrijving. Recentelijk werden zelfs in
één koop negen kisten 10 plus twee zelf
gemaakte 3-laden kastjes en drie 4-laden
kasten aangeboden. Alles vol met onder-
delen en aangevuld met een stapel bouw-
beschrijvingen. Zoals te zien op bijgaande
schermafdruk, was het hoogste bod
$ 11.600,-. (namen van verkoper en
koper zijn hier verwijderd) De minimale
vraagprijs was overigens

$ 19.000,- en hoewel deze veiling inmid-
dels is beérindigd, is niet bekend of deze
partij ook voor dat bod is ver-
kocht. (Wat zouden de verzend-
kosten naar Europa zijn voor zo'n
berg Meccano ?)

Ebay is te vinden op:

je Edit View Go Communicetor Help
Back Reload Home  Search Netscepe Pant  Secunty
. “Bookmatks & Locehon [hp //cgi ebay com/ew-cgil sBeviSAF! diPMICISAPIComm and=Viewhemitem- 13583626 <] €37 what's Relsl
MP3 HoPe Audt popup Bksrch Bks.Gen. MCCNO HoPa 008 imtern 008 Eumail Twigger London Eye London Eye
heme | my eBlay | site map
m V Browse QT i Services H—Search I Help HCommunitﬂ
Huge Meccano Collection
Teem #195836263
T'oys, Bean Bag Plush Vimage Frector Sets
Bidding is closed for this item.
Currently $11,600.00 (reseove not vei met) First bnd $100.00
% Quantty 1 # of bids 13 (i history) (with emads)
omisiption .
== Time left Auction has ended. Location Maine
Started THO99, 1046736 PST A {mad thie auchon o a fnend)
Ends LU17/99, 104636 FST # (request a gt alert)
Seller (Raung)
{ew congaents woselier's Feedback Profile] (aew seler's other auctions) (ask seller 4 questen)
High bid
Payment
Shipping ET e Ht t ap nits snad
Refisttem Seller: Didn't sell your item the first tme ? eBay wll refund vour rebsting fee if it sells the second nme around [elut this
em
Seller assumes all responsibility for listing this item. You should contact the seller to resolve any questions before bidding.
(eranse ic 1T @ Aallae () snlace ntharmarics nntad
he Document Done S s

http://pages.ebay.com/index.html

Overigens zijn er inmiddels nog veel
meer plaatsen op internet waar echt
van alles (ook Meccano /Erector) te
koop wordt aangeboden.

Kees Trommel
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Het MGN en de verzekeringen.

Zo af en toe horen wij om ons heen
opmerkingen over het verzekerd zijn “via
de club”. Wij denken dat hierover wat
misverstanden bestaan die wij met deze
informatie uit de wereld willen helpen.

Het MGN heeft twee verzekeringen afge-
sloten.

A. een verzekering waarbij alleen trans-
port en verblijf op tentoonstellingen
gedekt is voor materiéle schade aan de
goederen en tijdens tentoonstellingen in
Nederland, Belgié en Luxemburg (uitge-
zonderd geld en geldswaardig papier en
privé-zaken van leden van het MGN).
Verzekerde bedragen max. f 10.000,- per
voertuig tijdens transport en f 200.000,-
tijdens de tentoonstelling.

B. een wettelijke aansprakelijkheidsverze-
kering voor het bestuur.

Niet meer en niet minder.
De eerste verzekering is 0.i. voor een ieder

duidelijk en dekt het verlies van of schade
aan modellen tijdens bedoelde activiteiten
tot genoemde maxima.

De tweede verzekering betreft een dek-
king voor verwijtbare handelingen of nala-
tigheden door hetzij het bestuur of door
een afzonderlijk bestuurslid (in de uitoefe-
ning van zijn bestuursfunctie uiteraard).

Het is hierbij goed om te bedenken dat u
zelf persoonlijk aansprakelijk gesteld kunt
worden indien u, al dan niet doormiddel
van uw model, schade veroorzaakt aan
een bezoeker en/of mede-lid tijdens bij-
eenkomsten etc.: bv. door een wegsprin-
gend onderdeel, of een omvallend zwaar
model of wanneer iemand zo stom is om
een vinger in een sneldraaiend
tandwielmechaniek te prikken en daar een
“gehakt vinger" aan overhoudt,

danwel door onachtzaamheid zoals on-
voldoende toezicht van de eigenaar.

Met andere woorden, u kunt in dat soort
omstandigheden GEEN beroep doen op
de WA-verzekering van het MGN. Hoewel

we nog geen Amerikaanse toestanden
hebben, kan een klein ongelukje soms lei-
den tot forse schadeclaims (denk hierbij
aan de terugtredende overheid in de uit-
keringensfeer en scherpere toepassing
van schadeverhaal door verzekerings-
maatschappijen) en navenante kosten
voor de persoon die als verantwoordelijk
daarvoor kan worden aangemerkt.

Het is derhalve buitengewoon verstandig
om zelf een WA-verzekering af te sluiten.
Je weet immers maar nooit.

Ook eventueel persoonlijk letsel door
ongevallen tijdens het reizen van/naar en
verblijff op beurzen, bijeenkomsten, ten-
toonstellingen etc. (zgn. ongevalsverzeke-
ring) is NIET door het MGN verzekerd.

Namens het bestuur,

Jan Schurink en Kees Trommel

Naar aanleiding van mijn oproepje in het vorige MN hierna een ingezonden bijdrage van een Lady Writer.

HEEFT EEN MECCANO-MAN NOG TIJD VOOR EEN PARTNER DAN?

Zelf ben ik ook
benieuwd naar ver-
halen van partners
van MGN-ers. |k
heb nl. vooral in
hectische mec-
canotijden (koude
winteravonden,
periodes vlak voor
bijeenkomsten) het
gevoel dat er helemaal geen contact moge-
lijk is. Meestal is de lijn in gesprek met de
alter ego-lijn of een on-line verbinding met
de hijskraan boven. Als er al aansluiting tot
stand komt, is er geen communicatie
mogelijk omdat er nogal eens een noodsig-
naal voorrang heeft (ideetje of zo) en soms
wordt zelfs spontaan de verbinding verbro-
ken ...

Maar ach, soms heeft het ook z'n leuke
kanten. Zoals bijvoorbeeld onlangs, toen
we een telefoontje kregen wvan een
Meccano-vriend met de mededeling: als
jullie toch nog binnenkort langs willen
komen, kom dan nu want dit weekend is
er een bijzondere expositie vlak bij ons.
Zo gezegd, zo gedaan, wij met z'n allen
(inclusief hond) richting Zutphen op een
mooie warme zaterdag. Ook toevallig,
zeg ik nog heel naief, dat die Piet z'n
regionale krantjes leest anders zouden we
dit nooit hebben geweten ! Jazeker, is het
uitgebreide antwoord van manlief (hij

praat nooit veel als hij auto rijdt) en dat
was het dan.

Achteraf jammer dat ik niet zelf meege-
gaan was naar het raadhuis, maar de
‘dames’ moesten ook eens bijpraten, dus
vandaar.

(Overigens heb ik hiervan een verslag in
Meccano-nieuws gemist).

Enfin, een paar weken later, toen ik toe-
vallig naar de hobbyzolder liep om een
blik kattenvoer te halen, mocht ik de
nieuwste details aan het bouwwerk
bewonderen (aankomen mag natuurlijk
niet). Toen ik er bij was gaan zitten, zag
ik opeens een MGN-blad met een mooie
foto in de openstaande zelfgebouwde
kast liggen. Ja, dat is de nieuwste, kreeg
ik te horen, ook al was dat inmiddels dus
niet meer zo gloednieuw. Zoals gewoon-
lijk bladerde ik het even door om de leuk-
ste a-technische dingen te lezen. En ja
hoor, u raadt het al: al die tijd heeft dus de
expositie in Zutphen gewoon in het blaad-
je gestaan. MGN-lid 509 was hier volledig
van op de hoogte, dus van toeval was
geenszins sprake. Maar het ergste is
uiteraard dat het blad na het zelf 4 x te
hebben gelezen, snel naar boven was ver-
dwenen onder het mom van 'die vrouwen
zijn daar toch niet in geinteresseerd ‘. Zo
krijg je dus nooit contact | Ook schiet me
nu ineens een voorval te binnen met de
bekende Meccano-stropdas. Op een bij-

eenkomst had mijn anti-stropdas weder-
helft de spontane inval om deze das aan
iemand te beloven die gek was van strop-
dassen. Aardig nietwaar, alleen thuisge-
komen kon deze Willie Wortel dus ner-
gens meer die stropdas vinden. Bij de vol-
gende expositie was hij nog niet boven
water, dus zelfs ik mocht helpen zoeken.
In het Meccano-doolhof is alles onderste-
boven gekeerd, maar ook in kist 10 lag hij
niet. Tot ik de volgende vakantie (drie-
kwart jaar later !) mijn koffer ging inpak-
ken en bij toeval het hebbeding in het
zilvakje vond. Dat was daar even veilig
opgeborgen tijdens de verhuizing. Waarmee
ik maar wil zeggen dat zelfs als deze mgn-
freak slechts 1 ding aan z'n hoofd heeft
(Meccano dus), hij toch aardig op een vers-
trooide professor gaat lijken

P 5

alle kenmerken, eigenschappen of gelijke-
nissen hierboven genoemd zijn volkomen
fictief en overeenkomsten met bestaande
personen berusten dus op puur toeval.

Marian J, Ridderkerk

(Hartelijk dank voor dit artikel, de bloe-
men zijn inmiddels bezorgd. Red)
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De Meer is droog.

Niet meer dan deze korte vermelding in de
Staatscourant van 1 juli 1852 over de
inpoldering van de Haarlemmermeer. Het
oorspronkelijke woord ‘Haarlemmermeer-
polder’ werd verkort tot 'Haarlemmer-
meer’ en later zelfs tot ‘Meer’ maar het
lidwoord bleef.

In een periode van drie jaar werd, in de
driehoek Amsterdam - Haarlem - Leiden,
een plas water met een oppervlakte van
ruim 18.000 ha veranderd in landbouw-
grond. Sinds de middeleeuwen vloeide
door dijkbreuk, ontvening en afkalving
van oevers een aantal meren samen. Zo
ontstond de Haarlemmermeer. Aan het
einde van de 16e eeuw vormde - het door
wind opgestuwde water van deze binnen-
zee - een steeds groter wordende bedrei-
ging. Nadat reeds twee eeuwen met plan-
nen tot droogmaking verstreken waren,
viel na de tweede zware storm in 1836 het
besluit tot drooglegging van de waterplas
met inmiddels ongekende omvang.
Zonder dijken en bemaling zou de helft
van het huidige Nederland overstroomd
worden. Koning Willem | benoemde een
commissie die voorstellen voor inpoldering
der Haarlemmermeer moest doen. De slui-
ting van de Ringdijk en het begin van de
eigenlijke drooglegging vond plaats op 7
juni 1848. Voor het droogleggen en
drooghouden werd een nieuwe techniek
toegepast: drie reusachtige stoomgema-
len. De 'Leeghwater’, de 'Lynden’ en de
‘Cruquius’. De gemalen voerden het water
op van polderpeil naar het 4,5 - 5 m hoger
gelegen peil van de Ringvaart. De
Leeghwater en de Lynden deden dat met
elf zuigpompen en de Cruquius met acht.
De acht zuigpompen werden aangedre-
ven door een enkele ring-compound
stoommachine met een hogedruk mid-
denzuiger @ 2,15 m en een lagedruk ring-
zuiger @ 3,66 m en een slag van 3 m; wer-
kend volgens de Cornwall-cyclus met 5
slagen per minuut. De gezamenlijke capa-
citeit was 250 m’ water per minuut. In
1932 werd, iv.m. capaciteitsvergroting
van de Leeghwater en de Lynden, de
Cruquius als gemaal overbodig en werd
ingericht als technisch monument. Een
monument waarbij de oorspronkelijke
machine en de oorspronkelijke pompen
behouden bleven.

Cruquius

Wiaterbouwkundige en cartograaf Nicolaus
Samuelis Cruguius (1678-1726) begon op 17
december 1705 in Delft driemaal daags tempe-
ratuur, luchtdruk, vochtigheid, neerslag en
vocht af te lezen. Hiervoor maakte hij
gebruik van primitieve instrumenten, zoals
een opvangbak voor regen en een lucht-
thermometer. Hij onderhield nauwe con-

De Cruquius in volle glorie

tacten met een Engelse Meteorologische
Organisatie, die zei hoe de metingen ver-
richt moesten worden. Zodoende is
bekend hoe Cruqguius gemeten heeft en
kon het KNMI zijn temperatuurreeks
van1706 - 1734 reconstrueren. Ook het
weerhuisje, dat we nu nog in souvenir-
winkels aantreffen, is van hem afkomstig.
Cruquius was ervan overtuigd dat zijn
weerkundige waarnemingen  gebruikt
konden warden om ons land te bescher-
men tegen het dreigende geweld. In 1725
diende hij een verzoek in bij de toenmali-
ge regering, de Staten van Holland, om
financiéle steun te krijgen voor de meteo-
rologie. Zijn verzoek werd afgewezen,
omdat hij niet serieus genomen werd.
Ruim een eeuw later kwam Buijs Ballot
met een soortgelijk verzoek. Naar aanlei-
ding hiervan is het KNMI opgericht.

Meccanomodel

René Muijjenn heeft het gelijknamige
stoomgemaal nagebouwd uit meccano-
onderdelen en gaf daarmee een geheel
nieuwe betekenis aan het bouwen van
stoommachines. Het was hem opgevallen
dat er tijdens de bijeenkomsten een grote
diversiteit aan stoommachines te bewon-
deren valt. Horizontale, verticale, enkel-
werkende, dubbelwerkende enzovoort.
Hoewel hij er van genoot, miste hij toch
iets: de Cruguius. René, befaamd als bou-
wer van imposante modellen, besloot
daar iets aan te doen. De voorbereidende
werkzaamheden bestonden uit het maken
van foto's en het verwerven van tekenin-
gen. Zelfs bij René, die als superbouwer
door weinigen overklast wordt, groeide

Door Bert Loerakker

het besef dat het voltooien van een
bouwwerk met deze moeilijkheidsgraad
en met deze beperkte hoeveelheid docu-
mentatie een lastig karwei zou worden. Er
volgde een periode van veel vergelijken,
passen en meten, redeneren en proberen.,
Vooral het goed laten functioneren van de
acht balansarmen, de zuigers in de acht
waterputten en alles wat daarmee ver-
band houdt hield even op. Uiteindelijk
had het principe van een bromfietszuiger
en -krukas voor René voldoende over-
drachtswaarde om het gestelde doel te
bereiken. Na ca. acht maanden was het
bouwwerk gereed. René heeft een mede-
werker van het ‘Museum de Cruquius’
hier telefonisch kond van gedaan. Het zou
nog twee dagen duren alvorens de con-
servator belangstelling toonde. De func-
tionaris kwalificeerde het model welis-
waar als ‘heel bijzonder’, maar bij toetsing
van de gelijkenis maakte de euforie plaats
voor lichte twijfel. Het model verschilde
op een aantal essentiéle punten van het
museum. Het hoofdgebouw was niet
rechthoekig maar trapeziumvormig. De
slotgracht bleek geen achthoek maar een
soort vijffnoek met twee verlengde zijden.
Niet één platdak maar drie puntdaken, en
de zeven muren kwamen ook niet geheel
overeen met de werkelijkheid. De conser-
vator bleek te beschikken over meer en
gedetailleerder tekeningen. René houdt
niet van half werk en hij heeft het model
herzien. Een krasse maatregel. De verbou-
wing duurde in totaal ongeveer anderhalf
Jaar. Mede door de juiste verhoudingen is
de gelijkenis nu frappant. De dimensies
ziin: 1,40 m x 1,80 m x 0,85 m.
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'Het mooiste van alles vind ik de loopbrug
over het water van het machinegebouw
naar de omlocpmuur van de slotgracht.’
Omdat René kan bogen op een rijke erva-
ring met grote bouwwerken werd een
conflictsituatie voor wat betreft het ver-
voer voorkomen. Het is een modulair
opgebouwd model dat bestaat uit acht

hoofdgroepen. De levensechtheid wordt
in belangrijke mate verhoogd door ver-
lichting. René reist met het model door
het land en hij heeft zelfs de leden van het
North Midlands Meccano Guild in
Skegness deelgenoot gemaakt van zijn
supermodel. Tot slot, René beschikt over
voldoende onderdelen om ook de

Leeghwater en de Lynden te bouwen.

Een aantal van de in het artikel gebruikte
gegevens is ontleend aan teletekst en aan
publicaties met als samensteller: ‘Het
Museum de Cruguius'.

De “Limited Edition Centenary Set” uit Calais

Ach wat reden er in de afgelopen 4
maanden veel rode bestelwagens door de
straat. Vanaf 1 februari, de oorspronkelij-
ke afleverings termijn, is bijna elke dag
wel een pakje van een postorderbedrijf bij
een van onze buren afgeleverd, of door
de PTT of door een van hun eigen bestel-
auto’s. Gretig stortten wij ons iedere keer
op de voordeur en elke keer was het mis.
Geen kist uit “la douce France”. Ons
ongeduld verminderde iets toen we half
april een brief kregen dat de levering van
kist no. 0047 pas na 30 april zou plaats-
vinden. De recente overname van de
Meccano-fabriek door een firma met een
schildpad als logo deed ons echter het
ergste vermoeden. Maar bij de fabel van
de haas en de schildpad kwam de schild-
pad toch als eerste over de finish! En ja,
op 31 mei 1999, 12.34 uur, stopte er een
rode bestelwagen voor ons huis en twee
mannen kwamen kromgebogen onder
een enorme kartonnen doos de voortuin
in. Calais leverde af!

Onmiddellijk na het tekenen voor ont-
vangst greep lek de Haas de telefoon om
manlief op zijn werk te berichten van dit
heugelijke feit. Helaas, lunchpauze, geen
Han de Haas op zijn werkkamer. lemand
met een mobieltje kan hem in het restau-
rant niet vinden. Zijn secretaresse die
alleen weet dat het om een belangrijk
bericht gaat, loopt 10 minuten door het
duin van het ECN-terrein naar het restau-

En hier was het dus allemaal om te doen ...

Na zoveel emoties en wachten zijn Han () en Stijn (r) wel aan een kalmeringsdrankje toe

rant om met een gepast rouwgezicht te
gaan melden dat er een haast-boodschap
van lek is en dat er gelijk teruggebeld moet
worden. Echter, niet elk spoedbericht
betreft het overlijden van een dierbare!

Han zet het bericht van aankomst op de
Spanner (Meccano E-mail groep) en krijgt
al snel een reactie van Kees Trommel, die
om foto's en een verhaaltje vraagt. Bij
deze, Kees! (dank je wel Han en lek. Red.)
De neiging om ‘s middags vrij te nemen
werd manhaftig onderdrukt, de vergade-
ring slechts ietwat afwezig uitgezeten.
Jammer dat de personeelsbussen pas om
17.00 uur vertrokken. Maar de meest
heldhaftige beslissing kwam om half zes
bij thuiskomst. Han belde eerst Stijn in
Haarlem, zijn Meccano-maatje sinds zijn
zesde jaar: “Hij is er! Hoe laat kun je hier
zijn? Half acht? Goed, dan laten we de
doos nu nog dicht en vanavond pakken
we hem samen uit!” Nog twee uur zelf-
beheersing volgde. Schaar en mes lagen al
klaar en Han legde een kussen op de doos
om daarop een tukje te kunnen doen.
Stijn kwam om 19.23 uur binnenstuiven.
De koffie kon wachten. Samen maakten
zij de twee in elkaar passende kartonnen
dozen open en de van beits glanzende
ladekast, met messing Meccano-logo
genummerd 0047, werd zichtbaar. Die
messing plaquette alleen al, een voor-cor-
logse machinefabriek waardig! Enerzijds

was het jammer dat de vervoerders ken-
nelijk de zaak op z'n kant hadden gehou-
den. De onderdelen waren - onder de folie
om de trays in de drie laden - uit hun hol-
tes gerammeld. Anderzijds MOEST de
folie nu wel helemaal verwijderd worden
en veranderde dan wel de ladenkast met
inhoud van Proof in FD.C., maar kon de
superbe kwaliteit van het lakwerk, in der-
tiger jaren Burgundy Red en Dark Green,
op de hand bewonderd worden. Zo-ook
de stralende goudkleur van de hoog
gepolijste messing onderdelen, zelfs de
boutjes en moertjes fonkelen als goud.
Gelukkig dat ik geen neiging heb om zo'n
lelijke kraan, volgens het bijgeleverde
"Block-Setter” Super-Model vouwblad uit
doos 10, te bouwen dan kan ik het mooi
in de kist laten. Trouwens ik heb nog wel
een paar "reguliere” onderdelen.....

Han en lek de Haas, Juni, Schagen

Gevraagd:

Donkerblauwe Meccano dozen

en losse onderdelen uit de periode
1978 - 1979. Aanbiedingen bij
Jan Schroef, tel. 071-5411945
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Soesterberg 17 tot en met 23 oktober 1999

Op de evenementenkalender van het
Meccano Gilde prijkt zo lang ik mij kan
herinneren jaarlijks de modelbouwshow in
het Militair Luchtvaart Museum in
Soesterberg.

De echt nauwkeurige lezer van dit blad zal
nu meteen opmerken: “maar dit jaar
stond’ ie er niet op!” En dat klopt, want
het dit jaar nieuwe management van het
museum had aanvankelijk wat andere
plannen.

Uiteindelijk zijn ze toch door de bocht
gegaan dankzij het aanhoudende lobbyen
van Ab Ritsema die al die jaren dit karret-
je al heeft getrokken en een goede beken-
de is bij het museum.

Toen echter bekend werd dat deze show
dit jaar toch doorging was het MN al uit
en dus te laat voor vermelding.

Op de eerste (zon)dag van deze show ben
ik wezen kijken en het was weer dik voor
mekaar. Ondanks het mooie, heldere
wandelweer waren er op deze dag al heel
veel bezoekers die tussen de opgestelde
vliegtuigen als vanzelf bij de Meccano
terecht kwamen.

De exposanten van dit jaar waren:

Hans v.d. berg, Jan Ringnalda, Jan Westrate,
Thijs Cornelisse, Han Schouwenaar, Co
Stevens, Henk Glebbeek en Ab Ritsema.

Ab Ritsema was dit jaar de trotse ontvan-
ger van een Persoonlijke Prijs voor het
Grootste Aantal Technische Inzendingen
van Werkende Modellen.

Leuk toch en gefeliciteerd Ab.
Hierna een foto impressie.

Kees Trommel

Marklin stopt

Wegens gestegen productiekosten en
afnemende vraag heeft de directie van
Marklin na een periode van 85 jaar
besloten de productie van bouwdozen
en losse onderdelen te beéindigen

De bestaande voorraden worden uit-
verkocht en niet meer aangevuld.

Jaren lang hebben Meccano en Marklin
naast elkaar bestaan en vulden ze
elkaar ook aan in de onderdelen reek-
sen. Maar als zelfs Lego de werking van
de markt niet ongeschonden doorkomt
dan is het voor de “traditionele” mer-
ken nog eens extra moeilijk.

Jammer, maar helaas....

Foto 2. Links o.m. de modellen van Han Schouwenaar en rechts de tafels van Hans v.d. Berg
en Jan Ringnalda

sl b L S ! 2 Fiy 3
Foto 3. Beschermd door de vleugels van een F16 de tafel van Jan Weststrate
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Hollands Glorie langs de Thames

(of hoe de Hollanders na Chatham nog een keertje terug komen)

Het draait constant, de verlichting
“ademt”, het is groot en toornt hoog
boven de City in London uit, het is:

The London Eye

In een stad waar een vergunning voor een
klein (dak)tuintje nauwelijks door de
bureaucratische molen komt, is binnen
een opvallend korte tijd toestemming ver-
leend voor de bouw van een enorme en
opvallende constructie. Als één van de
Europese steden die lekker groots uitpak-
ken bij de komende jaarwisseling wordt
langs de zuidoever van de Thames onder
supervisie van het in Krimpen a/d lJssel
gevestigde Hollandia BV een enorm reu-
zenrad gebouwd. De constructie is echter
niet te vergelijken met een traditioneel
reuzenrad zoals bijvoorbeeld dat in
Wenen want daarvan onderscheidt het
zich door drie belangrijke uitzonderingen:
1. de 32 glazen “gondels” of capsules zijn
rondom doorzichtig en volledig gesloten.
2. deze capsules worden bevestigd aan de
buitenkant van het rad in plaats van eron-
der.

3. en (heel bijzonder) de complete con-
structie van het 576 ton wegende wiel,
wordt slechts aan EEN kant gedragen door
een A-vormig frame. (zie afbeelding 2)

Zelfs zonder een technische opleiding is
duidelijk dat bij deze constructie enorme
krachten in het spel zijn en het een enor-
me uitdaging voor ontwerpers en con-
structeurs moet zijn om dit te bouwen en
ook nog eens te laten werken.

Op grond van haar ruime ervaringen met
eerdere grote, bewegende projecten zoals
bruggen, stormvioed keringen, en off-
shore constructies was Hollandia BV een
uitgelezen partner om dit project in goed
banen te leiden.

Veel onderdelen zijn echter door derden
aangeleverd.

Het Wiel

Het “wiel” met zijn complexe, driehoeki-
ge structuur werd door het Engelse
Mercon  Steel  Structures  gebouwd.
Begonnen werd met het vervaardigen van
de vele "knooppunten” langs de binnen-
rand van het wiel (de velg zou je kunnen
zeggen) waaraan later de gecompliceerde
buizenconstructies die de buitenkant vor-
men, werden vast gelast. Die buitenrand
werd eerst in kleiner delen gebouwd en
later aan elkaar gelast tot stukken van 22
meter lang. De eindbewerking (zandstra-
len, verven etc.) werd in de eigen bedrijfs-
hallen uitgevoerd waarna vier van deze
secties werden samengebouwd tot een

Afbeelding 1. Een artist impression van The London Eye

quadrant. Dit formaat was ook de grootst
mogelijke eenheid die nog net over de
Thames vervoerd kon worden. Dat trans-
port op zich was ook al millimeterwerk
omdat alle factoren zoals getij, windrich-
ting etc. zo gunstig mogelijk moesten
samenvallen om de nauwe en lage brug-

1 het wiel
2, centrale as
3. A-frame
4. spaak/kabels
5. spankabels
6. capsule
7. instap platvorm
verstevigingen
ier
ier verankering
ring A-frame
fing spankabels

' W
L g .

gen te kunnen passeren.

De 4 delen "de quadranten” van het wiel
{elk 88 meter lang en 144 ton wegend
geven het wiel een doorsnede van 122
meter) werden eerst in een horizontale
positie samengevoegd op tijdelijke in de
Thamesbodem verankerde platforms (zie

Afbeelding 2. Schematische opbouw van The London Eye
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afbeelding 7). Hiervoor was één van
Europa’s grootste drijvende kranen, de
Taklift 1 ingehuurd. De afbeelding op de
voorpagina toont het invaren van het laat-
ste deel.

Begonnen werd met het aanbrengen van
het “quadrant” langs de zuidoever alsme-
de de passagiersplatforms, Daarna wer-
den de andere delen op hun plaats
gemanoeuvreerd. Voordat het laatste deel
werd ingevaren moest echter eerst nog
een platform in het midden van het wiel
op de Thames bodem worden aange-
bracht waarop de centrale as en de ver-
binding met het A-frame kwam te rusten.

Het A-frame

Het A-frame zelf is aan de landzijde beves-
tigd op 11 meter hoge, onderheide sok-
kels die 20 meter uit elkaar staan.

Hier komen alle krachten samen in dit
eenvoudig ogende deel van de hele con-
structie, maar afbeelding 3 toont de com-
plexe constructie die de twee staanders
van het A-frame met elkaar verbindt en
waar de asconstructie uiteindelijk aan
wordt bevestigd.

De centrale as

De centrale as met daaromheen de naaf,
zijnde de constructie met de twee flensen
voor de bevestiging van de spaken, weegt
overigens alleen al 330 ton en is gegoten
in het Tsjechische Plsen bij Skoda omdat
dit een van de weinige gieterijen is die
dergelijke grote, constructies kan maken.
De as heeft een totale lengte van 23 meter
en een diameter van 2,1 meter. De naaf-
flenzen zijn elk 4,5 meter in doorsnee en
1200 mm. dik. Afbeelding 4 geeft een
goede indruk van de afmetingen van dit
onderdeel

De capsules

De 32, aan de buitenkant van het wiel te
bevestigen, capsules worden gebouwd bij
het Franse Sigma, een bedrijf dat o.m.
gespecialiseerd is in kabelbanen en cabi-
nes voor skiliften. De 8 meter lange en
zo'n 4 meter doorsnee metende capsules
ziin rondom voorzien van 12 mm dik,
gelamineerd glas. Ze volgen de draaiing
van het wiel zodanig dat altijd sprake is
van een horizontale positie en met een
gangetje van ongeveer 1 km. per uur kun-
nen maximaal 25 passagiers (per capsule)
gedurende een omwenteling van 30
minuten, genieten van het uitzicht. Het
wiel draait overigens continu zodat voor
het in- en uitstappen vermoedelijk een
“meelopende laadvloer” zal worden
gebruikt die over een bepaalde afstand
gelijk oploopt met de op dat moment
langs komende capsule. Bezoekers van
pretparken zullen ongetwijfeld weten wat

Afbeelding 3. Het complexe verbindingsstuk van de twee staanders van het A-frame

ik bedoel. Afbeelding 5 en 6 laten wat
meer details zien van de capsules.

Officieel heet dit bouwwerk overigens
The British Airways London Eye omdat BA
een hele grote sponsor is van dit project
en dan mag je je naam daar best wel aan
verbinden.

Het ontwerp is van de Londense architec-
ten David Marks en Julia Barfield die heb-
ben getracht de elementen, lucht, water,
aarde en tijd te verbeelden.

Het element lucht komt tot uiting in de
door verlichtingsontwerper Yann Kersale
ontworpen, witte verlichting die lijkt te
ademen door een ritmische verandering in
de lichtintensiteit van ca 16 keer per
minuut hetgeen overeenkomt met de
menselijke ademhaling.

Het element water wordt verbeeld door
een blauwe verlichting van het in/uitstap
platform waardoor dit platform lijkt te
drijven op een laag van blauw licht en het
element aarde door de nieuw geplante
bomen in de Jubilee Gardens, het park
vlakbij het wiel. De tijd wordt verbeeld
door de capsules waarvan de verlichting
('s avonds) alleen opgloeit bij het naderen
van het platform maar overigens volledig
onverlicht zullen zijn om de passagiers
zoveel mogelijk van het adembenemende
uitzicht te laten genieten en aldus een reis
door de tijd verbeeldend. Tja, je moet wel
bereid zijn om je een béétje in te leven in
de fantasie van de ontwerpers, maar dan
heb je ook een overweldigende ervaring.
Het overeind takelen was voorzien in het
begin van september maar door wat

tegenslagen lukte dat pas medio oktober.
Aangezien de spaken zijn ontworpen voor
het verwerken van verticale krachten als
het wiel eenmaal overeind staat, moesten
voor dit karwei eerst speciale, extra kabels
worden aangebracht om deze krachten af
te vangen. In de afbeelding op de voor-
pagina is vanuit het midden naar de
omtrek van het wiel een loopbrug zicht-
baar die is gebruikt voor het aanbrengen
van de spaken en de speciale hijskabels.
Uiteindelijk is de in totaal 1500 ton
wegende constructie in ongeveer 2 dagen
overeind getrokken.

De verrichtingen rondom de bouwplaats
waren (en ziin overigens nog steeds) te
volgen op internet via een camera op het
dak van het naast gelegen Shell gebouw
die elke 2 minuten een “vers” plaatje laat
zien. Kijk maar eens op:
http:/Awww.shell.com/zone/con-
tent/0,1384,1811-3779,00.htm|

Ook British Airways heeft (uiteraard) veel
aandacht voor dit project op:

http:/Awww. britishairways.com/londo-
neye/

(Deze sites zijn wel eens overbelast, maar
gewoon blijven proberen)

Begin september heb ik de bouwplaats
bezocht en foto's daarvan op mijn websi-
te geplaatst, kijk daarvoor op:
http:/fAwww.geocities.com/Athens/Troy/20
43/

Het hoogste punt van het wiel bevindt
zich op 135 m. De kabels die de 80
“spaken” vormen, zijn samen 6 km lang
en in totaal is 1700 ton staal verwerkt in
de hele constructie. Met z'n hoogte is de
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Afbeelding 4. De centrale naaf en flens voor de
spaakbevestiging

London Eye tweemaal zo groot als het
befaamde reuzenrad in Wenen.

Kortom een gigant in zijn soort en - nu
komt het - ook een ware uitdaging aan
alle Meccano bouwers om dit model na te
bouwen. De constructie van het wiel zal
heel wat hoofdbrekens kosten met al die
schuine verbindingen. Om de slankheid
en sierlijkheid van het origineel te bena-
deren zal hier zeer creatief moeten wor-
den geknutseld. Een beetje formaat
(model) wiel zal ook flink wat wegen en
dan is de volgende uitdaging natuurlijk
om dat hele gewicht ook in zo'n A-frame
op te hangen en te laten draaien. De cap-
sules zijn relatief (nou ja) het makkelijkst
na te bouwen en gebruiken een interes-
sant stukje (tandwiel) mechaniek om hori-
zontaal te draaien ten opzichte van de
stand van het wiel. De meeste tijd zal
daarbij gaan zitten in het maken van een
goed ontwerp dat vervolgens 32 keer
nagebouwd kan worden. Ik ben be-
nieuwd wie de eerste is met een model.
Opening wordt overigens verwacht op
oudejaarsavond door de Britse premier
Kaartjes ca. f 30,- per volwassene.
Overigens - echt Engels natuurlijk - is er
ook al een bijnaam bedacht:

"hamster heaven”.

Met dank aan Hollandia BV te
Krimpen a/d lJssel voor toestemming
om uit het toegezonden materiaal te
mogen publiceren.

Kees Trommel Afbeelding 7. detail, duidelijk is hier de complexe constructie te zien






