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Van de redactie

In deze aflevering een uitgebreid en leer-
zaam artikel van Rob Beijersbergen over
Meccano en computers dat ik van harte in
jullie belangstelling aanbeveel. Want in
mijn hoogst persoonlijke visie (laat daar
geen misverstand over bestaan) is de com-
binatie van Meccano en computers van
groot belang voor onze hobby om deze in
de toekomst ook voor jeugdigen aantrek-
kelijk(er) te houden en te maken. Bij dit
artikel ook een klein primeurtje in de vorm
van een fotootje van de auteur. Een idee
dat ik overigens heb afgekeken van het
Franse clubblad. Indien mogelijk wil ik een
foto van de auteur bij zijn/haar verhaal
plaatsen (tenzij deze al voorkomt op een
foto die bij het verhaal hoort).

Verder een leuke bijdrage van Thijs
Cornelissen, één van onze juniorleden
met een verslag over het Stoomfestival in
Almere en een zonnige bijdrage van een
ontdekking in Spanje door de heer
Jongste.

Aangezien beelden nu eenmaal meer
zeggen dan woorden, foto’s van fraaie
modellen in Skegness. Verder een mix van
artikelen en onderwerpen waarvan ik aan-
neem dat deze interessant zijn voor jullie.
Zo niet dan hoor ik dat graag !!

Dit brengt mij meteen op het volgende
punt.

Meccano Nieuws is een clubblad VOOR en
DOOR alle leden van het MGN. Toch is het
opvallend dat veel artikelen worden aan-
geleverd door een relatief klein aantal
leden. Op een bestand van ruim 600
leden zou je toch wel wat meer mogen
verwachten, vind ik. Hoe dan ook, de sta-
pel kopij is inmiddels weer angstig laag en
ik wil jullie daarom allemaal vriendelijk
doch met klem oproepen om bijdragen te
leveren.

"Nee hoor ...... ik kan helemaaaaal niet
schrijven” roept iedereen dan natuurlijk.
Kom nou.... IK kan ook niet schrijven
maar doe gewoon net alsof.  Als jullie
nou ook gewoon doen alsof je wel kunt
schrijven dan komt er heus wel het e.e.a.
uitrollen. Probeer het maar eens. Fraai of
niet fraai, maakt niet uit, we maken er wel
wat moois van.

En nu ik toch bezig ben:

Zijn er ook dames die dit ‘macho’ blad van
ons wel eens lezen of misschien (stiekem)
doorsnuffelen?

Vooruit dames vertel’es?

Ik zou het namelijk wel leuk vinden om
ook eens bijdrage(n) van de partners
(echtgenotes, vriendinnen, etc.) van leden

te publiceren. Dat mag technisch zijn
maar veel liever heb ik gewoon eens een
andere (vrouwelijke) kijk op de dingen in
relatie tot de hobby. Ik ben er van over-
tuigd dat er talent zit onder de dames.
Een gedicht of leuke, persoonlijke ervarin-
gen met die gaatjeshobby van ons of een
verhaal waarin mild de spot wordt gedre-
ven met manlief’s hobby, (anonimiteit
gewaarborgd) maakt niet uit als het maar
leuk is en niet kwetsend uiteraard. Kom
op Lady Writers laat eens wat van jullie
horen!! De eerste inzendster krijgt van mij
hoogst persoonlijk een bloemetje!

De voorplaat van dit Meccano Nieuws
sluit een beetje aan bij de afgelopen hype
over de eclips.

Niks nieuws onder de zon dus en geheel
in de lijn van het roemruchte Meccano
Magazine dat ook vaak probeerde aan te
sluiten bij de actualiteit in het Meccano
wereldje sierde deze voorkant de MM var
juni 1927

Ik vond hem trouwens wel mooi.

Nee nog niet want:

Op blz. 20 van MN 17.2 werden een aan-
tal onderdelen vermeld waarvan de pro-
ductie door Calais is beéindigd.

Op 13 augustus 1999 bericht Geoff
Wright van MW-Models in *Spanner*
echter dat Calais de betreffende onder-
delen weer levert. Het is dus een beetje
loos alarm geweest maar wel “heet van
de naald” op het moment van publicatie.

In hetzelfde artikel heeft het typeduiveltje
ook even van zich laten horen want
onderdeel 95a is niet 18 maar 28 tanden.
Tenslotte stond in  het onderdeel

Buitenlandse Bladen het artikel van de
NZFMM van 6-12-1998 abusievelijk twee
keer vermeld.

(Zucht... was ik maar weer gewoon
eh secretaris)

manusje...

'%De wolgehde ‘ e*‘d»ﬁ van Meccano |
| Nieuws zsi metht& décbmbev wersdtr;-
i nﬁn E)a,,slmtmgsdatum \?bhf kOplj gn
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Van de Ledensecretaris

De volgende opgave geeft de toestand
weer op 3 augustus 1999.

We zien een aardige groei van het aantal
leden. Het nummer 1030 is al uitgegeven
aan iemand, die nog moet nadenken.

MUTATIES IN HET LEDENBESTAND

NIEUWE LEDEN:

1028 J. Boor, Fauna 29, 1273 GW Huizen,
035 5255386

1029 M.N. Dorrepaal, Koninginnelaan 35,
2313 AR Leiden, 071 5125415

1031 Wouter de Vries, Grietenij 8, 9351
ID Leek, 0594 515670

1032 J. Cijsouw, Torenstraat 40, 4356 BH
Oostkapelle (Z), 0118 581735

1033 Jac. Kramer, Seringenstraat 17,
1723  WR Noord-Scharwoude, 0226
312093

1034 J. van Dam, Keijenbergseweg 51,
6871 WH Renkum, 0317 350001

1035 K. Greven, Passeweg 77, 6601 AG
Wijchen, 024 6417603

1036 S.A.A. van Steen, Eigenhuisstraat 6,
2131 WX Hoofddorp , 023 5613291
1037 PJ. Bervoets, Dorpstraat 69, 8171
BM Vaassen, 0578 571210

1038 J. Schlingmann, Gravenstein 4,
2411 GL Bodegraven, 0172 613985

ADRES-EN/OF TELEFOONWIJZIGINGEN
563 E. Dienaar, Gombertstraat 131, 8031
LD Zwolle, 038 4529030

1010 K.P. Bijzen, Albert Cuyplaan 56a,
7312 ND Apeldoorn, 038 4537580

51 J. Keyman, Edelenveld 405, 7327 EH
Apeldoorn

Dit lid nummer is overgenomen van zijn
vader de Heer W.Keyman

620 D.M.C. Breesnee, Lagewaard 37, C
2396 AV Koudekerk a/d Rijn, 071
3414297

BEDANKT

De volgende leden hebben het lidmaat-
schap van het MGN beéindigd.

922 ). M.G. Buchta, Amsterdam.

970 H.O.A.X. Mechanicus, Haarlem.
1013 A.l. Peters, Dordrecht.

574 Al M. Sternagle, Hollidaysburg,
US.A..

805 G. Tankink, Harreveld.

OVERLEDENEN
Wij ontvingen bericht van het overlijden
van:

1024 W. Ellerie, Uithuizen.

Het bestuur van het MGN heeft de nabe-
staanden zijn deelneming betuigd.

Parlez vous Francais? Moi?
Non!

Op blz. 21 van Meccano Nieuws 16.2
(Zomer 1998) staat een afbeelding van
een (Frans) flessencarillon. Toen ik destijds
toesternming vroeg om deze afbeelding te
mogen publiceren, vroeg de auteur of ik

Fotopagina uit het Franse artikel

informatie had over Meccano klokken
i.v.m. een artikel dat een kennis van hem
aan het voorbereiden was voor een Frans
blad voor klokkenverzamelaars. Eerlijk
gezegd was ik het al weer helemaal ver-
geten, maar onlangs ontving ik als blijk
van waardering voor de geleverde infor-
matie een mooi uitgevoerd voorjaarsnum-
mer van het "Bulletin de ['Association
Nationale des Collectioneurs et Amateurs
d'Horlogerie Ancienne et d'Art” met daar-
in een verhaal over "Horloges en
Meccano” door Jean Mirault.

lk heb het vluchtig deorgelezen en - hoe-
wel alleen foto's van door Franse bouwers
gemaakte (mooie) Meccano klokken wor-
den getoond - lijkt het mij een interessant
artikel om in het MN te publiceren. Ik heb
toestemming voor een vertaalde publica-
tie, maar ik heb geen tijd (en zin) om dit
verhaal te gaan vertalen. Dus....wie wil en
kan dit verhaal in goed en leesbaar
Nederlands vertalen?

Het geheel bestaat uit ongeveer 7 kantjes
(iets groter dan A-5 formaat) tekst gelar-
deerd met foto's.

Enthousiaste aanmelding(en) zie ik met
belangstelling tegemoet.

Einde van een kraan.

Wie de Demag Superlifter CC12000 (zie
MN 15.4 Winter 1997) van Peter Jonges
(nog) een keer in levende lijve wil zien,
moet op 1, 2 of 3 oktober 1999 naar de
Limburg Hal in Genk (geen Gent maar
GENK dus) in Belgié komen.

De Hoeseltse Treinclub organiseert daar
haar 2 jaarlijkse Euromodelbouwshow en
het MGN is ook weer van de partij. Voor
zover nu bekend wordt verder deelgeno-
men door: Hans Klarenbeek, Co Stevens,
Sjaak v.d. Ruit, Huub Kitzen, Hans van de
Berg, Harrie Peels, Howard Sie, Gerard
Anink en Peter Jonges.

Na deze show wordt de kraan van Peter
(grotendeels) afgebroken en zal dan niet
meer in zijn huidige glorie te bekijken zijn.

Nieuw gezicht in Calais

De meeste leden zullen wel eens ergens
de afbeelding van Frank Hornby hebben
gezien, maar wie kent de huidige (nieu-
we) directeur van Meccano Frankrijk?

Bijgaande foto is overgenomen uit CAM
Magazine nr. 67 en toont links de heer P.
Camus, de nieuwe directeur van Meccano
naast de (na 25 dienstjaren !!) afscheid
nemende CAM voorzitter M. Perraut.
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Werk van leden

Twee stoomlocomotieven voor spoor 1 van Marklin-Metall

Frits Willems
Ferbeek

— et
- St P o
R,

Foto 1: De 2-C-1 loc, serie 01

Ons MGN-lid te Hannover, H. P Kuhlo,
heeft sedert begin 1997 niet stil gezeten
en twee modellen van stoomlocomotieven
aan zijn spoorbedriff toegevoegd. Het
betreft een 2-C-1 locomotief en een
gestroomlijnde 2-D-2 machine, beide met
losse tender. Eerder, in 1993 (MN 11.3) en
in 1994 (MN 12.4), kon men in deze
rubriek lezen over respectievelijk zijn E-91
loc en de railzeppelin, eveneens gebouwd
van Marklin-Metall.

De foto's 1 en 2 laten zien dat de 2-C-1
loc een tamelijk traditioneel Pacific type is
- de serie 01 stamt uit de jaren dertig - ter-
wijl de 2-D-2 een flitsend, gestroomlijnd
geval is. Het eerste exemplaar van deze
zware sneltreinlocomotief werd begin
1939 door de firma Krupp aan de Duitse
spoorwegen geleverd; later werd nog één
andere gebouwd, zodat de serie 06 maar
twee locs telt.

Opvallend is verder dat de tender vijf assen
heeft, verdeeld over twee draaistellen.

Voor hij klaar was met de bouw van zijn
beide modellen heeft Kuhlo heel wat
moeten experimenteren met de vorm
zowel als met de techniek. In de ontwik-
kelingsfase werkte hij met de hedendaag-
se Marklin-groene stroken, vandaar dat
enkele afbeeldingen van technische
details die kleur hebben. Later herbouwde
hij alles van ouderwetse zwarte Marklin
onderdelen.

Enkele maten zijn: lengte van beide
modellen 80 - 85 c¢m inclusief tender,
lengte locs plm. 55 cm; gewicht 5 -5,5 kg;
trekkracht 750 g. Deze gevaarten moes-
ten in staat zijn zonder problemen de rail-
cirkel van sp.1 met een diameter van 180
cm te berijden. Wat betreft de 2-C-1 kon
de bouwer dit bereiken door de middelste
drijfas een zijdelingse speling van 5 mm te
geven, maar bij de 2-D-2 was iets derge-
lijks niet mogelijk. Daarom werden de vier
driffassen van dit model in twee motor-

..‘. .
nTR,

® 06890 @
L e st

draaistellen ondergebracht en dus is de
asindeling eigenlijk 2-B-B-2.

Aanvankelijk had de loc daarom aan
beide kanten twee koppelstangen, wat
voor een kritische beschouwer natuurlijk
geen gezicht was. Een kunstige vondst
redde de situatie: er bestaan plastic strips
met aan weerskanten een omgezette
rand waarin de normale geperforeerde
stroken van Marklin (en Meccano) precies
passen. Ze worden gebruikt bij luxe
opbergmappen om de vingers te bescher-
men tegen de scherpe kanten van de plat-
te metalen stroken. Aangezien de afstand
tussen de tweede en de derde drijfas 80
mm bedraagt, gebruikte Kuhlo aan elke
zijde een stuk plastic strip van ongeveer
120 mm dat hij voorzag van twee drie
mm lange sleufjes op onderlinge afstand
van 80 mm voor de schroeven waarmee
de koppelstangen aan de drijfwielen wor-
den bevestigd (foto's 3 en 4). Daarna wer-
den beide koppelstangen en de drijfstang

X
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Foto 2: De 2-D-2 loc, serie 06
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Foto 3: Plastic strip tussen de draaistellen van de 06

netjes rood geverfd zodat het inderdaad
op één koppelstang lijkt. In de bocht
draaien de draaistellen niet meer dan een
achttal graden ten opzichte van elkaar en
door de sleufjes is de buiging van de strip
nog aanzienlijk geringer.

Terwijl de locomotieven er van buiten als
echte Marklinmodellen uitzien (behalve de
wielen), is hun chassis ‘eigen bouw’.

Van de 01 werd het chassis vervaardigd
van 1,5 mm dik messingplaat met op het
samengestelde frame twee draagbokken
voor de Buhlermotoren en daartussenin
twee geflenste messing tappen voor het
bovenste deel van de tandwieloverbren-
ging (zie foto 5). Op de uitgaande assen
van de motoren zijn Marklin conische
tandwielen (30t) gemonteerd die samen
aangrijpen op een groot conisch 60t tand-
wiel; op de as hiervan bevindt zich een 25t
rondsel dat een eronder aangebracht 571
tandwiel aandrijft; de derde vertragings-
trap bestaat uit een versmald 19t rondsel
dat op de as van het 57t tandwiel is
gemonteerd en een ander 57t tandwiel
activeert dat zich bevindt op de middelste
drijffas naast het drijfwiel. Via 57t tand-
wielen links en rechts daarvan worden
identieke tandwielen op de beide andere
drijffassen bereikt.

Om onder de loc genoeg ruimte te heb-
ben voor het monteren van een isolatie-
strip met een dubbele stroomafnemer, zijn
de tandwielen op en tussen de drijfassen
alle aan één kant geplaatst pal naast de
drijffwielen. De totale vertraging is nage-
noeg 1:14. Kuhlo meldt dat de 20 V
Buhlermotoren bij 16 V een optimaal rij-
gedrag geven.

De draaistellen van de 06 zijn vervaardigd
van 1 mm dik messing - details van de
constructie zijn enigszins te onderschei-
den op de foto's 4 en 6 - en dragen elk
een Bihlermotor, de tandwieloverbren-
ging en de drijfwielassen. De motorbok is
van boven voorzien van een geflenste

Bedoy i

derde drijfwiel

afdekplaat, waarin een lange schroef voor
de verbinding met de bovenbouw, tevens
spil voor het draaistel. Aan de onderkant
van de bovenbouw boven elk draaistel is
een messing plaatje aangebracht voorzien

Foto 4: Chassis van de 06. De motoren in blokken met deksel boven
eerste en vierde drijfwielen, tandwielkasten boven tweede en

rails voor spoor 1.

Kuhlo heeft van beide locomotieven

onderdelenlijsten beschikbaar en schetsen
van de constructies van messing.

van nokjes om de
uitslag van het draai-
stel te beperken. De
lange schroef op het
draaistel steekt door
een gat in dit mes-
singplaatje en door
een gat in een hoek-
balk van de boven-
bouw, en wordt met
dubbele moeren op
een Marklin druk-
veer vastgezet (foto
7). Aldus wordt het
draaistel, als het
ware, in de boven-
bouw getrokken en

kan de veerkracht Foto 5: Chassis van de 01 met motoren en bovenste deel van de

waorden
Voor  gemakkelijke
bereikbaarheid van
draaistellen en tand-
wielinstallaties is de
loc-opbouw voorzien
van een drietal luik-
jes. Daardoor kun-
nen de draaistellen
bovendien moeite-
loos worden los-
gemaakt van de
opbouw (foto
8). Wielen betrekt
Kuhlo van de
firma Bernd Thul,

Erzbeyerstr.  85-87,
741061
Ménchengladbach.

Een drijfwiel met dia-
meter van 58 mm
kost DM 22,-. Deze

geregeld. tandwieloverbrenging

firma levert ook sleep-  Foto 6: Draaistelchassis van de 06, blik op de motorzijde. Let op de
contacten (foto 9) en draaispil boven de motor
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Foto 7: Luikje op de 06 met bovenkant van draaistel, drukveer en  Foto 8: Inspectieluik voor de tandwieloverbrengingen; rechts is nog

dubbele moeren net de bevestiging van een draaistel te zien
Zijn adres is: Isomec™ en CorelDraw™
H.-P. Kuhlo, Heinrich-
Stamme Str. 6, D 30171 Op het moment van publicatie is het nog
Hannover, Duitsland. niet allemaal zeker maar de kans is groot
Tel.: 0049 5112834181. dat op de bijeenkomst in Ede van 25 sep-

tember 1999, Frans Dullemeijer en Jan
Wij hopen dat we volgend Geertsma hun computers mee zullen
jaar te Vogelenzang Kuhlo’s nemen om daar het werken met Isomec
spoorbaan met deze en en CorelDraw te demonstreren..

andere locs, Zeppelin en - Er bereiken mij regelmatig vragen over dit
uiteraard - zelfgebouwde  tekenprogramma dus hier is jullie kans om
P wagons in vol bedrijf zul- er meer over te weten te komen.
Foto 9: Onderkant van draaistel met o.a. het dubbele len kunnen zien. (foto's 7, Dus komt allen en laat deze leden niet
sleepcontact 8 en 9 zie volgende pagina) voor niets al deze moeite doen!!

OPROEP

Het bestuur van het MGN zoekt kandidaten voor de volgende functies binnen
de redactie van ons Meccano Nieuws, die vacant zijn geworden door verhuizing
van Nel en Bert Loerakker naar Limburg.

1. Hoofdredacteur

Hoofdtaken zijn:
leiding geven aan het redactieteam,
het actief verzamelen en zonodig bewerken van kopij.
Bezit van een PC en basiskennis van tekstverwerking zijn gewenst.

2. Eindredacteur

Deze verzorgt in hoofdzaak de opmaak van het blad en de eindcorrecties en de contacten met de drukker (nu te Haarlem).
Qok in deze functie is enige vaardigheid in tekstverwerking gewenst.
Omdat voor deze positie geen grondige bekendheid met Meccano is vereist, is dit een functie die ook door
de echtgenote of partner van een van onze leden zou kunnen worden vervuld.
Voor beide functies is het prettig als kandidaten in de randstad woonachtig zijn.

Inlichtingen: Gerard Anink
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Wherever you go fill up and buy Meccano

(met dank aan Hans Klarenbeek
voor de folder)

Tank voor £ 10,- brandstof bij een Elf
pomp in Engeland en je kunt voor £ 1,49
één doosje Meccano kopen uit de serie
Motion System dat (in Engeland) normaal
£ 4,99 kost, volgens de hierbij afgedrukte
folder. Het zijn 6 verschillende doosjes
waarmee - als je ze alle 6 hebt gekocht -
samen één nieuw model kunt maken (de
helikopter in het midden). Even rekenen:
6 x (4,99 - 1,49) = £ 21 voordeel, stel
£1,-=#f350 danis dat 21 x 3,50 =
f 73,50 zegt mijn zakjap. Overigens bij
MW-Models kosten deze doosjes £ 3,99
dus het voordeel wordt hierdoor f 21,-
minder maar toch is het een leuke actie en
tanken moet je toch regelmatig (als je een
auto hebt). Niet bekend is of een soort-

Igelijke actie ook in Nederland kan worden
verwacht.

Limburgs laatste buksenmaker
overleden.

Bij het lezen van deze kop boven een
krantenartikel moest ik terugdenken aan
een discussie tijdens het ontbijt op de
terugweg vanuit Skegness dit jaar.
Terugkijkend op weer een leuke happe-
ning, merkte Hans Klarenbeek op dat een
aantal namen die tot voor een aantal jaren
terug nog tamelijk gewoon waren, zo
langzamerhand in de vergetelheid aan het
wegzakken zijn. Ik noem hier slechts Trix,
Bral, Stokys, Constructor, Temsi, Necobo,
Cruson enz.

Systemen die kortstondig (Cruson) of al
jaren een (soms kwijnend) bestaan naast
of in de schaduw van Meccano lijden of
hebben gelijd. Net als met die buksenma-
ker (maakt buksen voor Limburgse schut-
terijen) en de rietdekker maar ook de
mandenvlechter, stoelenmatter, de smid
en de turfsteker enz. verdwijnt er stilletjes
veel oude kennis en kunde in de nevelen
van onze toekomst zonder dat daar nu
een haan naar lijkt te kraaien.

Is dat jammer?

Wie geinteresseerd is in  geschiedenis
weet dat er in het verleden vele (belangrij-
ke en minder belangrijke) gebeurtenissen
plaatsgevonden moeten hebben die
(enorme) inviced op onze ontwikkeling
hebben gehad en waarvan we het nu bui-
tengewoon jammer vinden dat we daar
amper nog iets van weten of er slechts
naar kunnen raden danwel alleen nog
met veel moeite zijn af te leiden uit ande-
re - vaak nog waziger - omstandigheden.
Natuurlijk is in het licht van dit soort

gebeurtenissen zoiets als de opkomst,
bloei en ondergang van systeem X, Y of Z
nauwelijks interessant........ toch?

Of is het toch waard om energie te steken
in het achterhalen en bewaren van dit
soort informatie voor het nageslacht?
Wie het weet mag het zeggen, maar Hans
Klarenbeek lijkt het leuk om b.v. de
geschiedenis van het Nederlandse Necobo
eens uit te viooien.

Maar wat vinden jullie daar nou van?

Zijn er leden die hierin (of in een ander
merk) geinteresseerd zijn en - heel belang-
rijk - ook willen meewerken en bijdragen
aan dit idee?

Of zijn er leden die van bovengencemde
(of andere) systemen al het een en ander
paraat hebben en bereid zijn hierover (al
dan niet in commissie verband) een

stuk(je) geschiedschrijving te verzorgen ?
Belangrijk is wel om de doelgroep in het
0og te houden. M.a.w. voor wie is deze
informatie eventueel interessant? Zo kan
ik me voorstellen dat de pure bouwers
hier minder belangstelling voor hebben
dan de verzamelaars.

Even voor alle duidelijkheid, de redactie
van dit blad (ahum) is best bereid om inte-
ressante artikelen hierover te plaatsen
maar is niet genegen om zelf actief hierin
te participeren. M.a.w. ik leun achterover
en wacht op eventuele bijdragen.
V.o A dit gezegd hebbende zie ik nu
met belangstelling uit naar al die uitge-
breide dissertaties, proefschriften of doc-
toraal studies die straks op mijn bureautje
neerdwarrelen.

(Kees Trommel)
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Vragen van Lezers.

(door redactie verkort weergegeven)

Dhr. Knipscheer uit Arnhem heeft grote
moeite met het omleggen van

de 5 cm. autoband nr. 142a om een 5 cm.
riemschijf 20a . Eerst 'weken’ in warm
water of met behulp van een waterpomp-
tang of een schroevendraaier als banden-
lichter, niets lukt zonder bloedige vingers
te krijgen. Ook de 7,5 cm banden kosten
hem grote moeite.

Hij vraagt zich af of je nu echt over een
workmate of een bankschroef moet
beschikken om die banden om te leggen.
Wie weet een makkelijke(r) manier hier-
voor? Verder is hij geinteresseerd in han-
dige tips over het op lengte brengen van
Meccano kettingen. Hoe doe je dat op
een juiste en bij voorkeur makkelijke
manier? Tot slot; zijn er nog andere prak-
tische toepassingen voor onderdeel nr.
144 (de klauwkoppeling) dan alleen als
koppeling?

Reacties gaarne aan de Redactie van dit
blad.

MECDALAI of MECLAMA ?

Wie de vorig jaar uitgebrachte film "7
Years in Tibet" heeft gezien zal zich wel-
licht de scéne herinneren waarin de nog
jonge Dalai Lama gefascineerd wordt door
het mechaniek  van een speeldoos.
*Spanner* Geoff Wright weet te melden
dat in "The Guardian” van 8 mei 1999
een artikel heeft gestaan waaruit blijkt dat
deze geestelijke leider zijn tijd ook met
Meccano wist door te brengen.

Hierna een vertaling van dit stukje.

"Omdat hij als kind geen (school) vriend-
jes had, was hij wel gedwongen zich zelf
zoet te houden. Zoals veel jonge kinderen
in die tijd was hij gefascineerd door alles
wat met mechaniek te maken had. De
Meccano doos die hij ter gelegenheid van
zijn installatie als religieus leider van de
Britse consul had ontvangen gaf hem dan
ook véél meer plezier dan de rollen zijde
die hij van de Chinese regering had ont-
vangen. Zijn technische interesse heeft
zich inmiddels ontwikkeld tot een passie
om met uurwerken te knutselen en daar
beleeft hij nog steeds heel veel plezier
aan”.
Ik vraag mij af of we deze voorvechter van
vrede en vriendschap wellicht kunnen
interesseren in het lidmaatschap van het
MGN?
Daar zitten genoeg mensen met dezelfde
interesse(s) toch ?
(voor vrede en vriendschap bedoel ik)
Kees Tromme/

Het Antwoord op de Vraag.

de riem gaat zwaaien
door de centrifugale
kracht.

Voor ieder die in deze
materie is geinteres-

A _._._._._._._gg .........
hartlijn schijf

C' seerd: er  bestaat
een studieboek voor
de HTS Werktuig-
bouwkunde getiteld:
"Machine Onder-
delen”, samengesteld
door Ir. G. Hofstede, Ir
H.J. Meewis en Ir. PG.
Rittershaus, waarin
alles over riemaandrij-
ving uitvoerig uit de
doeken wordt gedaan.

Er kan worden getwij-
feld aan het nut van
riemaandrijvingen op’
Meccanoniveau.

Het stukje in MN 17/2 over de vraag van
Frans Meurs met betrekking tot platte-
riemaandrijving (blz. 25) heeft positief
resultaat opgeleverd. Er zijn twee reacties
binnengekomen van ter zake kundige
MGN-leden. Hun voornaamste aanwijzin-
gen staan hieronder puntsgewijs samen-
gevat.

1. Algemene vuistregel: Indien CC' (zie
tekening) de breedte is van de riem-
schiff en DF de hoogte van het cirkel-
segment, dat de welving vormt, dan
geldt (uit ervaring):

DF =0,01CC".

Dat betekent dat de welving zo gering
is dat voor de praktijk eventuele vragen
naar de wiskundige vorm van de krom-
me en met welke gegevens die kan
worden getekend, niet relevant zijn.

2. In de praktijk komt dat dan neer op het
volgende: voor schijven met een breed-
te van 20 tot 125 mm is DF 0,5 mm;
van 140 tot 250 mm 1,5 mm.

3. Alleen de schijff op de aandrijvende
motor dient gewelfd te zijn, de schijf
op de aangedreven as dient vlak te blij-
ven.

4. De assen van beide schijven dienen per-
fect parallel te lopen, en de schijven
zelf dienen perfect met elkaar in lijn te
staan.

5. Een riem uit één stuk verdient de voor-
keur. Een eventuele las kan problemen
veroorzaken bv: een lijmnaad kan een
stijve plek in de overigens buigzame
riem vormen en daardoor onregelmatig
lopen en extra slijtage veroorzaken.
Een metalen spiraal als verbindingsstuk
kan een zwaar punt vormen, waardoor

Aandrijvingen met
ronde snaar in Meccanopoelies werken
altijd heel goed en zijn simpel te constru-
eren. Ondergetekende zag echter op de
Skegex van dit jaar een model dorsmachi-
ne annex strobalenpers, die aangedreven
werd door een stoommachine door mid-
del van, jawel, een platte riem. De aan-
drijvende schijf was voorzien van flenzen,
de aangedreven schijf was, voor zover dat
te zien was, vlak.

De riem zelf bestond niet uit één stuk,
maar de uiteinden waren aan elkaar
genaaid met zoiets als ijzergaren.

Hoe dan ook, het model werkte perfect.
Het leek echter evident, dat door de bou-
wer deze aandrijving was gekozen meer
om redenen van authenticiteit dan van
effectiviteit!

Co Stevens

Gevraagd:

~ Donkerblauwe Meccanodozen
~en losse onderdelen uit de periode
1 1978-1979.

Aanbiedingen bij Jan Schroef,

tel. 071 - 5411945
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STOOMFESTIVAL TE ALMERE.

-
-

Je auteur Thijs Cornelissen met model van het verrijdbare theater op het plein in Almere

Elk jaar rond Hemelvaart wordt er in
Almere het stoomfestival gehouden. Dit
jaar was dat op 13,14,15 en16 mei 1999.
Ook dit jaar weer met Meccano, georga-
niseerd door Han Schouwenaar uit
Almere. Er was door de deelnemers ont-
zettend veel gebouwd en meegenomen
en de tent was goed gevuld. De deelne-
mers waren o.a. Hans vd. Berg uit
Voorschoten met zijn octopus en automa-
tisch rijdende locomotief.

Ab Ritsema uit Hilversum met een hele-
boel modellen, zoals de man op de fiets
en zijn bergtrein. Verder nog Bas de Beer
uit Amsterdam met zijn modellen. Han
Schouwenaar uit Almere met zijn taklift,
René Muijen uit Beverwik met het
Cruquius  stoomgemaal en ik (Thijs
Zornelissen) dan nog met mijn podium uit
Almere en de nieuwste meccano millenni-
umkraan.

De eerste dag was het ontzettend druk,
maar wel gezellig met al die deelnemers
en zoveel publiek. Veel mensen blijven
staan om te kijken en vragen aan de deel-
nemers over hoe het in elkaar zit. Ook
hoor je regel matig het gerucht: " Bestaat
dat nog?” of “Dat hadden wij vroeger
ook thuis”. Ook de burgemeester kwam
langs om naar de modellen te kilken en
had veel aandacht voor mijn podium maar
ook voor de andere modellen.

De tweede dag waren er een paar deel-
nemers niet omdat ze moesten werken.
Daarom mocht ik ook oppassen op de
spullen van een ander. Het is jammer dat
het een stukje rustiger is maar nu kan je
nog wat meer uitleg geven over de
modellen. De derde dag zijn alle deelne-
mers er weer en het is ook een stuk druk-
ker dan gisteren. Zelf ben ik er af en toe

niet, dan ben ik aan het rond kijken, er is
ook zoveel te zien en het is heus de moei-
te waard.

De vierde en laatste dag, was het weer
erg druk. De laatste dag; dus dat betekent
dat de hele boel ook moet worden opge-
ruimd. Ook krijgen we allemaal een kope-
ren deelnemersplakkaat als herinnering aan
een zeer geslaagd, 13e  Almeers
Stoomfestival, waar toch weer een aantal
mensen, jong en oud, enthousiast zijn
geworden voor Meccano. Han Schouwenaar
nogmaals bedankt voor de goede organisa-
tie, ik ben niets tekort gekomen, en heb
weer veel over Meccano geleerd.

Verslag van Thijs Cornelissen uit Almere.

Regionale bijeenkomst
Maastricht

Tot de plaatsen in ons land, waar regel-
matig regionale bijeenkomsten van onze
vereniging worden gehouden, behoort
ook Maastricht. Die stad mag dan liggen
in wat veelal een uithoek van Nederland
wordt genoemd, zij maakt op mij niette-
min de indruk van een metropool, waar
behalve Maastrichts nog heel wat meer
talen worden gehoord. Ik vind het boven-
dien een gezellige stad.

Het was zaterdag 12 juni mooi weer, voor
mij reden genoeg om naar Maastricht te
gaan. Niet ver van het u zeker niet onbe-
kende Vrijthof ligt het City Centrum,
alwaar Harrie Peels zoals altijd een zaaltje
tot zijn beschikking had voor de bijeen-
komst. Bij mijn aankomst trof ik, enigszins
tot mijn teleurstelling, minder dan tien
personen aan. Desondanks stonden er
zeven modellen:

1. van der Avoort stond er met een uit Tecc
gebouwde kermisattractie, die ik zou wil-
len omschrijven als een drie-armig, drie-
voudig reuzenrad: een centraal reuzenrad
bestaande uit drie armen, die elk een klei-
ner rad dragen, waarin de kermisgenie-
ters zitten. Ook had hij een tekenmachine
meegenomen, waarvan veel bewegingen
afzonderlijk konden worden ingesteld en
waarmee dus veel verschillende figuren
konden worden getekend.

H. Kitzen had meegenomen een "Tangye
two cylinder Mill Engine”: een door een
twee cilinders stoommachine aangedre-
ven molen. Een nagenoeg geruisloos wer-
kend model, waarvan het vliegwiel géén
“slag” vertoonde.

B. Lennaerts had uit Tec een vrachtwa-
genchassis gebouwd met twee achteras-
sen, voorzien van eenvoudige differen-
tieels, met de bedoeling dat de werking
van een differentieel goed kon worden
bestudeerd.

K. van Tuinen was aanwezig en had mee-
genomen een rustig draaiende drie cilin-
der scheepsstoommotor.

G. Marette (uit Belgie) trok mijn aandacht
met een model no. “3.23 Draaimolen” uit
Meccanoboek “No 37.0/3" met “Modellen
der Meccano uitrusting no. 3, gemon-
teerd met den Tovermotor”. Dit model
was gebouwd met de franse versie van de
"Blue-Gold" uitrusting. De tijd werd een
ogenblik lang ruim 60 jaar teruggezet...
H. Peels had (de dag tevoren all) opge-
steld zijn “Vliegend Tapijt”, een naar zijn
zeggen meer dan tien jaar geleden door
hem gebouwd model. Ik betreurde het
toch al, maar zeker nu, dat niemand
(ikzelf incluis) een fototoestel had meege-
nomen, want een model van Harrie Peels
kan ik niet beschrijven, dat moet je zien.

Ondanks de geringe opkomst, ik heb in
totaal twaalf personen geteld, hebben we
allen heel geanimeerd en gezellig zitten
praten over van alles en nog wat, ik vond
het een geslaagde bijeenkomst. Nog
even dit: in de ledenlijst heb ik gezien, dat
er in het zuiden des lands meer dan vijf-
tien MGN-leden wonen. Ik ben velen van
hen in Maastricht nooit tegengekomen,
ook voorgaande jaren niet. Wel komen er
leden uit veel verder gelegen oorden. lk
vraag me af: wat zou toch de reden kun-
nen zijn van die geringe opkomst uit de
regio? Wie het weet mag het zeggen.

Co Stevens
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Skegness 1999

Geen uitgebreid verslag ofzo maar wel
lekker veel foto's. Er was ook dit jaar weer
veel aanloop vanuit de Lage Landen. René
Muijen ging voor het eerst naar Skegness
en nam meteen zijn model van de Cruquis
mee. Hij trok daarmee heel wat bekijks.
Ook de overige modellen waren weer
alleszins het aanzien waard. In verband
met allerlei vage plannen zou de oude
locatie dit jaar niet meer ter beschikking
zijn en was uitgeweken naar het Embassy
Center. Dit - theater - ligt dichter bij het
centrum en bij de andere vermaaks gele-
genheden, zoals daar zijn, pub’s, cafés,
bingo- en automatenhallen, kermis, win-
kels en restaurants. (keus genoeg dus)

De ruimte voor de modellen is net zo
groot als op de oude locatie (die ik per-
soonlijk prettiger vind dan de nieuwe). De
handel stond deze keer wat verspreid en
wat weg gedrukt. Desondanks schijnen er
goede zaken te zijn gedaan. Het is niet
onwaarschijnlijk dat de bijeenkomst vol-
gend jaar weer in de oude locatie wordt
gehouden. Ik heb wat foto’s gemaakt
(minder dan voorgenomen) en wat aante-
keningen gemaakt. Het één met het
ander is niet echt synchroon verlopen en
waarschijnlijk zijn de fotobijschriften dan
ook niet helemaal exact, maar het blijft
desondanks wel lekker kijken al die plaat-
jes. Verder was ik nogal geoccupeerd door
mijn deelname aan een project om -heet
van de naald- verslag te doen op internet
(ja, daar is het weer) over de dagelijkse
gebeurtenissen in Skegness. Op initiatief
van John Evans, Paolo Caravani (een
ltaliaanse Spanner) en ondergetekende
hebben we elk een sfeer- en modellen
impressie gemaakt en dat vervolgens
"cyberspace ingeblazen”.

Voor £ 5,- (plus verzendkosten) is nu ook
een cd-rom met foto’s van modellen van
Skegness te koop.

Bestellen kan rechtstreeks bij:

Jonathan Shapiro, 9 Hare Pie View,
Hallaton, Market Harborough,
Leicestershire, LE16 8UL England
e-mail: Jss9h@aol.com

(Of via mij waarna ik via e-mail de bestel-
ling kan doorsturen)

Ok en dan nu de foto’s:

Zoals vermeld bij het model van Bernard
Garrigues zijn daar een heleboel tandrin-
gen nr's 180 in verwerkt, (48 stuks om
precies te zijn). Als je dan bedenkt wat die
dingen kosten (om een idee te krijgen:
MW-Models replica £ 40,-. V.z.v. nog ver-
krijgbaar origineel Binns Road ca. £ 20,-

(1) Tony Parmee met een 4-6-0 locomotief volledig gebouwd uit een Kist 10
(modelbeschrijving als nr 114 opgenomen in de reeks van Modelplans

(3) Sjaak v.d. Ruit kijkt hier erg verlekkerd naar Bob Brooker’s 5e prijs winnend model van
een Bedford Duple bus

(4) Midland Compound van Roger Poulet. De andere zijde toonde gedetailleerd de
“ingewanden” (foto openstaande zijde helaas niet helder genoeg)
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(5) Model van Bernard Garrigus van de Franse Meccano Club (CAM) In elk gondel zijn

3 tandringen nr. 180 verwerkt!!

tot £ 30,- afhankelijk van conditie) dan
moet daar een vermogen in zitten.

Toch valt dat denk ik wel mee want net
achter Bernard stond een andere
Fransman die zelfgemaakte nr's 180 ver-
kocht voor slechts £ 5,- (echt waar vijf
pond) per stuk.

Tevens verkocht hij een zelfgemaakte ver-
sie van onderdeel 145 (cirkelstrook) en
146 (15 cm. cirkelplaat) voorzien van een
Meccano vertanding aan de buitenkant,
eveneens voor £ 5,- per stuk. Gemaakt
met computergestuurde lasersnijders.

Tja dat zijn zo van die lekkere dingen die
je in Skegness tegenkomt.

Het schijnt dat Meccano in de 80-er jaren,
naast een schoolartikelenlin ook een

(7) Bernard Garrigues showt hier de
“nieuwe kledinglijn” van Meccano

kledinglijn heeft uitgebracht. In het
Speelgoedmuseum in Mechelen liggen
nog enkele voorbeelden van de schoolarti-
kelen. Zelf heb ik nog een vulpen en een
tas uit die periode waar ik natuurlijk hééél
zuinig op ben.

Bernard Garrigues (CAM) presenteerde in
Skegness het begin van wat misschien wel
weer een nieuwe kledinglijn kan gaan
worden (zie kleine foto) met een model
van een vlinderdasje. Vermoedelijk het
model met het minste aantal onderdelen,
(1xnr10,2xnr. 74, 2 xnr. 37b, 2 x nr.
37a of 37c en een Meccano stickertje)

De hier afgebeelde kraan van Willy
DeWulf (eveneens CAM) is gebouwd naar

i d

(6) Willy DeWulf met zijn kraan

een origineel dat op een Amerikaanse
marinebasis nabij Long Beach voor WWII
in gebruik was.

Het publiek kon een "kraandrijvers licen-
tie” verwerven door het foutloos verplaat-
sen van een hijslast middels een knoppen-
paneel aan de voorzijde. Ik wil hier even
kwijt dat ik toevallig ook zo'n licentie wist
te bemachtigen.

Het is een indrukwekkende kraan met veel
meer mogelijkheden dan zo op het eerste
gezicht aanwezig lijken te zijn.

Een uitgebreide bouwbeschrijving is te
koop bij de bouwer.

(Adres bekend bij de redactie als u zou
willen bestellen).

(8) Tony Jones en een Kist 10 model van een JCB 712 kipper, modelbeschrijving hiervan

binnenkort te koop als ModelPlan nr.17
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De COMPUTER & MECCANO

rbeyersh@
casema.net

Wat doet een
artikel over
computers in
een blad van
Meccano?

De computer
is een machi-
ne die uiter-
mate geschikt
is om modellen die gebouwd zijn met
Meccano te besturen en te laten werken.
Er is mij gevraagd om te vertellen over
mijn ervaringen en wat men kan verwach-
ten wanneer men een computer wil
gebruiken bij het laten werken van
Meccano modellen.

Even voorstellen.

Sinds een jaar of vijf ben ik lid van een
werkgroep van computer fanaten die als
doel heeft (vooral jongere, maar ook
oudere mensen) te laten zien dat men met
een computer meer kan doen dan alleen
maar spelletjes spelen. Dat laten we zien
door middel van het besturen van model-
len die gebouwd zijn met Fischer Technik
(FT) en sinds kort ook met Meccano. Wat
mij tegenviel bij de plastic onderdelen van
FT is dat het niet strak blijft en dat de
onderdelen na drie dagen intensief wer-
ken op de computerbeurs van de HCC.
(Red.= Hobby Computer Club) niet goed
op hun plek bleven zitten. Zodoende ben
ik voor mijzelf weer op de oude liefde
terug gekomen, namelik Meccano. In
mijn jeugd was ik reeds een zeer enthou-
siast Meccano bouwer en toen al (wat in
die tijd zeer modern was) met elektromo-
toren aan de slag, met afmetingen waar
anderen geen raad mee wisten.

Waarom een computer.

Het viel mij direct op toen ik lid werd van
het MGN dat bij de meeste bouwers het
besturen van de modellen via de computer
niet erg populair is en als ik alle e-mail van
*Spanner* goed heb gelezen, is dat
wereldwijd. Dit in tegenstelling tot de col-
lega modelbouwers van FT waar het bijna
gemeengoed is geworden. |k hoorde van
sommigen de kreet dat men te oud was
voor dat soort nieuwigheden en ook hoor-
de ik vaak zeggen "Ik ga die elektrische
spullen niet aan mijn dure computer han-
gen”. Beide opmerkingen zijn mijns
inziens onjuist. Een computer is bij wijze
van spreken juist gemaakt voor dat soort
besturingen. Kijk maar naar alle moderne
huishoudelijke apparaten, die zitten vol
met CPU's. (Red.= Central Processor Unit

= het hart van elke computer) en zoals ik
al vertelde, ben ik lid van een robotica
werkgroep die werkt met FT en - nu door
mij - ook met Meccano, bovendien, mijn
leeftijd is 55 jaar en ik ben de jongste van
deze groep. Dus leeftijd speelt absoluut
geen rol.

Wat hebben we nodig.

Het eerste dat je nodig hebt is uiteraard
een computer. Dit hoeft helemaal niet
zo'n dure of snelle pentium computer te
zijn. Zelf gebruik ik al jaren voor het
besturen van de door onze werkgroep
gemaakte modellen een 10 jaar oude 286
computer. En als u aan een nog oudere XT
computer kan komen, die soms voor een
prikkie te koop zijn, en als u geluk hebt
staan ze soms bij het oud-vuil op de
stoep, is die goed genoeg voor dit werk.
Zelfs een homecomputer, dat is een com-
puter zonder harddisk en zeer populair in
de jaren 80, is zeer geschikt voor dit werk.

En dan natuurlijk een
interface.

En hier komt meteen het probleem om de
hoek kijken. Als men zo'n interface zelf
wil bouwen moet men natuurlijk goed
met een soldeerbout overweg kunnen.
Dan bedoel ik natuurlijk een soldeerbout-
je van maximaal 15 Watt en men moet
wel enige ervaring hebben met het bou-
wen van elektronische componenten. De
sporen van de printplaten liggen vaak erg

Door Rob Beijersbergen

dicht bij elkaar en ook zal men vaak de
sporen aan de bovenzijde moeten verbin-
den met de sporen aan de

onderzijde. Dus hebt U geen ervaring en
wilt toch zo'n interface gebruiken vraag
het dan aan een bevriend persoon die
meer ervaring heeft met dit soort zaken.

Wat is een interface en
waarom heb je die nodig.

Er is een scala aan interfaces op de (zelf-
bouw)-markt, de één nog beter en groter
dan de ander. Maar waar men op moet
letten is dat de input en output elektrisch
zijn gescheiden van de computer zodat
eventuele fouten die kunnen ontstaan bij
de bouw van een interface, niet de gevoe-
lige parallelle poort stuk kunnen maken.
Zo'n oude computer kost niet veel maar
het is toch zonde als hij kapot gaat. Dat
scheiden wordt gedaan bij de input doc¢_ 7'}
middel van opto-copplers, dit zijn zeer
kleine foto cellen die een elektrisch sig-
naal van de computer omzetten in een
licht signaal, en bij de output door middel
van relais.

Wat een interface doet en waarom je
een interface nodig hebt zal ik proberen
uit te leggen via een voorbeeld.

ledereen die een computer heeft, en wie
niet in deze tijd, heeft meestal ook een
printer. De computer geeft en ontvangt
signalen door middel van enen en nullen
aan de printer met behulp van een pro-

Computerbestuurde brug






