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Van de redactie

Dat wilde ik even kwijt

Een computer is een handig hulpmiddel
om de gedachten te ordenen en is daar-

mee van grote waarde bij de totstandko-
ming van Meccano Nieuws. Tot en met

MN 16.3 zijn alle edities van ons vereni-

gingsorgaan die onder onze verantwoor-
delijkheid tot stand gekomen zijn op dis-
kette gezet met behulp van een IBM

486SX en het tekstverwerkingsprogram-
ma WP5.1. Vervolgens werd de diskette

op de drukkerij ingelezen op een

Macintosh-computer. Afgezien van de

diakritische tekens en de breuken verliep
de communicatie goed. Op 28 augustus jl.

hebben wij een nieuwe computer

gekocht. Een snelle en betrouwbare

machine met een Intel Pentium II proces-

sor en Windows '98. Geen WP meer maar

Word '97 en geen 33kHz maar 100mHz.

We zijn weer helemaal bij. 'Proficiat', zult
u zeggen. Ook ik achtte deze informatie

voor u irrelevant, tot we geconfronteerd

werden met een merkwaardig probleem.

Uit de drukproef die aan MN 16.4 vooraf-

ging bleek niets van een hoofdredactione-

le bewerking! Hoe kon een drukker de

ongewijzigde tekst afdrukken als ik de

wijzigingen correct opgeslagen had? Ik

begon ernstig aan mezelf te twijfelen. We

hebben vastgesteld dat bedoelde compu-

ter (en niet alleen die), wijzigingen in
Worddocumenten uitsluitend kan lezen

indien ze opgeslagen zijn als... Dat komt

door een verschil in softwarebenadering.

Mijn voorlopige conclusie is dat compu-

ters geniale idioten zijn die wel weten

maar niet begrijpen, terwijl de mens ach-

ter die computer wel begrijpt maar niet
weet. Dit neemt echter niet weg dat we

met een aantal artikelen van voor af

moesten beginnen. Daarna hebben we

betreffende artikelen opgeslagen als... en

de diskette opnieuw aangeboden. Echter,

ondanks alle zorg die ook aan deze editie

besteed is, kwamen er na verschijning
toch enkele onvolkomenheden aan het

licht. Die willen we even rechtzetten.

Chinese Kompaswagen blz. 64 1 kolom

2 regel van onder: 's = 2a ->' doorhalen;

2º kolom 6° regel: 'n4 = n1 = a/d' doorha-

len; punt 3 na zijn: 'a/d = 2 dan is' toe-

voegen. Het zal ons niet meer gebeuren.

Vliegtuig
De heer Van Oosterhout, die samen met

zijn echtgenote trouw de bijeenkomsten
bezoekt, bouwde in het verleden replica's

van Meccanovliegtuigen. Voor velen on-
bekend terrein. In deze editie een artikel

van de bouwer zelf over de techniek daar-

van. Een schitterende foto van zo'n vlieg-

tuig staat op pag. 7 van de collage.

Uitsnede

Foto's komen steeds vaker van de bouwer

zelf. Dat is een goede ontwikkeling.

Echter, voor optimaal resultaat is het goed
te weten dat met een scanner uitsluitend

rechte gebieden geselecteerd kunnen

worden.

Afscheid

Tot slot laat ik u weten dat dit de laatste

editie van Meccano Nieuws is die onder

onze verantwoordelijkheid tot stand

gekomen is. Aanleiding om er mee te

stoppen is: ander werk in een andere pro-

vincie. Binnen afzienbare tijd gaan we ver-

huizen. De werkzaamheden die daaruit

voortvloeien zijn voor ons niet te vereni-

gen met de verantwoordelijkheid voor

Meccano Nieuws. Aan het einde van eer

periode waarin u de hoofdredactionele
fantasie prikkelde past een woord van

dank. Bijzondere dank ben ik verschuldigd

aan mijn echtgenote Nel, voor de voor-

treffelijke wijze waarop zij invulling heeft

gegeven aan de zware en omvangrijke
taak van eindredactrice. Door haar for-

midabele inzet onderscheidt het blad zich

in termen van kwaliteit en vormgeving.
Verder dank ik allen die zich verdienstelijk
gemaakt hebben voor het Gilde. De naam

van Jan Schurink mag in dit verband zeker

niet ontbreken. Zijn vakkundige inbreng
bij de ideologische verwijdering ten gevol-
ge van de vermeende polemiek was van

vitaal belang voor het Gilde.

e

Bert Loerakker

Meccano Nieuws 17.2

De volgende editie van Meccano

Nieuws zal medio juni verschijnen. De
sluitingsdatum voor kopij en adverten-
ties is 1 mei 1999.
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Van het bestuur

Van de penningmeester

In M.N. 16.1 schreef ik u al over het ver-

schijnsel 'laatbetalers'. Ik zal dat nu niet

weer doen, maar ik wil opnieuw bena-

drukken, dat de groep 'te-laat'-betalers

voor ongerief zorgt voor de penning-
meester.

De Jaarrekening over 1998 ontvangt u dit

jaar - zoals het hoort - tijdig voor de jaar-

vergadering in Ede. Daarin heb ik aange-

geven, dat de penningmeester f 395,-

aan extra kosten heeft geïnd. Dat lijkt wel

mooi maar de extra uitgaven gemoeid
met deze 'incassoprocedure' waren nave-

nant. Na het vorenstaande vertrouw ik

erop, dat u in volgende jaren werkelijk
gehoor zult geven aan het 'verzoek' ter-

stond na ontvangst van de acceptgiro te

betalen. Een extra gift is daarbij altijd wel-

kom.

Menigeen heeft aan het tweede - jaarlijk-
se - verzoek op de acceptgiro CONTRO-

LEER ALLE GEGEVENS en geef wijzigingen
door! voldaan. Er wijzigde weer een aan-

tal giro- en/of bankrekeningnummers, als-
mede een of twee telefoonnummers.

Twee leden zien in het verzoek graag

's.v.p.' of 'alstublieft' opgenomen: uiter-
aard wordt dit geacht daar te staan, maar

door ruimtegebrek op de acceptgiro is de

kortst mogelijke tekst opgenomen.
Verder waren er enkele verzoeken om de

tenaamstelling aan te vullen met beroeps-

en/of bedrijfsaanduidingen, danwel titula-
tuur. Hierop gaat het Meccano Gilde niet

in. Eerstens om principiële redenen en
tweedens wegens de beperkte ruimte op

de naamregel.

Tot mijn genoegen meldde een der leden
alvast over zijn Meccano: millennium-

proof!

Ik wil u niet verder afhouden van de ver-

gaderstukken waarin de financiën een

belangrijke rol spelen. Na kennisname
kunt u dan voort met uw bouwactivitei-

ten.

Rest mij u op te roepen allen naar Ede te

komen, waar ik u hoop te ontmoeten.

Tip van Frits Dam
De werkbare lengte van een worm

overtreft doorgaans het draag-
beeld. Door een worm in te korten

worden de toepassingsmogelijk-
heden verruimd zonder dat dit

ten koste hoeft te gaan van de

functionaliteit.

Haagse Bibliotheek

Op maandag 28 december 1998 hebben

wij een bezoek gebracht aan de Dienst

Bibliotheek en Archief te 's-Gravenhage.

Precies zeven jaar daarvoor, op zaterdag

28 december 1991, bezochten wij de
openbare bibliotheek te Rotterdam waar
de grote Meccano-expositie ter gelegen-

heid van het 10-jarig bestaan van het
Gilde gehouden werd. Het goede gevoel

dat wij daar kregen was voor ons aanlei-

ding lid van het Gilde te worden. Een ver-

gelijkbaar gevoel vervulde ons in de resi-
dentiestad. Naast een rijke verscheiden-
heid aan boeken, tijdschriften e.d. waren
er enkele exposities ingericht, waaronder

de Meccano-expositie van Hans

Klarenbeek en Sjaak van de Ruit. Deze

expositie bestond uit de enorme level

luffing crane van Sjaak en een groot aan-
tal vitrines. De kraan trok op de roltrap

naar de tweede etage al de aandacht. De

vitrines bevatten een schat aan informatie

op het gebied van documentatie, model-

len, Tosse onderdelen, oude motoren enz.

Alles uitnodigend geëtaleerd. De docu-

mentatie omvatte o.a. een opengeslagen
exemplaar van Meccano Nieuws (15.4)

met op de ene pagina het artikel van
Dominique Duvauchelle onder wiens ver-

antwoordelijkheid het huidige Meccano

vervaardigd wordt en op de andere pagi-

na de locomotief van Jack Van Der Ploeg
uit Belvedère. Voorts een inschrijfformu-

lier, de collage en een zg. flyer. Verder in
de vitrines: oude en nieuwe Meccano, de

dozen 0, OA, en 1A, drijfwerkuitrusting
'A', Meccano 6 evolution, Meccano 8 col-

lection, doos evolution 10+ enz. Een aan-

gedreven vooras, trekker met oplegger,
kipauto en raceauto. Ook stond er de

kleinste trein: bestaande uit een loc, ten-

der en wagons. In de vitrine bij de kerst-

boom stond een klok met een verticaal

ronddraaiende as. De klok is eigendom

van Jan Schroef maar hij is door Hans

Klarenbeek gebouwd. Hoewel aan de

expositie tevens een wederkerige relatie

ten grondslag ligt mag hij gezien worden
als een kweekvijver voor jong talent. Een

prima initiatief van genoemde heren.

Bert Loerakker

Van de Ledensecretaris

Deze keer hebben wij weer een vrij groot
aantal mutaties. Aan het eind van het jaar

waren er nog wat bedankjes. Het aantal

aanmeldingen overtreft juist het aantal
afvallers.

MUTATIES IN HET LEDENBESTAND

NIEUWE LEDEN

Wij heten de volgende mensen van harte
welkom in ons gilde:

1012 J. Lieftink, Reijerskoop 66, 2771 BR
Boskoop, tel.: 0172 216813

3

1013 A.J. Peters, Acaciastraat 7, 3319 VA

Dordrecht, tel.: 078 6162381

1014 Y. Rienstra. Wenst geen adresver-

melding.
956a E.A.F. van Franeker, Uilenvliet 50,

3333 BT Zwijndrecht, tel.: 078 6122037

1015 J.A. Gevers Leuven, Bizetlaan 32,

2253 CN Voorschoten, tel.: 071 5612676

1016 C.J.M. van Gelder, Pieter Zeeman-

straat 53, 6603 AV Wijchen,

tel.: 024 6411136

1017 M.A. Erftemeyer, Ruyschstraat
103d, 1091 BZ Amsterdam,
tel.: 020 6948297

1018 R. Klugubt, Mijnbouwstraat 16,
2628 RW Delft, tel.: 015 2561671

1019 J.J.H. de Vries, Jan Campertlaan 14,
2741 AB Waddinxveen, tel.: 0182 617778

ADRES EN/OF TELEFOONWIJZIGINGEN

103 F.M. Meurs, Via Intelo 24a, I 21034

CocquioTrevisago, ITALIA, VA.
tel.: 0039 332700499

1010 K.P. Bijzen, Albert Cuyplaan 56a,
7312 ND Apeldoorn

701 J.A.G.M. van Gurp, Baronielaan 77a,

4818 PC Breda, tel.: 076 5309980

64 R. Valkema, Louise de Colignylaan 28,
2341 CK Оegstgeest, tel.: 071 5173927

742 B.N.M. Loerakker, Gruttostraat 14,

5912 TB Venlo, tel.: 077 3528984

BEDANКТ

De volgende leden hebben het lidmaat-
schap van het MGN beëindigd:

492 R. Dirks, Schoten, BELGIË.

824 Th. van Baarsel, Gaillard, FRANCE.
700 R.J.M.T. van Aubel, Utrecht.

81 G.J. Honijk, Hilversum.

703 M. Ockeloen, Amsterdam.

442 C.L. van den Wijngaard, Dongen.
658 A. Stolk, Zwijndrecht.
765 H.M. Brinksma, Utrecht.

955 B. Claassen, Eindhoven.

OVERLEDEN

Ontvangen bericht van het overlijden van:

613 De heer E. Moddenmeijer,

's-Gravenhage.
Het bestuur van het MGN heeft de nabe-

staanden zijn deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde gekomen op 605.

Dick Bus
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Het opnieuw moffelen of spuiten/lakken

van Meccano-onderdelen

Het zal zo rond mijn zesde jaar in 1955
geweest zijn dat ik op sinterklaasavond

mijn eerste Meccanodoos kreeg. Velen

onder ons zullen een dergelijk beeld onge-
twijfeld vanuit hun eigen jeugd herken-
nen. Ik verkeerde in een bevoorrechte

positie, want ik kreeg gelijk doos 0, waar-

bij de dozen 00 en 00a werden overgesla-

gen. Ik kan mij nog goed herinneren, dat

ik samen met mijn vader op dezelfde
avond het eerste model uit het voorbeel-

denboek, een tuinbank, in elkaar schroef-

de. Mijn vader kon toen niet bevroeden

dat dat geschenk een schot in de roos was

en Meccano voorgoed mijn belangstelling
zou houden. Maar wat mij ook altijd is bij-

gebleven en voor mij onlosmakelijk met
Meccano was en nog steeds is verbonden,

waren de kleuren in de vijftiger en zesti-

ger jaren. In die tijd rood en groen. Maar

de tijd ging verder en met de tijd niet

alleen het verzamelen, maar ook de ver-

anderingen van de kleuren. En elke keer

als ik een partij Meccano in een afwijken-

de kleur op de kop had getikt, dacht ik bij
mezelf, er komt een moment dat ik al mijn

Meccano ga overspuiten in rood en groen.

En eindelijk ergens rond 1990 ben ik daar-

mee begonnen. Ruim 35.000! onderdelen
heb ik opnieuw bewerkt en daarna

gemoffeld. Het heeft mij ruim 2 jaar bijna

al mijn vrije tijd gekost. Omdat er wellicht

onder ons bouwers zijn, die dit ook ooit

van plan zijn, wil ik u mijn ervaringen niet
onthouden.

Om een dergelijke hoeveelheid onderde-
len te bewerken zoals ik heb gedaan,

word je gedwongen systematisch te werk
te gaan wil je er ooit een keer doorheen

komen. Dit houdt in dat, voordat je

begint, je een aantal zaken moeten heb-
ben vastgesteld: over welke aantallen

onderdelen gaat het? Welke soorten

oppervlaktebehandelingen moeten wor-

den verwijderd? Welke behandelingen
moeten er vervolgens worden verricht en

wat heb je daarbij nodig? Wat is het

beoogde eindresultaat? Welke voorzorgs-
maatregelen moeten er worden geno-

men?

Reeds voorbehandelde onderdelen.

Vooropgesteld vind ik, dat wil je een opti-

maal resultaat qua hechting, kleur- en

krasbestendigheid bereiken, het onder-

deel voordat het opnieuw behandeld

wordt volledig ontdaan moet zijn van zijn

oppervlaktebehandeling(en). Dat was ook

van het begin af aan mijn uitgangspunt. In

de meeste gevallen komt dit neer op het

verwijderen van verf- en/of zinklagen. Het

is vanzelfsprekend dat de keuze van de

voorbewerkingen afhankelijk is van de

aantallen waarom het gaat. Als het slechts

om enkele aantallen gaat pak je, onge-
acht de voorbehandeling, gewoon een

stukje schuurpapier (no. 240) en schuur je
het onderdeel geheel blank. Als het echter

om grote(re) aantallen gaat, is dit een heil-

loze weg. Je zult dan systematisch te werk
moeten gaan. De bewerkingen hangen af
van hetgeen erop zit.

Gespoten/geverfde onderdelen.

Verflagen kun je het snelst en eenvoudigst
verwijderen door middel van Caustick

Soda (natriumhydroxide). Caustick Soda,

beter bekend als ontstopper, is een

gevaarlijke sterk bijtende chemische stof,

die verkrijgbaar is in korrelvorm (tot in

zakken van 25 kg) en de eigenschap heeft
een chemische reactie aan te gaan met

water. Het veiligst is, buiten of in een

goed geventileerde ruimte bijv. de garage,
een niet te grote plastic bak te nemen,

deze voor ca. de helft met koud water te

vullen en daarna voorzichtig al roerend

een hoeveelheid Caustick Soda toe te voe-

gen. Gebruik nooit heet water, want dit

geeft een zeer heftige reactie. De hoe-

veelheid Caustick Soda moet je proefon-

dervindelijk vaststellen. Al tijdens het toe-
voegen van de Caustick Soda zal de che-

mische reactie beginnen, waarbij schade-

paperclip
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Peter Jonges
Apeldoorn

lijke dampen vrijkomen. Zorg ervoor dat je

deze dampen niet inademt. Mijn ervaring
is, dat het beste resultaat verkregen wordt

indien je direct na toevoeging van de
Caustick Soda ook meteen de onderdelen

er voorzichtig (denk om spatten) in laat

zakken. De hoeveelheid onderdelen per

behandeling hangt af van de kwaliteit van

de verf, de vorm en de grootte van het

onderdeel. Ook dit is een kwestie van uit-

proberen. Ik liet de onderdelen er mini-

maal 24 uur inzitten voordat ik ze eruit

haalde. Veelal was één behandeling vol-
doende, maar soms ook moest ik voor

sommige onderdelen de behandeling één
of zelfs meerdere keren herhalen. Je moet

wel voor iedere behandeling een nieuw

mengsel aanmaken. Nadat de onderdelen

eruit zijn gehaald, zul je deze een aantal

keren goed moeten naspoelen met

schoon water. Daarna schuurde ik elk

onderdeel afzonderlijk op om tijdens het
moffelen een optimale hechting te verkrij-
gen. Tot het moment van moffelen

bewaarde ik de onderdelen in glazen pot-
ten met thinner, waardoor ze tevens wer-

den ontvet.

Verzinkte onderdelen.

De zinklaag is eenvoudig te verwijderen
door middel van een zoutzuuroplossing.

Zoutzuur lost het zink eenvoudigweg op.

Maar pas op, want zoutzuur lost niet

afknippen

zo klein mogelijk
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ophanghaakje

Meccano-onderdeel

etc.

alleen zink op maar ook ander metaal. Ik

gebruikte ca. 1 deel zoutzuur op 10 delen

water. Je zult merken dat het zoutzuur

bijna direct nadat je de onderdelen erin

laat zakken z'n oplossende werking zal

gaan verrichten, doordat het mengsel
begint te bruisen. Dit bruisen zal slechts

enkele minuten duren waarna het stopt,

ten teken dat de zinklaag is verwijderd.

Het is van belang dat de onderdelen direct

daarna uit het mengsel worden verwij-
derd. Doe je dit niet of te laat, dan zal het

zoutzuur het metaal gaan oplossen en

hou je, als je de onderdelen er te lang laat

inzitten, letterlijk geen onderdeel meer
over. Het scheelt je natuurlijk daarna een

hoop werk, maar ik neem aan dat dat niet

de bedoeling is. Ook hierbij geldt dat na

afloop de onderdelen goed moeten wor-

den nagespoeld met water. Echter voor

het naspoelen moeten de onderdelen

eerst in een bak met een water/soda-

oplossing worden gereinigd. De soda

neutraliseert namelijk eventueel achterge-
bleven zoutzuurresten, met name rondom

de gaten, die naderhand tijdens het

moffelen of spuiten de hechting nadelig
kunnen beïnvloeden. Je kunt gewone

huishoudsoda gebruiken, waarbij je op
het gevoel een flinke hoeveelheid soda

aan het water toevoegt. In tegenstelling
tot de eerder genoemde Caustick Soda

behandeling, kun je zowel de zoutzuur-

oplossing als ook de sodaoplossing meer-
dere keren gebruiken alvorens een nieuw

mengsel aan te maken. Je merkt vanzelf

aan de reactie van het mengsel, wanneer
je het moet vernieuwen. Ook hierna de

onderdelen licht opschuren.

Voorzorgsmaatregelen.

Welke aanpak je ook kiest, bovenal is het

van belang een aantal veiligheidsaspecten
continu onder de aandacht te houden:

Gebruik altijd handschoenen en een vei-

ligheidsbril. Werk nooit in de aanwezig-

heid van kinderen en/of dieren. Bewaar

gevaarlijke stoffen op een veilig afgeslo-
ten plaats en buiten bereik van kinderen

en/of dieren. Werk altijd met kleine hoe-

veelheden tegelijk. Reinig na afloop elke

keer weer opnieuw de spullen waarmee is

gewerkt en veeg de ruimte aan. Voer res-

tanten verf, Caustick Soda en zoutzuur

regelmatig af als chemisch afval. Voorkom
een te grote voorraad.

Moffelen.

Moffelen is in feite niets anders dan het

aanbrengen van een poedercoating op
blank metaal dat daarna wordt verhit.

Door het verhitten zal de poedercoating

gaan vloeien en zich muurvast aan het

metaal hechten. Het voordeel van

moffelen ten opzichte van spuiten/verven

is de kwaliteit, die naar mijn smaak bij
moffelen optimaal is met name op het

punt van de krasbestendigheid. Nadeel

echter is dat je het, zeker bij grote hoe-
veelheden, niet zelf kunt uitvoeren. Je

hebt er dus een bedrijf bij nodiq waardoor

het relatief duur wordt. Om de kosten van

het moffelen echter zo laag mogelijk te
houden is er een bijkomend aspect, wat
zeker niet onderschat mag worden. Dat is

het aanleveren van de onderdelen. Je zult

ze zo moeten aanleveren, dat ze direct

kunnen worden behandeld. Het moffelen

is een continu bewerking, waarbij de te

moffelen onderdelen via een transportsys-

teem langs de verschillende bewerkingen
worden geleid. De laatste bewerking vindt
plaats in de droogkamer. Bijkomend voor-

deel hiervan is dat gemoffelde onderdelen

direct na de behandeling ingepakt kunnen
worden en er derhalve geen sprake is van

een droogtijd. Het transport tijdens de

gehele behandeling gebeurt door middel
van haken z.g. strengen waaraan de

onderdelen hangen. Als gevolg van de

afmetingen van de moffelinrichting mag
elke streng bij de meeste moffelbedrijven
niet hoger dan 1 meter en niet breder dan

ca. 65 cm zijn. Daar doorgaans de kosten

worden berekend per streng is het dus

zaak om zo veel mogelijk onderdelen op

een streng te krijgen. Ik had gekozen voor

een systeem, waarbij de onderdelen

afzonderlijk d.m.v. haakjes met elkaar
werden verbonden. Om er voor te zorgen

dat de onderdelen gelijkmatig aan de
streng komen te hangen en tijdens het
vervoer en de behandeling ook met elkaar

verbonden blijven, moeten de haakjes
exact dezelfde lengte hebben. Doe je dit

5

niet, dan loop je het risico dat de onder-
delen tijdens het transport en/of de mof-

felbehandeling losraken van elkaar en

geloof me, dan is het leed niet te over-

zien. De haakjes heb ik geknipt uit paper-
clips (zie schets). Voor het transport naar

het moffelbedrijf heb ik een houten rek

gemaakt, waaraan de strengen werden

opgehangen (zie foto). Op deze wijze kon

elke streng aan het transportsysteem van
de moffelinrichting worden opgehangen
en direct worden bewerkt. Het rek had

een dusdanige afmeting, dat het kon wor-

den vervoerd in een bestelbusje. De door

mij toegepaste kleuren zijn voor rood
RAL 3002, voor groen RAL 6001 en voor

blauw RAL 5017.

Het zal duidelijk zijn dat het opnieuw

bewerken van onderdelen een tijdrovende
klus is die veel voorbereiding vergt. Doe je

het echter op de wijze zoals ik het heb

gedaan, dan heb je onderdelen van eer-
steklas kwaliteit. Als je tevens bij het bou-

wen consequent onderlegringen aan

beide zijden toepast, zul je tot in lengte

van jaren modellen kunnen bouwen die er
elke keer weer als nieuw uitzien. Nu is het

beslist niet mijn bedoeling om, mocht u

ook van plan zijn om meccano-onderde-
len opnieuw te behandelen, u door

bovenstaande te ontmoedigen. Integen-
deel, ik zou het zelfs willen stimuleren,

want ik kan u verzekeren dat u er geen

spijt van zult krijgen. Maar de eerlijkheid
gebiedt mij wel mee te geven: bezint eer
ge begint.

Houten rek voor transport van strengen

naar moffelbedrijf



6

Mechelen 12-09-1998

Jubileum

Het Meccano Gilde Nederland komt al 10

jaar in het Speelgoedmuseum, waar dit
jaar voor de 11e keer een Meccano-

vergadering gehouden werd zoals onze

Belgische vrienden dat zeggen. Tijdens die
vergadering is de 12-jarige Joris Cornelis

uit Aartselaar, even ten zuiden van

Antwerpen, lid van het gilde geworden.

De 13e is organisator/gastheer Harry
Mariën jarig. Kenmerkend voor de

Belgische bijeenkomsten is de toewijding
waarmee Harry ze organiseert. Van de

organisator zelf stond er een schitterende

Erector Merry-Go-Round.

Unica

Prominent aanwezig was een grote staan-

de klok met slingeruurwerk, twee wijzer-

platen en een bel. Het 2 m hoge model is

niet opgebouwd uit Meccano-onderdelen

maar uit het grootschaliger Tecnic (Unica)

jaren '50. De klok is aan het Speel-

goedmuseum geschonken door de familie
Verhoestraete uit Knesselare.

Kunststof
Eric Beek demonstreerde een 4-wielig en

een 8-wielig chassis waarin talrijke onder-

delen en componenten verwerkt zijn uit

de nieuwe bouwdoos 'Master Connec-

tion'. De wielen zijn voorzien van inwendi-

ge vertanding. Voor de stuurinrichting is
gebruik gemaakt van haakse Stokys tand-
wielen. Beide modellen betrekken hun

energie van batterijen

4 wielen

Het eerst genoemde chassis is een four

wheel drive met vóór onafhankelijke

schroefvering en achter een pendelascon-

structie met twee concentrische veren

dwars op de rijrichting. Het model is uit-

gerust met twee bedieningshandels: één
voor het kiezen van de rijrichting en één
voor het bedienen van de gangwissel. De

constructie van de fusees staat uitsluitend

evenwijdige spoorstangarmen toe. Een

gedeelde spoorstang zorgt voor de spo-

ring

8 wielen

Het tweede chassis is vóór uitgerust met
schroefveren en achter met bladveren. Er

is een combinatiehandel voor rijrichting en

gangwissel. De twee gangen worden

bediend door de handel in de lengterich-

ting te bewegen en de zijdelingse bewe-

gingen zijn voor de rijrichting en de neu-
traalstand. Alle bewegingen van de han-

del worden overgebracht door middel van

twee tandwielen met schroefvertanding

nr. 211. De aandrijving op het tandemstel

komt van een centraal differentieel en

gaat naar linksvoor en rechtsachter.

Master Connection

Op het tafeltje voor de heer G. Maretta
stonden drie race-autoís uit de Meccano

Master Connection 6x4. Het zijn gelede

voertuigen door een draaipunt in de leng-

teas; dit om elke vorm van torsie uit te

sluiten. De set bevat talrijke kunststof

kant-en-klare componenten zoals: wielop-

hanging, stuurinrichting, a-symmetrisch
tandemstel enz. Nieuw is ook de driehoe-

kige vorm van de assen. Een afbeelding
van dit model staat in het populair weten-

schappelijk tijdschrift 'Kijk' van september
1998 nr. 9 op blz. 54.

Op diezelfde tafel stond ook een frame

met vooras, vermoedelijk bestemd voor

een in aanbouw zijnde tractor met schom-

melas. Veren dwingen de as in de mid-

denstand.

Schip

Staande stoommachine van de heer

Romain van Steenkiste demonstreerde een

kruising van 3 à 4 oorlogsbodems van een

NATO-flottielje. Om de lenspompen bij te
staan (of om het vervoer te vergemakkelij-

ken) stond het model op een lange plank.

De dimensies van het schip zijn: Ixbxh [m]
Hankenne
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Bert Loerakker

Zoetermeer

2,10 x 0,30 x 0,60 en de massa bedraagt
ca. 25 kg. De specifieke vorm van een
schip maakt het nabouwen met Meccano

tot een lastig karwei. Het middengedeelte

van de romp boven de waterlijn is doos-

vormig, terwijl voor- en achtersteven
zowel naar de kiel als naar de uiteinden

van het schip V-vormig zijn. Bovendien

zijn de vier aldus ontstane binnenhoeken

ongelijk. Er zijn in totaal 10 motoren aan
boord. Motoren voor: elevatie, declinatie

en breedtedraai van zowel raketten, tor-

pedolanceerinrichtingen en Oerlikon snel-
vuurkanons. Maar ook voor de kraan aan

bakboordzijde, de twee hijstrommels
t.b.v. de mastkranen (met wisselschake-

laar), de davits voor de speedboat aan

stuurboordzijde, de radars en de Augusto-

helikopter met elastiekaandrijving. De bla-

den van de hoofdrotor zijn inklapbaar. Op
het hoofddek staat een Märklin schoor-

steen. Märklin buigt gemakkelijk en

behoudt zijn vorm. Alles is zelf geschil-
derd. Een saillant detail is dat ook de

brandslangen voor het verwijderen van
fall-out niet ontbreken.

Meccano Collection
Dick Meeusen (zeven jaar) had negen
modellen uit de Meccano Collection voor

zich staan. Daarvan had hij er zeven

samen met zijn vader Harrie gebouwd en

twee zelfstandig. Tijdens de bijeenkomst
was hij aan de hand van een bouwbe-

schrijving de volgende aan het bouwen.
Dick haalde Meccano Nieuws al toen hij

vijf jaar was.

Rollerbalmachine

Philippe Moerman demonstreerde een

rollerbalmachine, gebouwd naar een

voorbeeld van Bob Robson (CQ nr. 35

1997). Karakteristiek voor dit model zijn

de torens; een schachttoren en een con-

tainertoren. Deze torens zijn met elkaar
verbonden door een smalspoor en een
koker. Beide componenten hellen naar de
schachttoren; de koker wat sterker dan

het spoor. Op het spoor bevindt zich een

wagon.

Cyclus: We gaan uit van een stortkoker

die gevuld is met zeven pingpongballe-
tjes. Nadat één zo'n balletje in de wagon
is gestort wordt deze naar de container

gelierd en daar gekipt. Een telmechanis-
me zorgt ervoor dat na het zevende balle-

tje de containerlift geactiveerd wordt; de

balletjes worden naar een hoger niveau
gebracht. Boven aangekomen wordt de

wagon aan de onderzijde geopend en de

balletjes komen in een bak terecht, waar-
na ze door de koker terugrollen naar de
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schachttoren. Vervolgens zorgt een trans-
portketting ervoor dat de balletjes in de

hoger gelegen stortkoker komen.

Inmiddels is de wagon door de zwaarte-

krachtwerking (heuvelen) onder de laad-
goot van de stortkoker gearriveerd waar

weer één balletje wordt gestort. De cyclus
is voltooid.

Elke bal die naar beneden rolt activeert

een 19t rondsel dat na één omwenteling
automatisch stopt. Na 7 omwentelingen

heeft een 133t tandwiel één omwenteling
gemaakt. Dit tandwiel bedient de micros-

witch voor de lift. Het is een vrij ingewik-
keld model waarbij een elektrische circuit

met 11 microswitches ervoor zorgt dat

alle bewegingen automatisch en volgor-

deafhankelijk uitgevoerd worden. Philippe
schrijft te zijner tijd zelf over dit model.

Limiet

Jean Ransbotyn had speciaal voor de psy-
chomotorisch ingestelden een vertra-

gingskast gebouwd. In die kast met

dimensies van slechts 7x7x5 gaatjes
bevinden zich maar liefst 14 wormen die

elk in een 19t rondsels grijpen. lemand die

dat redt moet wel een systematische
manier van bouwen hebben. De vertra-

gingen zijn in serie geplaatst. De totale

vertraging is (19)14 :1= 799 006 685 782

884 121: 1. Als de eerste as een rotatie-

frequentie heeft van 1 Hz (60 omw/min),

draait de laatste as 1 omw. in 25 336 000

000 jaar. Ditzelfde mechaniek maar dan

met 20t zou een vertraging geven van 1

638 400 000 000 000 000: 1. Afgezien
van het feit dat het menselijk oog vrij in

het begin van de aandrijflijn al geen

bewegingen meer registreert is het eerste

tandwiel  al versleten voordat het laatste

omwenteling gemaakt heeft. Jean heeft

op knappe wijze aangetoond dat we

theoretisch ongelimiteerd kunnen vertra-

gen maar dat het (zonder tussentijdse ver-

vangingen) in de praktijk een keer

ophoudt.

Meten met twee maten

Ter gelegenheid van het lustrum reikte

Harry, bij het afscheid, T-shirts en

opvouwbare linialen uit. De linialen zijn

voorzien van twee maataanduidingen:

inchmaat en metrisch. De uitgevouwen
lengte van de linialen bedraagt 1 voet

(=30,48 cm). Bij de T-shirts kon gekozen

worden uit blauw en geel

Raketkruiser van de heer Van Steenkiste

Rollerbalmachine van de heer Moerman

WG

Gehoord

Hendrik Jan van Swinden

is de peter van de meter.
Master Connection vrachtautochassis van de heer Beek

7
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The Invention of Meccano

Michael Denny, The Invention of

Meccano, Constructor Quaterly Special

Publication, 1998, formaat A4, 28 bladzij-

den, GBP 12.- inclusief porto.

Abonnees van Constructor Quaterly zullen

in de loop der jaren ongetwijfeld de bij-
dragen van Michael Denny met belang-

stelling en genoegen gelezen hebben. Hij
is de bedenker van een ingenieus plan om
kinderen voor de Meccanohobby te inte-
resseren door ze kleine maar slim bedach-

te modellen te geven. Deze zijn in hoofd-

zaak gebouwd van de meer alledaagse

onderdelen die hij zo vaak aantreft bij het

verwerven van tweedehands partijen

Meccano. Zijn verhalen in CQ zijn altijd
lezenswaardig door de soms onorthodoxe

ideeën die hij daarin spuit en ook door de

typisch (?) Britse humor erin en worden
dan ook door veel lezers gewaardeerd.

Robin Johnson, de redacteur/uitgever van

CQ heeft Michael Denny nu zover gekre-

gen om een langer verhaal te schrijven.
In plaats van dit als feuilleton in CQ te

publiceren is het als aparte brochure ver-

schenen.

De titel refereert aan de interesse van de

auteur aan het fenomeen 'uitvindingen'
(waarover hij al jaren bezig is een boek

schrijven), in dit geval van het

Meccanosysteem. Hij behandelt, deels
autobiografisch, de genoegens van de

hobby inclusief het contact met buiten-
landse Meccanohobbyisten. Ook zijn per-

soonlijke visie op de uitvinding en marke-

ting-strategie van Meccano komt ruim-

schoots aan bod, waarbij hij bijvoorbeeld
ingaat op de negatieve aspecten van de
opname van - te veel - buigzame sluitpla-

ten in de uitrustingen. Het belang van
Meccano in de opvoeding van de jeugd is

ook één van de onderwerpen. Hij gaat

zelfs zo ver te stellen dat de overwinnin-

gen van de Britten in de tweede

Wereldoorlog mede te danken zijn aan de
technische kennis opgedaan door als kind

te bouwen met Meccano. Denny onder-

bouwt zijn betoog met een groot aantal

literatuurverwijzingen die niet alleen

Meccanoliteratuur betreffen. In de bro-

chure zijn voorts een aantal zwart-wit

tekeningen van de hand van CQ huiscar-
toonist Bill Thacker en enkele illustraties

Meccano Nieuws 17.1

G.C. van Straaten

Amersfoort

uit het Meccano Magazine opgenomen.

Een oordeel over het nut van aanschaf van

deze brochure is niet eenvoudig te geven.

Er staan geen bouwbeschrijvingen of
bruikbare afbeeldingen van na te bouwen
zaken in; de tekst is hier en daar wel heel

erg op Britse lezers gericht. De prijs is wel-
licht ook een negatieve factor bij de over-

weging om al dan niet een exemplaar te
bestellen. Het blad CQ kost nu GBP 42

voor vier nummers van elk twee keer

zoveel pagina's en het is geheel in kleur.

Toch heeft het naar mijn mening zin deze

brochure aan te schaffen. Immers vrijwel

alle Meccanopublicaties tot op heden

gaan over puur technische zaken; déze

brochure geeft een nuttig en interessant
inzicht in heel andere aspecten van

Meccano en kan bijdragen aan een beter

begrip van het hoe en waarom van de

aantrekkingskracht en nut van de hobby.
Het besteladres is: Constructor Quaterly,
17 Ryegate Road, Crospool, Sheffield, S10

5FA, Groot Brittannië.

Tentoonstelling in Militair Luchtvaartmuseum Soesterberg

In enkele opzichten was de tentoonstel-

ling van oktober vorig jaar anders dan
anders: niet alleen waren er meer expo-

santen dan ooit (8 leden deden mee: de

heren H. van den Berg, H. Schouwenaar,
H. Glebbeek, A. Ritsema, R. Muijen, J.

Ringnalda, M. Harmse en ondergeteken-

de), het weer was ook nog slecht, het-

geen resulteerde in een record aantal
bezoekers; meer dan 18000! Van de ten-

toonstelling in Terschuur was nog een

flinke stapel folders overgebleven, veel
meer dan honderd, verdeeld over de

tafels van de heren Van den Berg en

Ringnalda, en die waren na afloop alle-
maal weg! Wie weet houden we daar

nog een paar nieuwe leden aan over.

Het bezoek van leden viel wel een beetje

tegen. De wegblijvers hebben het een en

ander gemist: er waren tamelijk veel - op

deze tentoonstelling nog niet eerder ver-

toonde modellen - te zien. We zijn dit jaar

weliswaar niet in de prijzen gevallen (per-
soonlijk vind ik dat eerlijk gezegd hele-
maal niet belangrijk), maar wewe hadden
wel heel veel bekijks, zowel van volwasse-

nen als van kinderen. Een materiële blijk

van waardering ondervond de heer Van

kreeg, en ondergete-
kende trof op tafel

naast de apparatuur

een zak met motoren

en elektronicaonder-

delen aan, vergezeld

van een kattebelletje
met woorden van

waardering voor de

Meccanomodellen.

De exposanten pakten

na afloop van de ten-

toonstelling welge-

moed alles weer in en

vertrokken met een

tevreden en voldaan

gevoel huiswaarts.

Stoomlocomotief en spoorbrug van Hans van den Berg

den Berg, die van een onbekende een zak

met ca. drie kilogram Meccano cadeau

Co Stevens

Achterveld Eerste tentoongestelde model van Robert Haar uit Epe
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Een ontmoeting met Mrs. Coady door lan Mordue.

In de North Eastern Meccano Society
Quarterly 25, het lentenummer van 1998,
verscheen een artikel van lan Mordue. Hij

vertelt daarin over een interessante ont-

moeting

Terwijl ik op mijn werk was vertelde ik aan

één van mijn collega's over mijn belang-

stelling voor Meccano. Hij vertelde mij,

dat zijn moeder op Binns Road had

gewerkt van 1930 tot 1939, dat ze tegen-

woordig in Darlington (in Noord

Engeland) woonde en graag bereid was

met mij te praten over haar tijd in de
fabriek.

Ze begon daar te werken toen ze zestien

jaar oud was en vertrok bij het uitbreken

van de Tweede Wereldoorlog, toen ze

haar eerste kind verwachtte. In het begin
was ze tewerkgesteld in het kantoor, dat

rders behandelde van dealers uit

Engeland. Tegen het einde van haar perio-

de in de fabriek was ze gepromoveerd en

had ze tot taak het behandelen van de

ingewikkelde problemen, die buitenland-
se orders met zich meebrachten, orders

die kwamen van allerlei exotische plaat-

sen waar ook ter wereld. De namen van

landen die ze daarbij noemde deden me

denken aan het postzegelalbum dat ik
had toen ik vijf of zes jaar oud was
namen als Tanganjika, Niasaland en

Goudkust.

Het was haar taak voor de magazijnen

de paklijsten in te vullen, gebaseerd op
de door de dealers schriftelijk en/of

telefonisch doorgegeven

bestellingen. Alle in voor-
raad zijnde onderdelen

voor Meccanoproducten
werden op kettingdoor-

schrijfformulieren, die op
grote rollen zaten, geregi-

streerd en gegroepeerd
naar gelang het product:

d.w.z. Meccano-onderde-

len, Hornby treinen, Dinky
Toys enz. Zij gaf het aantal

aan van elk gevraagd
onderdeel op het door-

schrijfformulier en stuurde
twee kopieën door naar

het magazijn. Op de

andere kopieën gaf ze

vervolgens de prijs aan en,

na het verlenen van kor-

ting die varieerde van

dealer tot dealer en van

land tot land, berekende

zij het totaal verschuldig-

de bedrag. Behalve de

korting waren er interna-
tionaal ook verschillen in

verschuldigde belasting, die afhing van de

aard van het product. Mrs. Coady moest
ervoor zorgen, dat alle details correct

waren, omdat de behandeling van inter-
nationale orders afhankelijk was van de
juistheid van de exportgegevens. Indien
deze niet juist waren, konden de goede-

ren niet worden verscheept. Neem daarbij

de levertijd in aanmerking, omdat er
immers schepen voor vervoer werden

gebruikt: het missen van de 'deadline'

voor verscheping zou uitlopen op een ver-

traging van een maand, omdat het vol-

gende schip niet eerder vertrok. Niet zo

plezierig voor een dealer, die in het zicht

van Kerstmis zit te wachten op zijn bestel-
ling....
Om haar werk beter te kunnen doen had

Mrs. Coady in de loop van de tijd haar

eigen aantekenboek samengesteld, waar-

in zij de bestellingen van elk land dat

onder haar beheer viel, en ook de bestel-

lingen van individuele dealers in dat land,

genoteerd had. Tevens hield ze in haar

boek aantekening bij van alle veranderin-

gen van producten en serienummers van

het enorme assortiment van onderdelen

die de fabriek kon leveren. Bijvoorbeeld:

zij had een bladzijde in haar boek met alle
referentienummers van alle onderdelen

apart, benodigd voor een 1929 stoomma-

chine, en de prijs van elk van deze onder-

delen..... Ik weet zeker dat meerdere

dealers uit diverse landen ter wereld met

Mrs. Coady gesproken hebben om toe-

zending van een of ander duister onder-
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deeltje te regelen van een of ander Binns

Road product, en aldus menig kind geluk-

kig gemaakt hebben wiens speelgoed
stuk was gegaan ten gevolge van het ont-

breken of het verslijten van genoemd

onderdeeltje.
Ze vertelde dat ze Frank Hornby weinig

zag en dat hij gedurende de tijd, dat zij in

dienst was van de onderneming, een
tamelijk afstandelijk en gereserveerd per-
soon was, die met eerbied werd omringd,
wanneer hij in zijn door zijn chauffeur
bestuurde Rolls Royce de fabriek aandeed.

Maar Ellison Hawks zag ze regelmatig,
omdat de kantoren van Meccano

Magazine en de Advertentieafdeling gele-

gen waren naast het kantoor waar zij
werkte. De modellenzaal en de fabriek

zelf bezocht zij echter heel weinig, ten-

slotte vormden die de werkvloer en zij

behoorde tot het kantoorpersoneel, een
veelbetekenend verschil in die tijd.

Binns Road vormde zeker niet de best

betaalde werkgelegenheid in Liverpool
toentertijd, maar stond wel bekend als

een stabiele en vaste werkgelegenheid.
Vertel dat maar eens aan het arbeidsper-

soneel van de jaren 70!

Mrs. Coady heeft goede herinneringen
aan haar jaren in Binns Road, want zij

werkte samen met een goed team aan
een product, dat over de hele wereld

gevraagd werd. Kan een man of vrouw

een betere voldoening hebben?

lan Mordue (vertaling en bewerking
Co Stevens).

MECCANO

MECCANO

TOYS OF QUALITY

HOKNRY

DUBLO DUNLOP The

4d.

The Hornby Dublo Castle Class Locomotive nadert een spoorbrug terwijl Dinky Toys er onderdoor rijden.
Een Meccanotoren siert de achtergrond. Dit waren de belangrijkste producten die in 1957 de fabriek in Binns

Road verlieten.
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Een eenvoudige en goedkope regelaar voor elektromotoren

Als kranenbouwer ben ik al een tijdje op
zoek naar een regelschakeling voor elek-
tromotoren. Doel hiervan is, om een

motor van 0 tot vollast goed regelbaar te
maken, en (belangrijk) hij mag niet te duur

zijn. Ik heb diverse bladen doorgewor-
steld, er staan dan best leuke schema's in,

maar ga je dan tekenen en rekenen, dan

zijn ze ingewikkeld en te duur.
Dan maar verder zoeken, gedacht werd

aan radiografische besturing, het geheel
ziet er dan erg professioneel uit, maar
daar komt dan ook een vracht aan appa-

ratuur bij kijken, en het is niet goedkoop.
Nee, het moet anders kunnen, dan maar

zelf iets experimenteren, iets kopen en

maken en op zekere dag na slapeloze

nachten, heb ik gevonden wat ik zocht.
Met maar drie onderdelen van in totaal

f 4,00; de onderdelen zijn kortsluitvast en
niet kritisch. De eigenlijke spanningsrege-

laar is ondergebracht in een To 220 behui-

zing, er zijn drie verschillende types:

100mA, 1,5A en 3A, ik heb gekozen voor
1,5A wat voldoende is voor een

Meccanomotor. Het lijkt mij dat de teke-
ning voor zich spreekt, alleen de waarde
van weerstand R1 = 2402 goed aanhou-

den. De onderdelen zijn te koop bij de
firma Conrad (zie verwijzing naar hoofd-
catalogus). En met wat fantasie is er een

echte regelaar van te maken, bijv door

B.C. Jongste

Ridderkerk

gebruik te maken van een motor-ompool-
relais (zie tekening). Eén en ander is door
mij uitvoerig uitgeprobeerd en getest en
voldoet uitstekend.

Spanningsregelaar LM 317T: 1,2V -37V/

12A; blz. 459; prijs per stuk: f 2,25.
best.nr. 176001-55.

Weerstand R1 = 2402, P = 1/4W 1%; blz.

505; prijs per 100: f 4,25. best.nr.
409120-55.

Instelpotentiometer P1: 0,15W, R = 5k;

blz. 512; prijs per stuk: f 0,75; best.nr
430722-55

Motor ompoolrelais 12V; blz. 537; prijs

per stuk: f 7,95; best.nr. 505013-55

Motor-ompoolrelais 12V

LINKSOM RECHTSOM spannings-

regelaar

+12V +12V + 12V

M

5 k ohm

R1

240 ohm

R2

LM317T

1,5 A

A
D
J

V
O
U
T

V

M

0-40 V
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Vliegtuig
Betreffende uw verzoek iets te schrijven

over het maken van een Meccano-

vliegtuig. Ik zal weergeven hoe ik het heb
gedaan. Alles is van blik m.u.v. het lan-

dingsgestel, de propeller(s) en de struts').
Deze zijn van plaatijzer. Motor en piloot is
een apart verhaal. Het beste kun je een

vroeg Meccanovliegtuig als modelmal

gebruiken.

Eerste probleem: hoe maak je de ribbels?

Antwoord: ik heb eerst een walsje

gemaakt (gedeeltelijk laten maken).

Andere mogelijkheid: klem de vleugels en
de staart van het andere model in een

zware bankschroef. Tussenruimten 1 inch,

hart op hart gemeten. Inspannen tussen

de ribbels, die kun je nl. persen. De rest

van het vliegtuig is gewoon ongeribbeld.

Let op: eerst de ribbels, dan de gaatjes en
daarna aftekenen. Vervolgens nauwkeurig
nippen, vijlen en afbramen. De vleugels

in de lengterichting aan de lange zijden
iets ronden met een niet al te dunne buis

ca. 25 mm en een stevig stuk hout om

tegendruk te geven het geheel inspannen

in de bankschroef. De vleugels afdekken

met een plankje en in één keer gelijkmatig
omduwen. Terug kan niet. Neem dus eerst

een proefstukje van de boven- voor- en

achterzijde, de neus en de vooronderzijde.
Eerst uitslagjes maken van papier, plak dit

op dun karton en gebruik dit als mal. Voor

de struts qeldt hetzelfde.

Maak met de mal eerst de gaatjes, dan

aftekenen, knippen, afwerken en zetten.

Bij het zetten moet men zijn eigen fanta-
sie een beetje gebruiken. Piloot en motor

in tweedelige gipsvormpjes afgieten. Gips
van goede kwaliteit is een vereiste. Goed
drogen en ingieten met lood (beter is sol-

eer 50-50). Eerst de piloot en de motor

helemaal invetten en daarna de rand van

de halve vorm. Je komt natuurlijk nog

allerlei dingen tegen, dat je denkt: 'Waar

ben ik aan begonnen?' Echter geduld en

van het begin af nauwkeurig werken is
een vereiste. Mijn eerste vliegtuigonderde-
len heb ik gewoon dubbelgevouwen en
weggegooid.
Eventuele ter zake doende vragen alleen

schriftelijk. Postzegel en geadresseerde

envelop insluiten. Eén keer per maand

handel ik dit af.

Open Huis HTS-Autotechniek Arnhem

Op 7 november 1998 hebben Piet van

Bemmel en Howard Sie enige van hun

succesvolle modellen gedemonstreerd tij-
dens een open huis van de HTS-

Autotechniek in Arnhem. Deze HTS is de

enige HTS-Autotechniek in Nederland en

was zo'n vijftig jaar in Apeldoorn geves-
tigd en is thans in het bezit van een schit-

terend splinternieuw gebouw in Arnhem.

Zowel van de zijde van aankomende stu-

denten, zittende studenten en personeel

van de HTS (onder hen zeer veel ingeni-
eurs) was een grote interesse voor de

prachtige trekker van Howard en voor de

simulatiemodellen en de 2CV van Piet.

Een voertuigsimulatie m.b.v. vliegwielen

als gebouwd door Piet van Bemmel staat

in het echt op de HTS en wordt daar

gebruikt voor onderzoek aan remvoerin-

gen. De enorme belangstelling voor de

bouwwerken van de beide heren heeft mij

aan het denken gezet. De interesse voor

een technische studie op HTS-niveau is

sterk aan het afnemen. Het wordt steeds

moeilijker voor HTS-en om studenten bin-
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E. de Vreugd
Ede

nen te halen en er moet wel sprake zijn
van een zeer specifieke binding met een
product om een dramatische krimp te

voorkomen (de HTS-Autotechniek groeit).
Tegelijkertijd bestaat er in ons land een
vereniging als het Meccanogilde waar
heel veel techniek op een zeer aantrekke-

lijke wijze toegankelijk wordt gemaakt
voor niet-technici. Het is jammer dat

zoveel modellen, groot, klein, complex en

eenvoudig gedemonteerd worden zonder

dat deze zijn getoond aan onze jeugd.
De HTS-Autotechniek ontvangt graag

leden van het Meccanogilde met hun

bouwwerken en natuurlijk zijn voertuig-
modellen erg geliefd, maar ook modellen

van bv vorkheftrucks en rijdende kranen

doen het uitstekend. Er ligt dus een edu-

catieve taak voor het Meccanogilde. Wie

belangstelling heeft om modellen te

demonstreren of te tonen op de HTS-

Autotechniek wordt verzocht contact op

te nemen met ondergetekende (zelf reeds

lang lid van het Meccanogilde) tel.: 026
3840384 of privé 0318 639969.

Veel belangstelling voor modellen van Howard Sie (zittend) en Piet van Bemmel

H. v. Oosterhout

Amsterdam

1) Noot van de redactie: strut: stijl tussen
vleugels van dubbeldekker

De zeer populaire Citroën 2CV van Piet van Bemmel
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Meccano-expositie Burgerzaal gemeentehuis
Dalfsen 23-07-1998 t/m 14-08-1998

Op donderdagavond 23 juli 1998 vond in van de jaren '20 - spaceshuttle en een

de Dalfser Poort de officiële opening

plaats van de Meccano-expositie georga-
niseerd en samengesteld door het

Meccano Gilde Nederland afdeling Noord.

Na een toespraak van de heer Dagelet,
waarbij hij het Gemeentebestuur van

Dalfsen dankzegt voor de verleende

medewerking, gaf hij een overzicht van de

historie van Meccano. Daarna werd in het

gemeentehuis op ludieke wijze door een
robot van de heer F. Dijk het lint doorge-

knipt en onder het genot van een hapje en

een drankje werd de expositie voor geno-

digden en het publiek geopend. Wat viel

er te bewonderen?

Bij binnenkomst werden de bezoekers

getroffen door de Eiffeltoren met lift en

een hoogte van 3,5 meter, gebouwd door
de heer H. Sloots, die naast locomotieven

ook de raderboot exposeerde. De heer D.

Mulder was aanwezig met een cakewalk

en een kop van Jut. Van de heer H. Schuur

was een N.S. dieselloc, een stoomloc. en

een goederenwagon op rails te bewonde-
ren. De heer F. Bakker toonde een

Hollandse windmolen. Van de hand van

de heer J. Wijngaarden was een Volvo

knikdumper type BMA en een kipper als-
mede een hydraulische Caterpillar graaf-

machine, één van de pronkstukken van de

tentoonstelling. De heer J. Bordewijk

toonde een reuzenrad en een oud auto-

chassis - voorkomend op de oude dozen

molen / jaknikker destijds in het groot

aanwezig op de wereldtentoonstelling in
Sevilla. De heer A. Dagelet toonde een

stoomgemaal en een havenkraan. De heer

F. Dicke showde een Giant Blocksetting

kraan, een pronkstuk en zeer goed wer-

kend exemplaar. Een kraanmodel was van

de hand van de heer O. Klok. Naast de

reeds genoemde robot toonde de heer F.
Dijk een Alfetta race-auto, een quadraped
en een elektrificeerapparaat. De heer J.

Kroon was met een reuzenrad en een

maanvoertuig aanwezig. De heer R. van
Slooten toonde vele miniatuurmodellen

van landbouwwerktuigen en de heer G.
Evers was met zeer veel modellen als

kraanwagens, graafmachines, een brand-

weerauto, trekkers en een vliegtuig aan-

wezig. En last but not least toonde de

heer H. Piersma met een grote verzame-

ling dozen en modellen de historie van

Meccano in een 9-tal vitrinekasten; van de

grijze nikkelen onderdelen uit de beginpe-

riode tot het heldere geel/blauw/blank
metaal van nu.

Op de tentoonstelling was voor de kinde-

ren een workshop ingericht voor het in
elkaar zetten van kleine modellen. Een

videopresentatie, foto-overzichten en

allerlei affiches gaven informatie over de

vele mogelijkheden.
Van de ruim 6.000 bezoekers hebben er

ongeveer 900 in een logboek hun naam
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J.W. Bordewijk
Haren (Gr.)

vermeld en uit de opmerkingen heeft

ondergetekende een aantal opgetekend

die bijgaand volgen:
Meccano is niet te overtreffen. De kinde-

ren hebben genoten, wij ook. Wat fantas-

tisch dat mensen op deze manier hun

hobby aan anderen willen laten zien,

bedankt!. Het spijt me nog steeds dat ik

vroeger geen Meccano kreeg, omdat ik
een meisje was, maar ik heb nu gezien

dat het er ook op stond: voor jongens van

elke leeftijd, zo was dat. Ik zag in 40 jaar

weer mijn oude speelgoed, prachtig!

Weet ik eindelijk wat mijn vader nou
bedoelde. Liefde in de dertiger en veerti-

ger jaren, heel erg genoten. Wat is werk-

tuigbouwkunde een mooi technisch

beroep. Ik geef er een uitstekend voor of
een 10, wat een tijd. En dan ben je zo-

maar even weer kind. Gestimuleerd or

weer te gaan bouwen. Was het nog maar

te koop! Dat dit resultaat te behalen viel,

heb ik als kind nooit geweten, geweldig!
Jelle 6 jaar: erg leuk, maar is er nog meer?

Zit moeilijk in elkaar, ga zo voort. Prima

initiatief in deze beeldbuistijd. Indruk-

wekkend, nu zijn de kinderen er gelijk aan

verkocht. En een spijt dat we hebben, dat

we in Hon (Denemarken) die ene tweede-

hands winkel niet ingegaan zijn. Niet

gedacht dat je met Meccano zoveel kunt

maken; zelf nooit verder gekomen dan

doos 2. Hier staat veel meer dan mijn

dozen 1 en 1a uit 1934. Goud van oud

Giant block setting crane van de heer Dicke


