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Meccano Nieuws
Meccano Nieuws is het orgaan van de

vereniging Meccano Gilde Nederland.

Dit blad verschijnt viermaal per jaar in
een oplage van 725 exemplaren.
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tie-adres.

Drukwerk

Phoenix & Den Oudsten bv, Rotterdam

Advertenties

Tarieven en voorwaarden op aanvraag

te verkrijgen bij het redactie-adres (zie
voorpagina).

Het geheel of gedeeltelijk overnemen
van publikaties uit 'Meccano Nieuws' is
alleen toegestaan met schriftelijke toе-

stemming van de redactie.

Van de redactie

Dit is al weer het vierde editoriaal waar-

in ik mij tot u mag richten. Ongeveer
een jaar geleden, tijdens het wakker
worden, bekroop mij het netelige
gevoel dat ik een verkeerde beslissing
genomen had. Ik realiseerde me dat ik

voor het eerst wakker werd als hoofd-

redacteur van Meccano Nieuws. Voor-

waar geen sinecure. Ik begon mij af te

vragen of de hoeveelheid kopij, bij de
sluitingsdatum, wel bladvullend zou zijn.

Welnu, dit is geen enkel probleem ge-
bleken. Uit de bijdragen die u stuurt,
leid ik af dat u net zo enthousiast bent

als wij. Wat dacht u bijvoorbeeld van
een koninklijk verhaal van de heer A.A.
Ritsema? Nieuw is misschien het feit dat

wij - voor de achtergrondinformatie -

een beroep willen doen op uw speciali-
teit. Wij willen u aansporen zélf iets te

schrijven over het onderwerp waar-
door u zich hebt laten inspireren om te

komen tot de bouw van uw model. Dit

kan bijvoorbeeld zijn een artikel over
spoorwegtechniek in het algemeen of
over wissels. Een theorie over klokken,

kranen, stoommachines, vliegtuigen, het

maken van bladveren, de besturing van

grote modellen, beschrijven van andere
systemen, een uiteenzetting over schroef-

draad enzovoort. Maar ook verzame-

lingen. Overigens kan ik u mededelen
dat aan een artikel over tandwielen nu

reeds wordt gewerkt.

meccano

Goede wijn behoeft geen krans. Een

atoomklok wordt doorlopend bijge-
steld. Hij vertoont dus nooit een noe-

menswaardige afwijking. Bij een taal is

dat lastiger. Een levende taal mag -

hoewel aan veranderingen onderhevig

niet met de regelmaat van de klok

worden bijgesteld. Voor veel mensen is

het meemaken van zo'n 'bijstelling'
een twijfelachtige eer. De Duitse spel-
ling verandert niet zo vaak. Maar wél
toevallig direct na de komende zomer-

vakantie. De Engelse spelling verandert
relatief vaak: één keer in driehonderd

jaar. Eponiemen veranderen nooit.

Derhalve is de naam van het Engelse
schroefdraadsoort 'Whitworth-draad' -

ontleend aan Sir Joseph Whitworth

ongewijzigd gebleven. Wij hebben
het absolute record. In 1954 is onze

officiële spelling drastisch gewijzigd.
Democratisch als wij zijn, hebben we
tweeënveertig jaar een voorkeursspel-
ling en een toegelaten spelling gekend.
In 1996 is dit teruggedraaid. We kennen

nu weer één erkende vorm. Volgens De

Nieuwe Spellinggids van de Neder-
landse Taal heet elke rolmoersleutel nu

bahco. Elke metaalbouwdoos heet nu

meccano. Deze erkenning zal het Gilde
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ongetwijfeld talloze nieuwe leden op-
leveren. Het feit, dat het woord mec-

cano niet op uw onderdelen voorkomt,

hoeft op zich geen reden meer te zijn
om 'u' te zeggen tegen hen waarbij
dat wél het geval is. Echter, de Wet op

de Nederlandse Taal is niet gesanctio-

neerd en met uw welnemen wil ik het

woord Meccano - onveranderd - met

een kapitale letter laten beginnen.

Wettturnen

Zoals u in MN 14.2 en MN 14.3 hebt

kunnen lezen, was het Meccano Gilde

Nederland door de Fischertechnikclub

Nederland uitgenodigd hun vijfjarig be-
staan met circa twaalf Meccanomo-

dellen luister bij te zetten. Voor de
leden van de Fischertechnikclub was er

een wedstrijd aan verbonden. (Deze
wedstrijd had niets te maken met ons
komende lustrum). Met deze uitnodi-

ging gaf de Fischertechnikclub aan
niet branchevreemd te zijn. Het Mec

cano Gilde Nederland heeft, door

gevolg te geven aan de uitnodiging, te
kennen gegeven dat ook niet te zijn.
Van deze dag is een trilogie gemaakt:

het lustrum zelf, de daarbij getoonde
Meccano-modellen en een artikel over

het tongenorgel van Piet Leemans.

Volledigheidshalve wil de redactie de

complete trilogie plaatsen. De kuur
afmaken. Het eerste deel treft u al aan

in deze editie en de andere twee kunt

u, wat mij betreft, verwachten in juni
en september.

Meccanogevoel
In MN 14.4 heb ik twee Temsi-motortjes

voor Erwin gevraagd. De heer H.T.M.
Kitzen uit Susteren was bereid twee

motortjes af te staan. Bravo! Voor mij is

de heer Kitzen de man van het kwar-

taal.

Bert Loerakker

Van het bestuur

Van de voorzitter

Jubileumviering. Eind 1997 bestaat het
Meccano Gilde Nederland 15 jaar. Dit

vieren we met een jubileum-tentoon-
stelling in Soesterberg. De tentoonstel-

ling, die elk jaar door Ab Ritsema geor-

ganiseerd wordt, zal dit jaar uitgebreid
worden tot jubileum-tentoonstelling.
We zullen kunnen beschikken over

meer ruimte. Betreffende de precieze

data, transport enz. zult u in het vol-

gende nummer geïnformeerd worden.

De bedoeling is dat de halfjaarlijkse bij-
eenkomst ook in Soesterberg zal zijn.
De tentoonstelling zal in oktober 1997
plaatsvinden. Deze is opengesteld voor

publiek en is gratis toegankelijk.
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ledereen die wil en kan assisteren,

graag opgeven via ondergetekende.
Het transport van de modellen van uw

huis naar de tentoonstelling en terug,
zal door Sjaak van de Ruit geregeld
worden, zoals hij dit ook voorgaande
keren prima verzorgd heeft.

Bent U ook al aan het bouwen?

Landbouw Rai. Howard Sie was uitge-
nodigd door de uitgever Misset om in
januari op de Landbouw Rai te expose-

ren met Meccano. Met de duidelijke
uitbundigheid die wij kennen van
Howard Sie was hij aanwezig met een

eigen stand. Met grote letters stond

zijn naam en een Meccanobord op de

stand. Howard toonde een week lang

zijn Meccano landbouwvoertuigen; er

was zeer veel belangstelling voor hem.
Hij had zelfs een eigen folder met de
mededeling: 'een Meccano show van

Howard Sie'. Specialist in het maken

yan Meccano modellen. Schitterende

modellen. Tijdens deze Landbouw Rai
werd Howard uitgenodigd naar Ken-
tucky USA te komen. Een week lang

staat hij daar op de grootste land-
bouwtentoonstelling met zijn Mecca-

no. Verslag volgt zodra hij terug is,
eind februari.

Recentelijk heb ik mij door de Mecca-

no-importeur laten informeren over de
nieuwste dozen en onderdelen van

Meccano in Nederland. Om de Mессa-

no leden op de hoogte te houden zal
het Documentatiecentrum de nieuwste

dozen en doosjes, met de boeken, naar

de bijeenkomsten meenemen.

Het is niet de bedoeling deze voor

de verkoop aan te bieden, alleen infor-
matie.

De Firma Kruit uit Rotterdam heeft een

volledige advertentie-pagina op de

achterzijde van dit Meccano Nieuws

ingericht met informatie over de nieu-

we Meccano; zie achterpagina. Verder
zullen de bekende adverteerders en

handelaren deze dozen ook kunnen

leveren. Adviesprijzen zijn op de bij-
eenkomsten eveneens aanwezig.
Betreffende Märklin Metall zal Bert

Vrugt een bijdrage in het blad leveren.

Bouwuitdaging: zie bijlage 14.4
We begrijpen dat enkelen van u al

bezig zijn met doos 6. De bedoeling is

dat u uw model, gebouwd uit doos 6,
meeneemt naar de jubileum-bijeen-
komst in oktober.

Tijdens de jubileum-bijeenkomst zullen

foto's van elke doos-zes- inzending
gemaakt worden, waarna publicatie
volgt.

Gerard Anink
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Van de penningmeester Van de ledensecretaris

Het verenigingsjaar 1997 van ons Gilde

is alweer een stuk gevorderd. Daarmee
samenhangend heb ik al weer diverse

betalingen moeten verrichten. Om die

reden verzoek ik u de door u verschul-

digde contributie middels de accept-
giro die u in dit nummer van het
Meccano Nieuws aantreft te voldoen

vóór de daarop vermelde datum.

Misschien kunt u het nu zelfs eerst

doen. U verlicht daarmee mijn taak

ook nog eens.

Ik wijs u er nog op, dat de gezinsleden
een bedrag van f 16,- verschuldigd
zijn. Dit op grond van het in M.N. 14.3

aangekondigde voorstel dat u nog zal
worden voorgelegd op de komende

jaarvergadering, maar bij de voorberei-

dingen voor het jaar 1997 moest ik

reeds rekening houden met het nieu-
we bedrag.

To our foreign members in Holland
Please use the in this issue enclosed

'acceptgiro' for paying your 1997 mem-

bership dues. You are requested to

send it within three weeks to the

Postbank or your own Bank after pla-

cing your signature.

To our foreign members abroad

You are requested to ignore the

'acceptgiro' for paying. This in view of

the extremely high transfer charges

(f 11,-). Just check the data printed

only. For paying your membership fee
use either an Eurocheque or Interna-

tional Money Order to the value of
f 45,-. Alternatively you may send this
amount in Dutch banknotes. In case

you prefer to send banknotes in your

own currency, please be aware of the

right countervalue and add another

f 5,-to pay for exchange costs. You are

requested to do so within three weeks

as this is easier for me.

Paying by Creditcard is not possible.

Aan onze leden in België

Als u problemen mocht ondervinden
bij de betaling van uw contributie op

één van de hierboven aangegeven
manieren, neemt u dan alstublieft con-

tact op met uw landgenoot de heer Jean

Ransbotyn uit Brussel, tel. 02-4791336.

Hij is bereid uw betaling in België te

ontvangen en is in staat deze aan mij

over te dragen tijdens de jaarvergade-
ring van april 1997 in Ede. Het is boven-

dien een snelle methode.

Het voornoemde is het zakelijke deel
van mijn boodschap. Ik hoop u - mis-
schien niet allemaal - in groten getale
in Ede te ontmoeten.

Jan H. Schurink

Het is drie jaar geleden, dat ik de leden-

administratie onder mijn hoede nam.

Ik heb in die tijd heel wat leden zien

komen en gaan. U mag best weten, dat

ik meer dan eens knarsetandend achter

de computer heb gezeten, omdat er
een adres of telefoonnummer niet juist
was, of omdat de totaalcijfers (ja ook
hier) niet met elkaar klopten, en ik dus
de onderste steen boven moest halen

om uit te vorsen wat er in hemelsnaam

fout was, en vooral waarom, want dát

was belangrijk om te weten, opdat een

volgende maal de gemaakte fout kon
worden voorkomen.

Na drie jaar vind ik het tijd worden

naar iets anders uit te kijken, het admi-

nistreren zit mij nu eenmaal niet echt

in het bloed. Ik moet onmiddellijk toe-

geven, dat ik in mijn functie van be-
stuurslid met een heleboel Meccano-

zaken in aanraking ben gekomen; het
is heel plezierig overal met de neus

bovenop te zitten, ik weet nu al dat ik

het jammer zal vinden van die functie

afstand te doen. Maar anderzijds ben

ik ervan overtuigd, dat er meer facet-
ten aan het Meccanogebeuren zijn te

vinden waardoor ik me aangetrokken
zal voelen. Ik weet zeker, dat ik in Mec-

canoland een nieuwe plek zal vinden,

waar ik me gemotiveerd zal voelen mijn

bijdrage te leveren aan het goed func-

tioneren van onze vereniging. Immers
als Meccanofiel is mijn lijfspreuk: 'De
Meccanoclub?, dat ben jezelf!'

Erratum

In het vorige nummer van MN is bij ons
lid de heer E.A. van Franeker een fou-

tief telefoonnummer vermeld. Het juis-
te nummer is: 078-6122037

Mutaties in het ledenbestand

Nieuwe leden

958 G.E.T. Ponjee, Wilhelminapark 24,
2012 KB Haarlem, 023-5324870

959 A.C. Top, Postbus 191, 3720 AD

Bilthoven, 030-2291202

960 P.A. Tadema, Rustoordlaan 41, 7211

AW Eefde, 0575-511464

961 H. van Gorkum, Ooystraat 13, 4005
VL Tiel, 0344-614073

962 O. de Boer, C. Schadeweg 27, 6861
ER Oosterbeek, 026-3342341

963 B.M.F.J. Lennaerts, Prins Hendrik-

straat 6, 5953 ES Reuver, 077-4745227

964 A.J. Temmink, Weth. Winterink-

straat 80, 6991 BL Rheden, 026-4953106

965 P. Streekstra, Briljant 33, 3641 XX

Mijdrecht, 0297-272363

Adreswijzigingen
849 L. de Hartog, Witbol 17, 7908 RA

Hoogeveen, tel.: 0528-231109.
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698 W.P. Brussee, Gasthuislaan 18, 8331

MX Steenwijk, tel.: 0521-516373.

817 G. Vanhove, Dalialaan 2, В 2900
Schoten, tel.: 0032-36580105.

68 P.K. Roos, Niesenoortsburgwal 24,

1141 VN Monnickendam, tel.: 0299-

653181.

104 R.D.H. Roozeboom, Huize Limburg-
straat 20, 4902 BB Oosterhout, tel.:

0162-421477.

327 J.P.M. Maeijer, Ellewoutsdijkstraat
231, 3086 LD Rotterdam, tel.: 010-
4818064.

174 A.B.M. Elshof, Donaudal 67, 7007

HC Doetinchem, tel.: 0314-365077.

127 J.A. ten Duis, Grote Markt 24/2,

9712 HV Groningen, tel.: 050-3184142.
102 J. Wieringa, Krommenieërweg 181

(Afd. De Dam AB), 1521 HG Wormer-

veer (Noordse Balk).

228 G. van Leeuwen, Varenhof 376,

3069 KM Rotterdam, tel.: 010-2201849.

Bedankt

De volgende leden hebben het lid-

maatschap van het MGN beëindigd:
552 J. Niemeyer, Hilversum; 851 J.J. v.d.

Staay, Bennebroek; 751 W. Goemans,

Oegstgeest; 452 P. Hijmans, Heeze; 424
Ph.W. Panjer, Ermelo; 948 J.H. Uiter-

wijk, 's Graveland; 775 C.H.J. Melkert,

Bennekom; 679 J.D. van Dekken, Norg;

740 H. Groen, Alkmaar; 919 J. Herder,

Haarle; 797 F. Mastik, Rotterdam; 587

P. Flens, Oostzaan.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het overlij-
den van: 409 J.G.H. Tourney, Velser-

broek; 953 J. Vries, Bergambacht; 396
H.Y. Gietema, Voorschoten.

Het bestuur van het MGN heeft de

nabestaanden zijn deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal

leden van ons Meccano Gilde gekomen
op 621.

Nieuwe rubriek

Co Stevens

De redactie overweegt het blad uit

te breiden met een nieuwe ru-

briek: 'Opmerkelijke opmerkin-

gen'. Indien u een taalkundige

spitsvondigheid naar de hoofdre-

dacteur stuurt, maakt u kans op

plaatsing in het blad.

Fischertechnik Nederland

Eerste lustrumtentoonstelling groot succes
Bert Loerakker,

Zoetermeer

Op zaterdag 9 november 1996 hield de Fischertechnikclub een open dag ter gelegen-

heid van haar vijfjarig bestaan. Op deze mooie najaarsdag stonden de deuren van

het sfeervolle parochiehuis 'De Overkant' te Schoonhoven voor iedereen open, lid

of geen lid. Dit eerste lustrum, met als thema kermisattracties, werd gevierd met
champagne. Het viel ons op dat de elektronische schakelingen en besturingssys-
temen ook voor Meccano-modellen op ruime schaal toegepast kunnen worden.

De Fischertechnikclub Nederland is een

vereniging van techniekmodelbouwers.
'De vereniging heeft ten doel het

bevorderen van de samenwerking en
de informatiestroom tussen de liefheb-

bers van Fischertechnik'. Het is een con-

structie- en bouwsysteem waarmee op

schaal echt functionerende modellen

gebouwd kunnen worden. Bij Fischer-
technik zijn twee stromingen te onder-

scheiden: bouwers van statische model-

len en bouwers van animatiemodellen.

Bij deze laatse categorie staat bestu-

ringstechniek centraal. Favoriete bouw-

werken zijn computer-gestuurde hijs-
kranen en allerlei robot-achtige machi-
nes. Denk hierbij aan: de Toren van
Hanoi, echt werkende fabriekscom-

plexen, flessenfabrieken, schoonmaak-

installaties, houtzaagfabrieken, lopen-

de banden, radiografisch-bestuurbare
vrachtauto's enzovoort.

De grondstof van Fischertechnik is in

hoofdzaak polyamide, een soort nylon.
Maar Fischertechnik beschikt ook over

assen van roestvast staal (dit is staal dat

niet vastroest). Het gehele systeem is

gebaseerd op een unieke schuifcon-

structie, waarbij nokjes in een ronde,

halfopen gleuf geschoven worden.
Voor de aandrijving van de modellen

worden motoren van 9 tot 24 Volt

gebruikt. Bovendien is er een ruime

sortering aangepaste 'flip-flop' electro-
nica: mini-schakelaars, sensoren voor

licht, temperatuur, infra-rood, vocht en

dergelijke. Maar ook: interfaces, hy-
draulica, mechanica, voertuigtechnie-
ken enzovoort.

De leiding van de vereniging is al even
professioneal van opzet als het systeem

zelf. De voorzitter, de heer D. Peekstok,

wordt bijgestaan door een secretaris,
penningmeester, redacteur, drie werk-
groepen en zes regio- coördinatoren
(waarvan twee vacant).

Het zijn de werkgroepen: Computing,
Onderwijs en Manifestatie. De Fischer-
technikclub heeft educatie hoog in het

vaandel staan. Door zorg van een aan-
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Documentatiecentrum

Een van de leden komt al enkele jaren
in januari naar ons toe met een over-

druk voor de kalender (1994) zodat wij
deze stroken kunnen plakken op de

kalender 1994. Dus hebben we elk jaar

een bijgewerkt calendarium. Wij vin-
den dat erg aardig, alleen.... wij weten
niet hoe dit attente lid heet. Wilt U dat

de volgende keer even laten weten? U

weet, wij houden van persoonlijke
benadering.

Wie is er in de gelegenheid een aantal

pagina's van het Frans-talige boek
(fotoboek met tekst) te vertalen in het
Nederlands. Als u meedoet, sturen wij

u kopieën van de tekst ter vertaling.

Wij hopen bij de jaarvergadering de
nieuwste Meccano folders bij ons te

hebben.

Wij ontvingen antwoorden op de vra-
gen betreffende de doosinhoud Armyki
van de heren J. Molenaar, Haarlem en
E. de Bülle, België. Hartelijk dank voor

de genomen moeite.

Oproep: is bij iemand het Franse foto-
boek blijven liggen?

Ans en Gerard Anink

tal leden is een cursus elementaire

besturingstechniek opgezet. Er zijn drie
cursusdelen: Basic en Model Lasrobot,

met als cursusleider Stef Dijkstra; Lucky
Logic, met cursusleider onze eigen

Kees Nobel; PLC (Programmable Logic
Controller) met leraar Herman Ettema.

Weet u het nog? YES, NOT AND, NAND
OR, NOR enz.

Alleen al het mogen aanschouwen van

deze wonderlijke creaties was voor mij
een zeldzaam genoegen. Echter het

beschrijven van deze pluriforme mo

dellen met hun geruisarme tandwiel-

overbrengingen en hun complexe be-

sturingssystemen laat ik graag over aan

deskundigen op dit gebied. En die

waren er. Behalve de voorzitter, was er

een aparte jury, bestaande uit de heren
G. Overbeek en M. Stein. Om 15.30 uur

hebben drie deelnemers een prijs in
ontvangst genomen.

Als dank voor de uitnodiging heeft

onze voorzitter, Gerard Anink, namens
het Meccano Gilde Nederland een toe-

spraak gehouden en daarbij de leden
van het bestuur en de redactie een lus-

trum-cadeau aangeboden.

PS: De volgende open dag van Ft is 19-04-

1997 in de machinefabriek Stork Alpha

Engineering. Lagedijk 24 Helmond.
Alle MGN-leden zijn welkom. Informa-
tie over Ft tijdelijk (tijdens de bijeen-

komsten in Heemstede en Ede) bij de
hoofdredacteur.



Het Meccano model in Ede.
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Dossier Torenkraan

Gert Faken,

Haarlem

Het betreft hier een kraan in aanbouw

van onze Belgische vriend Geert Van-

hove uit Schoten bij Antwerpen. Dit
manshoge model stond op de bijeen-
komst in Ede van 19 oktober jongstle-
den opgesteld in de hal, op de route
(via de voorzitter) naar de frisdranken
en andere verversingen. Het model kan

dus nauwelijks iemand ontgaan zijn.

Het prototype
Volgens de bouwer van het model

werd het prototype aan het eind van
de jaren zestig ontwikkeld door de
firma S.G.M.E. te Herentals (B). De kraan

was in vier varianten leverbaar, te

weten: in beton verankerbaar; met
nee te leveren stabilisatieframe; als

rijdende kraan en als klimkraan. Laatst-

genoemd type werd veelal gebruikt bij
het oprichten van hoge appartemen-
tengebouwen.

Naar het schijnt, bestaat er nog slechts

één exemplaar (van het rijdende type),
dat in gebruik is voor het laden en los-

sen van voertuigen op de werf van een

grote aannemer. Nog maar dertig jaar

geleden liet de kennelijk trotse fabri-
kant zich in zijn manual ongeveer als
volgt uit:

"De S.G.M.E. heeft een nieuw type van

torenkranen ontworpen volgens een

revolutionaire vormgeving, hetwelk
een doorbraak betekent vergeleken
met de conventionele oplossingen.

"Welaan, 't is te zeggen dat wij hier
dus evident te maken hebben met een

industrieel monument", merkte mijn
zegsman nog op met enige emotie in

zijn stem. En begrijpelijk, want waar

blijft de tijd en wat blijft er over van
onze mooie ouwe techniek...

Het zal na het voorgaande niemand
verbazen dat men indertijd op deze
vinding patent aanvroeg. Als kenmer-
ken van de kraan werden toen onder

andere genoemd:

a.de vluchtverandering wordt verkre-
gen doordat de giek zélf in zijn

lengterichting kan worden verplaatst;

b.tegelijkertijd wordt de onbalans die
hierdoor ontstaat, gecompenseerd
met behulp van een eveneens mobiel

contragewicht;
c. de heflier kan zodoende in de rijden-
de giek geplaatst worden, waardoor
met slechts een enkele hijsdraad kan

worden gewerkt (de voeding lijkt mij
zo echter ietwat lastig te realiseren,
GF);

d.doordat de giek over een relatief

grote lengte wordt ondersteund is er

minder sprake van doorbuiging bij
belasting;

e.bij het zwenken heeft men vrijwel
geen last van hindernissen;

f. de weersgevoeligheid is bij het type

verankerde- en klimkraan zodanig,
dat ook bij krachtige wind doorge-
werkt kan worden.

Het remmen van de drie hoofdbewe-

gingen (zwenken, giek- en kraanrijden)
is gebaseerd op het wervelstroom- of

Foucault-principe (zie MN 14.3).

Het dilemma

Ook Geert Vanhove werd bij zijn taak
geconfronteerd met het aloude dilem-
ma van de Meccanoman. Een nauw-

keurig schaalmodel in Meccano is een

utopie. Het best haalbare (maar vaak
niet minder fraai!) is dan het bouwen

van een principemodel, waarmee de

werking van het origineel gedemon-

5

streerd kan worden: Meccano in its

own right!

Het model

Geert bouwt de kraan ongeveer (con-

cessie) op schaal 1: 12, hetgeen een vrij
fors model oplevert, als we bedenken

dat de maximale vlucht van het grote
voorbeeld 36 m bedraagt (= de afstand

van hart mast tot hijsdraad). De mast
bestaat in werkelijkheid uit modulen

van 1,5 x 1,5 m in doorsnee en past

daarmee, bij gebruik als klimkraan, in
de uitsparing voor de toekomstige lift-

koker. De lengte van een mast-module

is 4 m, die van een giek-module 6 m.

Aangezien het origineel is opgebouwd
uit gelaste stalen pijpen, dient zich hier
wederom een concessie aan, want

Meccano is geen Cruson. En om andere

bouwdelen, zoals het mobiele contra-

gewicht, enigszins binnen de schaal te

houden, werd ook ruimschoots van

Temsi gebruik gemaakt (3de concessie).

De conclusie

Geert Vanhove heeft twee oogmerken,

namelijk het nabouwen van een vroe-

ger in België gerenommeerd kraantype
en het levendig houden van de herin-

nering eraan. Hij doet dit met een

bewonderenswaardige poging om het
origineel te 'vertalen' in Meccano. Het

model is nog lang niet gereed; wellicht

komt er op dit verhaal dus nog een ver-

volg.
Fraaie voorbeelden van het begrip
'principemodel' zijn te vinden in het
Maritiem Museum in Rotterdam. In de

(niet meer originele) machinekamer

van het ramtorenschip 'Buffel' is een

collectie modellen van negentiende-

eeuwse stoommachines te bezichtigen,
toentertijd gebruikt bij de opleiding
van machinisten van de Koninklijke
Marine.

1
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Verankering in het gebouw

Kraangewicht- kader A = 40,7 t

Kraangewicht + dynam. last- kader A = 55 t

Horizontale kracht - kader A = 16,2 t

Horizontale 18.5

Zwenkmoment- kader
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Bijeenkomst in België

14 september 1996: Mechelen

Meccano Nieuws 15.1

Bert Loerakker, De heer E. Beek uit Antwerpen stelde
Zoetermeer

In het Speelgoedmuseum van Mechelen is in september de derde buitenlandse

bijeenkomst van de zomer 1996 gehouden. Het museum in deze prachtige stad
staat vlakbij de spoorbaan. We konden vanuit de mooie bovenzaal de trein bijna

aanraken. Bij het binnenkomen werd mijn aandacht direct getrokken door een
draaimolen. Een draaimolen in het licht van echte Meccano-schijnwerpers. De bij-
eenkomst slechts duurde drie uur en was eigenlijk te kort om grote modellen op

te bouwen en weer af te breken. Een ticket voor Bfr 150 per persoon geeft recht

op twee keer toegang, en een overheerlijk 'filterke' kost Bfr 50. Het was voor mij

spijtig genoeg niet mogelijk me echt in alle circa vijfentwintig grote en tal van
kleinere modellen te verdiepen maar ik heb wel een selectie voor u. Laat ik begin-

nen met iemand die diepe indruk op mij gemaakt heeft.

Block-setting Crane
De heer André Everaert uit Gent - die

door omstandigheden geen lid meer is

van het Meccano Gilde triomfeerde

met de opbouw van zijn 'Giant Block-
setting Crane', die volledig opge-

bouwd een lengte heeft van 1,65 m.

Velen hebben een poging gedaan dit
model aan de hand van het voorbeeld

uit het boek na te bouwen. Een voor-

beeld dat naar verluidt veel fouten

bevat. De inventiviteit van de bouwer

is dan in hoge mate bepalend voor het

succes van de poging. Voor zover mij
bekend, is de heer Everaert de eerste

met een succesvolle poging.

Techniek

Na het verwijderen van de afneembare
kap wordt het zeer soepel lopende bin-

nenwerk zichtbaar. Een binnenwerk

dat door de gebrekkige beschrijving
grotendeels naar eigen inzicht is ont-

worpen. Van hieruit worden alle func-

ties geregeld; vooruit- en achteruitrij-
den, zwenken, de bewegingen van de
loopkat en het hijsen en laten zakken

van de last. Deze bewegingen kunnen
naar keuze, met drie verschillende snel-

heden uitgevoerd worden. De machine
wordt met acht hendels bediend. Deze

hendels zijn, heel knap, allemaal naar
een centrale plaats aan de achterzijde

gebracht. Opvallend zijn de 38t tand-
wielen met schroefvertanding uit

Argentinië. Alle vitale delen van het

drijfwerk zijn voorzien van een slipkop-
peling. Dit als beveiliging tegen bedie-

ningsfouten en krachten van buitenaf;

bijvoorbeeld als iemand tegen de arm

aan loopt. Om invloed te kunnen uit-

oefenen op de aard en materiaalkeuze

van de onderdelen is een belangrijk
deel hiervan door deze voormalige
uurwerkbouwer zelf vervaardigd. Zo
heeft hij voor de assen uitsluitend wol-
fram gebruikt en voor de lagers koper.

Een saillant detail hierbij is dat sommi-
ge assen voorzien zijn van een voor-

oorlogs oliepotje.

Heel bijzonder is het systeem van

kabelgeleiding. Deze bestaat uit een

95t tandwiel dat loos kan draaien om

een gefixeerde as en aangedreven
wordt door een worm. Vlak boven het

95t tandwiel is op diezelfde as een 19t

rondsel gemonteerd. Verder naar de
omtrek zijn nóg twee 19t rondsels

gemonteerd. Op het buitenste rondsel
zijn, vrijwel tegen elkaar, twee kleine

riemschijven gemonteerd, waar door-
heen de kabel loopt. Als de worm aan-

gedreven wordt gaat het 95t tandwiel
draaien maar het 19t rondsel op de

centrale blijft stilstaan. De twee verder

naar de omtrek gemonteerde rondsels
wentelen zich om het eerste af en de

twee kleine riemschijven kunnen wél

een cirkelvormige beweging maken,
maar een tangentiale beweging wordt

niet toegestaan. Dus de kabel kan er

door. Wat spijtig dat zo'n man geen lid
meer is van het Meccano Gilde Neder-

land. Mocht de heer Everaert besluiten

het Meccano Gilde Nederland te verrij-

ken met zijn lidmaatschap, dan is hij
meer dan welkom. Het oude lidmaat-

schapsnummer is nog vacant.

de bezoekers in staat het anti-stress

spelletje met hem te spelen. Een spelletje
voor de kinderen uit de jaren vijftig.

Langdurig contact met de bouwer
toonde aan dat het werkt; de heer

Beek is inderdaad stress-bestendig. Het
model bestaat uit twee touwtrekkers

die zowel naar links als naar rechts

bewogen kunnen worden. Aan weers-

zijden van het langwerpige model is
een slinger aangebracht. Twee spelers
kunnen tegenover elkaar plaatsnemen

en met hun rechterhand een slinger in

voorwaartse richting draaien. Zij draai-

en dan uiteindelijk aan de twee halve-

uitgaande assen van een differentieel.

Als beide spelers met gelijke snelheid
draaien staat het differentieelhuis stil.

De touwtrekkers, die aan het differen-

tieelhuis verbonden zijn, staan dan ook

stil. De speler die het snelst draait trekt

de touwtrekkers naar zich toe. In het

midden van het speelveld, op de plaat:
van de streep, is een aanslag. De touw-

trekker die daar tegenaan komt, valt

voorover en het spel is uit.

De heer Beek heeft yoor dit model

behalve Meccano ook Temsi en de

Argentijnse H-koppeling gebruikt. Dit
equivalent is korter dan de Meccano-

koppeling omdat de groef ontbreekt.

Verder zijn voor de aandrijving assen
van 60 cm gebruikt en een tandwiel-

combinatie 15/38. Zie ook tandwiel-

combinaties van H.M. Kroon M.N. 14.4.

Bovendien toonde de heer Beek een

Jaguar S-type. Het chassis voor model
nr. 5: eerste poging. Het was, zoals het

woord 'chassis' al zegt, het complete

rijdbare onderstel. "Een dankbaar

model en leuk om te maken. Maar ook

een echte puzzel." De speciale koppe

ling, tegen de drie-versnellingsbak uit

De Giant Block-setting Crane van André Everaert.
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De kabelgeleider van de Giant Block-setting Crane.

1953/1954, bestaat uit drie schijven,
waarvan er één over de doorlopende

as naar voren bewogen kan worden.

Het bijzondere is: dat bij het ontkop-

pelen géén axiale kracht in de aandrijf-
lijn optreedt. "Deze koppeling is beter
dan een echte", aldus de bouwer. De

auto heeft rondom onafhankelijke

wielophanging. De voorwielen zijn
voorzien van bladveren uit een oude

veermotor. Ook het Ackermann-princi-

pe ontbreekt niet. De achterwielop-

hanging is zodanig geconstrueerd dat
bij indrukken van de schroefveren

geen rotatievlakverandering van de
wielen optreedt. Het hele binnenwerk

van het 'home made differentieel' is

binnen een kroonwiel van 50 tanden

gebouwd. De auto kan ook met precies

de juiste snelheid vooruit en achteruit

rijden. "Ik heb het model helemaal zelf
bedacht, en door gebruik te maken

van veel Meccano uit Frankrijk, materi-

aal uit Argentinië en van Märklin is hij
nu beter dan Meccano". (bij wijze van

spreken Red). Veel van de hierboven
vermelde gegevens zijn ontleend aan

de informatiekaart die bij de modellen
aanwezig was.

De heer Moerman toonde het gecom-

pliceerde en attractieve spel 'Ball Lift
Game'. Een spel waarbij een bal door
vier verticaal draaiende schijven - in

totaal - vier niveaus hoger gebracht
kan worden. Als tijdens de poging een

fout gemaakt wordt, gaat de bal weer

terug naar het laagste niveau. Een uit-
gebreide modelbeschrijving in dit blad
lijkt mij alleszins de moeite waard.

Maurice en Tony Rednall

De hoge graad van perfectie die de
broers Maurice en Tony Rednall heb-

ben bereikt, is wel zeer bijzonder. Door

hun gezamenlijke inspanning konden
zij de volgende modellen en onderde-
len tonen: een met grote precisie wer-

kende harmonograaf; de inmiddels
befaamde Tracked Excavator met die-

sel- sound; een lange as met tandwie-

len opklimmend met één tand; een

tableau met tandwielen, wormen,

tandsectoren en een koppeling voor

assen die ten opzichte van elkaar iets

in radiale richting verschoven zijn,

(Oldham koppeling). Maurice vervaar-

digt naar eigen inzicht een grote ver-

scheidenheid aan onderdelen en Tony

bouwt er de mooiste modellen van.

Ook hier hebben we een selectie voor

u gemaakt.

Talrijke zelf vervaardigde onderdelen
zijn (en worden) verwerkt in de nog in

aanbouw zijnde graafmachine van de

volgende generatie. Deze graafmachi-
ne wordt uitgerust met een zeer krach-

tige hydraulic simulator. Dit is een

mechaniek met een schroefdraadstang

welke in- en uitgeschoven kan worden

met behulp van een tandwiel, voorzien

van inwendige schroefdraad. Ik heb

persoonlijk mogen ervaren met hoe-
veel kracht dit gepaard gaat.
Zeer bijzonder is het tableau dat de

meest uiteenlopende tandwielover-

brengingen bevat welke allemaal per-
fect in elkaar grijpen. Het is een aan-

vulling op het Meccano-assortiment.
Tandwielen met: 45, 57 en 95 tanden

waren in constante aangrijping met
een 171t tandwiel. Ook tandwielen

met 66 en 76 tanden pasten uitstekend

in het systeem. Twee kroonwielen, met

respectievelijk 60 en 66 tanden, zijn

zelfs voorzien van een op intelligente

wijze aangebracht gatenpatroon; door
weglaten van gaten. Indien in een

(tand)wiel acht gaten aangebracht
zijn, kunnen naafbuswiel (nr. 24) en

beide met achtwielschijf (nr. 24a),

gaten, wél op dit tandwiel gemonteerd
worden, maar naafbuswiel (nr. 24b) en

wielschijf (nr. 24c), beide met zes

gaten, niet. Omgekeerd geldt dit met
zes gaten ook. Bij keuze voor de één
wordt de ander uitgesloten. Meccano

heeft gekozen voor acht gaten. Door

het op intelligente wijze weglaten van
gaten voor de één, bleef er voldoende

vlees over voor gaten voor de ander.

Op deze wijze kunnen álle wielen met

twee, drie, vier of zes gaten op de
tandwielen met dit gatenpatroon

gemonteerd worden. Ook werden zelf

vervaardigde 38t tandwielen met

schroefvertanding getoond waarvan
de hoek van de tanden dezelfde is als

de hoek van de gangen van een worm.

Ook de wormen waren in de collectie

aanwezig. Wormen met diameters van

respectievelijk 2", 34" en 1". Het zijn
zowel linkse als rechtse tweegangige
wormen.

De mogelijkheid een van Meccano-
onderdelen vervaardigde YA-328 te

bouwen is hiermee dichterbij geko-

men. Deze zogenaamde 'Dikke Daf',
een militair voertuig van net na de oor-

log, met zes draag- en drijfwielen en
twee steunwielen was uitgerust met

zes wormen; drie links- en drie rechts-

gangige. Alle vijfgangig vanwege de
bijna-onomkeerbaarheid van één één-
gangige worm, laat staan zes ééngang-

ige wormen.

Harrie Meeusen was er met z'n zoon

Dick. (vijf jaar) en zijn neef Peter

Hülkenberg (vijftien jaar); allen uit

Zevenaar. Laat ik beginnen met de

jongste. Dick had in één dag een auto

geconstrueerd uit doos zes. Zonder

voorbeeldenboek; alles zelf bedacht.

Het fantasiemodel is ook alweer uit

elkaar; pappa had de flensplaat nodig

voor de zwanenhals van zijn oplegger.

Gelukkig voor Dick en voor ons is er

een foto van de auto gemaakt.

Techniek

Tussen de vier super-singels is een

blauwe flensplaat gemonteerd met de

opening naar boven; voor een grotere

laadcapaciteit. Rechts op de foto ziet u

de ronding van de voorruit, de radia-
teur en de pedalen. Links op de foto
treft u aan: het dak met de achterruit

en de trekhaak, die tevens dienst doet

als bumper. Door de korte achter-over-

bouw is het voertuig bijzonder geschikt
voor het achteruitrijden met een aan-

hangwagen. Bovendien blijft op deze
manier de asdruk beperkt. Knap ge-

daan Dick.

Peter demonstreerde een trekker met

oplegger, compleet met stuurinrich-

ting, uit doos negen; Liverpool, jaren
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zeventig. De laadbak is voorzien van

een kipmechanisme en een klep aan de

achterzijde. Bij het kippen gaat de
klep spontaan open en dicht. Tevens

demonstreerde Peter een hijskraan
met loopkat.

Harrie toonde een shovel (wiellaad-
schop) uit doos vier en een dieplader
uit de nieuwe (Franse) doos zes. Tevens

had hij uit drie kleinere doosjes (á
f 14,95) een takelauto, een vliegtuig en
nóg een shovel gebouwd. De bak van

de eerste shovel kan op motorkracht

omhoog en omlaag bewogen worden.
Vrijwel alle modellen van de delegatie
uit Zevenaar waren uitgerust met een

motor op batterijen. Het liep allemaal
als een zonnetje. "Kunststof tandwie-
len lopen beter dan metalen tandwie-

Regionaal Nieuws

Groningen
De leden van de noordelijke regio zijn

zo actief geweest dat zij zelfs de re-

gionale krant gehaald hebben. Op
25 oktober jl. ontvingen wij van de
heer J.W. Bordewijk, Secretaris Noord,
een brief met een krantenartikel. Wij

hebben de onverkorte kern van de

brief en een uittreksel uit het kranten-

artikel hieronder voor u afgedrukt.

Op 12 oktober stonden wij met een

aantal werkstukken op de hobbybeurs

len vooral worm/wormwiel", aldus
Harrie. "Ook de volgorde van bouwen

is belangrijk. De nieuwe voorbeelden-
boeken zijn goed, maar de oude klop-
pen niet altijd."

Evenementen coördinator Sjaak van de

Ruit toonde een in aanbouw zijnde

hijskraan. De hijskranen die Sjaak
bouwt zijn zo groot en zo zwaar dat hij
zich daarbij geen constructiefouten kan
veroorloven. Veel functies worden elek-

tronisch gestuurd. "Gisteren heb ik de
laatste printplaat nog zitten solderen".

Wij zijn onze zuiderburen erkentelijk
voor de gastvrijheid in hun mooie land.

Een compliment aan de organisator, de
heer Mariën, die het geheel ook nu

weer in goede banen heeft geleid, mag
hier zeker niet ontbreken.

'Kunst als hobby', georganiseerd door
de culturele raad te Grijpskerk. Zowel
van de kant van de deelnemers als van

het publiek was er in 'De Tapperij' de
gehele dag veel belangstelling.

Een week later, op 18 en 19 oktober,
waren wij namens de Culturele Raad

van de gemeente Bedum aanwezig op

de hobby- en activiteitenmarkt bij het

100-jarig bestaan van de Floriade
te Bedum.

De model-spoorbaan van de heer

Sloots, met een lengte van 10 meter,

was een van de blikvangers. Er waren
kermismodellen van de heren Borde-

'Jaquard' weefgetouw van Meccano

Meccano Nieuws 15.1

De vrachtauto van de vijfjarige Dick
Meeusen uit Zevenaar.

wijk, Mulder en Dagelet. Al met al

twee geslaagde dagen.

'Liefde voor Meccano is liefde voor het

leven.'

Met deze welluidende woorden begint
het artikel in het Nieuwsblad van het

Noorden. In deze krant is een openhar-

tig artikel, inclusief foto, opgenomen
over de Asbran-groeр.

Deze groep bestaat uit de heren:

A.J. Dagelet, J. Bordewijk, H. Sloots,

J. Kroon, D. Mulder en H. Piersma.

Centraal in het artikel staan de drem-

pelverlagende activiteiten die door

deze groep aan de dag gelegd worden.

Genoemd zijn onder andere: de bijeen-

komsten elke donderdagavond in de

zaak in Groningen en de activiteiten op

scholen. Maar ook de Stoomdagen in
Leek en in Winschoten staan elk jaar
weer op het programma. Tenslotte

gaat de auteur van het artikel in op de

geschiedenis van Meccano. De foto
geeft een goede indruk van de wijze
waarop zijn met Meccano bezig zijn.

Het volledige krantenartikel zal een

jaar lang meereizen met het documen-
tatiecentrum.

Bert Loerakker

De heer André Schaeffer uit Frankrijk zond ons een foto van een door hem gebouwd weef-

getouw. De machine werkt volgens het principe van Jaquard, met ponskaarten. Het inge-

ponste programma bestuurt honderd kettingdraden en drie schietspoelen. In de brief was

een stukje weefsel in drie kleuren ingesloten.

Meccano Nieuws 15.2

Het volgende nummer van het
Meccano Nieuws zal ongeveer me-

dio juni 1997 verschijnen. De slui-
tingsdatum voor kopij en adver-
tenties is 1 mei 1997.
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Soesterberg 1996

Nationale Modelbouw Manifestatie in het

Militaire Luchtvaart Museum (20 t/m 27 oktober 1996)

Deze veelzijdige modelbouw-expositie,

die voor een groot deel werd 'getrok-
ken' door de bouwwerken van leden

van het MGN, trok vorig jaar, in de

herfstvakantie van de regio Utrecht,

een ongekend groot aantal bezoekers:

namelijk ca. 13.500. Dat was veel meer,

dan waarop de museumdirectie had

gerekend, en het groeide, wat de eer-

ste zondag betrof de museum-organi-
satie volledig boven het hoofd; er

kwamen namelijk ca. 5.000 bezoekers.

Maar wij, de zes enthousiaste en door-

gewinterde exposanten van het MGN,
vonden die belangstelling - vooral op

onze Meccano-modellen gericht - zeer

strelend en genoten van het enthou-

siasme van het publiek. Zowel oud als

jong hebben met stomme verbazing
gekeken naar wat er niet allemaal van

'stripjes en plaatjes' etc. geconstrueerd

Ab Ritseта,

Hilversum

kan worden. Steeds hoorde je: "Wij
hebben het vroeger ook gehad, waar is

het gebleven?" De grote verscheiden-
heid aan modellen, was voor het

publiek een waar genot om naar te kij-

ken. En omdat de toegang gratis was,

kwamen er hele gezinnen de hallen
binnen - vaak kwamen ze ook nog eens

op een andere dag terug om onze

werkstukken te bewonderen.

Henk Glebbeek met zijn grote collectie
modellen - met recht voor jong en oud

- haalt altijd met foto's, moeiteloos de

pers. Han Schouwenaar demonstreerde

op twee zondagen continu zijn twee

grote hijskranen. Het publiek 'hing
daarbij aan de lippen.' Dat kan ook

met recht gezegd worden van Jan

Westraten, die een grote verscheiden-

heid aan modellen toonde, én uitlegde.
Jan Ringnalda - onvermoeibare helper

9

bij de twee dagen durende opbouw en

de één dag durende afbraak - toonde
zijn grote Märklin modellen. Hans van

de Berg kwam ons het laatste weekend

versterken en demonstreerde doorlo-

pend zijn fraaie werkstukken.

Ondergetekende als organisator van

deze expositie - heeft, als alles na twee

dagen werken is opgesteld, het gemak-

kelijker. Mijn werkstukken - enige tien-
tallen werken allemaal automatisch.

En het is alleen de constante aandacht

die ervoor moet zorgen dat alles feil-

loos blijft functioneren en het publiek
er in zijn enthousiasme niet aankomt,

wat vooral slaat op de vier modellen

van voertuigen, waarbij de mannen
slechts met veel beheersing van de ver-

snellingsbakken e.d. kunnen afblijven.
Co Stevens hielp drie dagen mee bij het

opbouwen en afbreken. Co heeft toe-

gezegd volgend jaar zijn grote contai-
nerkraan te demonstreren. Geweldig!

Wij, als exposerende leden, kijken terug
op een werkelijk fantastische expositie

en zien al met verlangen uit naar okto-

ber 1997.

Met heel veel dank aan alle medewer-

kers van Ab Ritsema.

MIS
TRA

L

RESE

Merkwaardig vlieggeval met drie linkervleugels. Een Taklift aan het 'hijsen'.

udioSonic

Ook de orgeldraaier beleefde drukke dagen. De motorfietsenstalling.
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Automatische drie-versnellingsbak

Systeem Antonov in Meccano

Hans van den Berg,

Voorschoten

Het systeem Antonov is reeds beschre-

ven in Meccano Nieuws 12.4. In het

principeschema zijn twee mogelijkhe-
den getekend. In de bovenste helft

bestaat het eerste planeetstelsel uit

een zonnewiel met dertig tanden
(Märklin), met daar omheen planeet-
wielen met elf tanden. Op dezelfde

assen van deze 11-tands rondsels zijn

15-tands rondsels aangebracht die aan-

grijpen in de binnenvertanding van de
57/95-tands getande ring.
In de onderste helft van het schema

heeft het zonnewiel 25 tanden; de

planeetwielen zijn een combinatie van
13-tands en 19-tands rondsels. Verder

zijn de beide uitvoeringen identiek.

Voor de bovenste uitvoering gelden de

volgende overbrengingsverhoudingen:
1= 1:4; || = 1 : 1,78; III = 1:1.

Het enige verschil van de onderste uit-
voering is dat II = 1: 1,48.

Hoe werkt het?

Op de ingaande as (zie schema) zijn
twee dingen bevestigd: de linker cen-
trifugaal-krachtopwekker en het zon-
newiel van het tweede planeetstelsel.

Bij laag toerental zijn de beide koppe-

lingen open, zodat alleen het tweede

planeetwielstelsel is tussengeschakeld:

overbrengingsverhouding 1: 4. Bij een
verhoogd toerental drukt de linker

centrifugaal-krachtopwekker, door mid-
del van de linker axiaal-krachtopwek-

ker, koppeling 1 dicht: nu wordt ook
het eerste planeetwielstelsel aangedre-
ven. De planeetwielen van dit stelsel

zijn bevestigd aan de ring van het
tweede stelsel. Het tweede stelsel

wordt nu dus aangedreven op zowel

het zonnewiel als op de ring: overbren-

gingsverhouding 1: 1,78 c.q. 1: 1,84.
Wordt het over te brengen vermogen
nu te groot, dan trekt de axiaal-kracht-

opwekker koppeling 1 weer open en

schakelt de bak terug naar I.

De planeetwielen van stelsel twee drij-
ven door middel van de rechter axiaal-

Meccano Nieuws 15.1

krachtopwekker de uitgaande as aan.
Hierop is een tweede centrifugaal-
krachtopwekker aangebracht. Tussen de

planeetwielen en de ring van het twee-

de stelsel is koppeling 2 aangebracht.
Bij een voldoende hoog toerental van

de uitgaande as drukt de rechter cen-

trifugaal-krachtopwekker, door middel

van de axiaal-krachtopwekker, koppe-
ling 2 dicht. Daarmee is een kort-

sluiting in stelsel twee aangebracht

waardoor alle tandwieloverbrengin-

gen geblokkeerd zijn. Door de ringen
van de beide planeetwielstelsels als

free-wheel uit te voeren, kunnen deze

stelsels meedraaien: overbrengingsver-
houding 1: 1. Wordt de over te bren-

gen kracht op de uitgaande as te
groot, dan trekt de axiaal-krachtop-
wekker in deze as koppeling 2 weer

open.

De uitvoering
In dit model is de axiaal-krachtopwek

ker hetzelfde gebleven, namelijk twee
stompe hoeksteunen die twee naven

verbinden die door een veer op afstand

gehouden worden.

De opwekker van de centrifugaalkracht
is nieuw ontworpen en veel krachtiger

Aanzicht. Van rechts naar links: centrifugaal-krachtopwekker, axi-

aal-krachtopwekker, koppeling 1 en het planeetwielstelsel van de

eerste trap. Links de tweede trap met koppeling 2, het planeetwiel-

stelsel, axiaal- krachtopwekker en centrifugaal-krachtopwekker.

Detail van de eerste trap, uitgevoerd volgens de onderste helft
van het schema. Bovenaan de free-wheel constructie voor de eerste

trap.

Detail van de tweede trap. Detail van de eerste trap, uitgevoerd volgens de bovenste helft schema.



Meccano Nieuws 15.1 11

Planeetwielstelsel van de eerste trap, volgens de onderste helft van
het schema.

geworden. Hoeksteunen nr. 12b zijn

met de korte zijde tussen een stelplaat
en een riemschijf geklemd. Door alle
drie gaat een bout met schacht, aan

én zijde al of niet voorzien van een
veer en aan de andere zijde nut-locked.

Zie de figuur.

In de planeetwielstelsels worden drie

planeetwielen gebruikt. Dit is in ieder
geval noodzakelijk in het eerste stelsel
in verband met zijn vrij draaiende

getande ring (zie onder). De planeet-

wielkooien moeten daarom opge-
bouwd worden met naafbuswielen

met zes gaten.
De constructie van de tweede kooi

wijst zichzelf, omdat alle onderdelen in

het standaard gatenpatroon passen.

De kooi van het eerste stelsel is lastiger,

omdat de 15-tands c.q. 13-tands rond-

sels moeten uitsteken om over de naaf-

koppeling (of een stukje 12 mm water-

Planeetwielstelsel van de eerste trap, volgens de onderste helft van

het schema.

leidingbuis) tussen zonnewiel en een

plaat van koppeling 1 te gaan. In het
eerste geval wordt het 6-gats naafbus-
wiel met drie driehoeksteunen nr. 133а

vergroot, zodat 'van buitenaf' de lage-

ring van de planeetwiel-combinaties

kan worden gemaakt met behulp van

omgekeerde hoeksteunen en al of niet
platte steunstukken. Het 11-tands

rondsel is gelagerd onder de omge-
keerde hoeksteun.

In het tweede geval (onderste helft van

het schema) is de kooi opgebouwd uit

een 6-gats naafbuswiel en een 6-gats

wielschijf, want alle afstanden zijn
standaard Meccano.

Het free-wheel van het tweede stelsel

is uitgevoerd, zoals beschreven in

Meccano Nieuws 12.4, door de getande

ring aan de riemschijf te bevestigen. De

riemschijf is tevens één van de platen

van koppeling 2. (De andere plaat van

deze koppeling is m.b.v. een dikke rub-

ber ring op de kooi van stelsel 2 ge-
lijmd met Bisonkit).

Het free-wheel van het eerste planeet-

wielstelsel vergt een andere benade-

ring. De getande ring moet zelfstandig

vrij kunnen draaien. Op drie plaatsen

om de ring zijn met behulp van tweе

grote onderlegringen, met daartussen

twee normale onderlegringen, 'klau-
wen' gemaakt die de ring los omvat-

ten. Een 19-tands rondsel grijpt aan in
de buitenvertanding van de ring; op

zijn as is tevens een plastic riemschijf
gemonteerd. Hiertegen rust zachtjes
een poelie met rubber bandje, waar-
door op dezelfde wijze weer een free-
wheel ontstaat.

Met dank aan Co Stevens voor het be-

schikbaar stellen van de getande ringen.
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