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Van de redactie
Jubileum

Op 11 oktober 1997 heeft het Meccano
Gilde Nederland haar derde lustrum
gevierd. Deze feestelijke gebeurtenis vond
plaats in het NIMAC zalencentrum te Ede.
Vijftien jaar geleden werd door een aantal
heren, gedreven door enthousiasme en
kennis, de basis gelegd voor het nu zo
bloeiende Gilde. De bakermat van het
Gilde is het restaurant van de dierentuin
Apenheul te Apeldoorn. Op 4 september
1982 is het Meccano Gilde Nederland als
rechtspersoon ingeschreven in het vereni-
gingen/stichtingenregister dat door de
Kamer van Koophandel te 's-Gravenhage
wordt beheerd. De juridische status is ver-
eniging. Sinds het voorjaar van 1991 staat
het Gilde onder voorzitterschap van de
heer G.B.M.M. (Gerard) Anink. Gerard is
een geboren leider, welke voldoet aan de
hoogste verwachtingen. Een man die door
consistent beleid, schijnbaar moeiteloos
en in alle rust het Gilde heeft geleid naar
een eenzame hoogte. Onder zijn bekwa-
me leiding is het Gilde uitgegroeid tot een
solide bolwerk met een faam die de conti-
nenten overschrijdt. Van het grenzeloze
optimisme waarmee hij het grootste
Meccano Gilde ter wereld leidt gaat een
sterk bemoedigende invioed uit. Hij heeft
er als voorzitter van de raad van kennis -
met de bescheidenheid en doortastend-
heid hem eigen - voor gezorgd dat er op
elk bord professioneel geschaakt wordt.
Onmisbaar, in elk opzicht, is zijn echtge-
note Ans. Naast haar stuwende kracht in
algemene zin, is zij de motor achter het
documentatiecentrum en vervult zij een
hoofdrol bij de verzending van het blad.
Bovendien is door voortreffelijk samen-
werken van beiden, het totaal meer dan
de som der delen. Hulde!

Overige mededelingen

Herinnering

Sinds de vorige keer dat dit onderwerp ter
sprake kwam, is er weer een aantal men-
sen lid geworden van het Gilde.

Aanleiding voor ons weer eens onder de
aandacht te brengen dat voor leden de
mogelijkheid bestaat tot gratis adverteren.
Meccano Nieuws is een voortreffelijk
medium om alle leden te bereiken.
Vragen, mededelingen, kopen, verkopen;
het kan allemaal. Bovendien is adverteren
goed voor de Meccanoband.

Terugblik

Een voorbij jaar leidt tot bespiegelingen.
Overeenkomstig de toekomstverwachtin-
gen van vorig jaar kunnen we het volgen-
de mededelen: De functiewisselingen heb-
ben hun beslag gekregen. Voor het tekort
aan fotografen, verspreidt over het hele
land, is een even eenvoudige als doel-
treffende oplossing gevonden. We gebrui-
ken de, doorgaans uitstekende, foto's van
de bouwer zelf. Al het retourmateriaal
komt bij de rechtmatige eigenaar terug.
De rubriek 'brieven van lezers' heeft zijn
intrede gedaan. Er zijn zelfs extra rubries
ken bijgekomen: opmerkelijke opmerkin-
gen, gehoord en nu ook een jaaroverzicht.
In Meccano Nieuws, een medium dat
doorlopend in beweging is, zijn in de lay-
out weer enkele ruimtebesparende maat-
regelen genomen. Nu onder andere in het
colofon en de rubriek 'mutaties in het
ledenbestand’. Onze penningmeester Jan
Schurink heeft een definitieve overeen-
komst gesloten met het Franse
Meccanoblad CAM over het uitwisseling
van artikelen.

Toekomstverwachtingen

De penningmeester verwacht het komen-
de jaar nog meer van dit soort overeen-
komsten te sluiten. Los hiervan overweegt
het bestuur het blad ook in de Engelse taal
uit te brengen. In verband hiermee zijn wij
op zoek naar leden die in staat en bereic’
zijn met behulp van een vertaalprogram-
ma het blad te vertalen.

Vorig jaar hebben we u gevraagd zelf te
schrijven. Velen hebben hieraan gehoor
gegeven. Misschien heb ik u daar toen
niet voor bedankt. Dat doe ik straks. Blijf
schrijven als u prijs stelt op continuering
van het blad. Als u goed bent voor het
blad, is het blad goed voor u.

Rest mij u te danken voor uw: aanwezig-
heid, bijdragen, andere inspanningen,
toezeggingen, enthousiasme, hartelijk-
heid en andere plezierige reacties.

De redactie wenst U en de Uwen geze-
gende kerstdagen, prettige jaarwisseling
en een zeer voorspoedig 1998 met veel
gezondheid.

Bert Loerakker
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Van het bestuur
Van de voorzitter

Het 15-jarig jubileum hebben we gezellig
met velen gevierd in de zalen van de
NIMAC in Ede. Gedurende de dag waren
er meer dan 300 bezoekers. Door allerlei
omstandigheden, waaronder verkeers-
technische nabij Ede, waren er nogal wat
“deelnemers pas na 11.00 uur aanwezig.
Voor degenen die er niet konden zijn vindt
u de openingstoespraak in de jubileumbij-
lage. Zelf heb ik deze dag als een prettige
en geslaagde dag ervaren met veel
Meccano-creativiteit en vriendschap.

Van iedereen die aanwezig was met een
model is een foto gemaakt, van het model
wel te verstaan. De doos 6-bouwuitda-
ging vindt u op en in de bijlage. Wij heb-
ben gekozen voor een mapje waarin de
bladen met foto's zitten. Buitenop het
mapje vindt u een doos 6-madel in kleur.
De foto's in het mapje zijn zwart-wit, dit is
zoals u zult begrijpen om prijstechnische
redenen gedaan. Voor degenen die de
inhoud van het mapje graag in kleur wil-
len hebben is het mogelijk een complete
set in kleurenkopie A3-formaat te bestel-
len waarvan de prijs f 40,- zal zijn, {excl.
verzendkosten). Deze kleurenkopieén zijn
bij het Documentatiecentrum te bestellen.
Zoals u zult kunnen zien hebben we niet
alleen alle aanwezige modellen afgedrukt,
maar zijn we ook verder teruggegaan in
de historie van ons Meccano Gilde. Er zijn
kleine en grotere modellen aan bod kun-
nen komen. Al bladerend door de honder-
den foto's van het Meccano Gilde, zijn we
onder de indruk gekomen van alle creati-
viteit die er aanwezig is in onze club. Het
idee is nu ontstaan om enkele keren per
ljaar fotobladen uit te geven in zwart-wit
van modellen van leden. Als u foto's van
uw nieuwe model hebt kunt u deze instu-
ren naar het Documentatiecentrum met
gegevens erbij.

Wij zullen begin 1998 een jubileumten-
toonstelling houden. Deze zal in het Oude
Ambachten en Speelgoedmuseum in
Terschuur bij Barneveld gehouden wor-
den. Leden die mee willen doen met deze
tentoonstelling die duurt van maart 1998
tot augustus 1998, wordt gevraagd con-
tact op te nemen met G. Anink.

Wij wensen u veel genoegen met dit

speciale jubileumnummer en goede feest-
dagen.

Gerard Anink

Van de penningmeester

Het verenigingsjaar 1997 van ons Gilde is
alweer bijna voorbij en het nieuwe van
1998 is aanstaande. Om die reden ver-
zoek ik u de door u bij vooruitbetaling ver-
schuldigde contributie te voldoen. Dit kan
middels de acceptgiro die u in dit nummer
van het Meccano Nieuws aantreft indien u
zich niet voor 1 december afmeldde.
Natuurlijk meldde 0 zich niet af, want er is
niets leukers dan ons Gilde! Graag de fei-
telijke betaling véér de daarop vermelde
datum. Misschien kunt u het nu zelfs eerst
doen. Gebruik s.wv.p. deze acceptgiro,
want hierop staan namelijk alle gegevens
die van u bij mij als penningmeester
bekend zijn. U kunt deze gegevens zono-
dig corrigeren en ik kan uw contributie-
betaling vlotter administreren. U verlicht
daarmee mijn taak behoorlijk.

Indien u tijdig betaalt zult u in maart het
eerste nummer van de zestiende jaargang
van het Meccano Nieuws ontvangen.
Betaalt u -na een herinnering- te laat dan
brengt dat voor mij extra werk en voor het
Gilde extra kosten met zich mee. Deze
kosten zullen aan u moeten worden door-
berekend.

Ik wijs u er nog op, dat de gezinsleden een
bedrag van f 20,- verschuldigd zijn. Dit op
grond van het tijdens de jaarvergadering
1997 goedgekeurde voorstel van het
bestuur.

Ook laat ik u nog weten, dat het bestuur
geen bezwaar heeft tegen een extra gift
overgemaakt op girorekening 5484519
van het Gilde dat u zo na aan het hart ligt!

To our foreign members in Holland

Please use the in this issue enclosed
‘acceptgiro’ for paying your 1998 mem-
bership dues. You are requested to send it
within three weeks to the Postbank or
your own Bank after placing your signature.

To our foreign members abroad

You are requested to ignore the ‘acceptgi-
ro' for paying. This in view of the extre-
mely high transfer charges (f 11,-). Just
check the data printed only and inform
me about corrections needed. For paying
your subsciption fee use either an
Eurocheque or International Money Order
to the value of f 45,-. Alternatively you
may send this amount in Dutch bankno-
tes. In case you prefer to send banknotes
in your own currency, please be aware of
the right countervalue and add another f
5,- to cover exchange costs. You are
requested to do so within three weeks as
this is easier for me and you will be sure of
continuation of your loved issues of
Meccano Nieuws.

Paying by Creditcard is not possible.

Aan onze leden in Belgié

Als u problemen mocht ondervinden bij
de betaling van uw contributie op één van
de hierboven aangegeven manieren
neemt u dan alstublieft contact op met
uw landgenoot de heer Jean Ransbotyn
uit Brussel, tel. 02 4791336. Hij is bereid
uw betaling in Belgié te ontvangen teza-
men met uw lidmaatschapsnummer(!) en
in staat deze aan mij -of een der bestuurs-
leden- over te dragen tijdens de eerstvol-
gende  regionale  bijeenkomst  in
Benthuizen of Heemstede. Het is boven-
dien een snelle methode.

Rest mij u toe te wensen dat de
Kerstdagen u mogen geven wat u ervan
verwacht en voorts dat 1998 voor u een
productief Meccano- en/of Exacto-jaar
wordt in goede gezondheid.

Jan H. Schurink

Van de Ledensecretaris

Bij de afsluiting van het jaar 1997 zijn
degenen, die in de loop van het jaar
bedankt hebben en nog niet waren ver-
meld, opgenomen in dit overzicht. We
zien een daling van het ledental.

Mutaties in het ledenbestand
Nieuwe leden

972a M. Beiler,

Verlengde Hoogravenseweg 146,
3525 BK Utrecht, 030 2891463
973 PD. Hollinga, Wijnstraat 38,
3311 BW Dordrecht, 078 6147524

Adres- en/of telefoonwijzigingen
19 J. van Dee, Achterstraat 6,

4011 EP Zoelen.

964 A.J. Temmink, Oranjeweg 27-G,
6991 WG Rheden, 026 4953106
202 FJ. Mallee, Postbus 10686,
2501 HR Den Haag, 070 3644849

Bedankt

De volgende leden hebben het lidmaat-
schap van het MGN beéindigd.

812a ). Best, Yde;

321 R. ten Bos, Maastricht;

810 Q.A.M. Eijsbouts, Eindhoven;

605 H.W. Hoes, Haarlem;

254 H. Nobel, Lopik;

219 L. Kleinekoort-v. Beukering, Voorburg;
392 W.G. van Olm, Amsterdam;

785 M. Oostvogel, Rotterdam;

439 ).k Schuster, Leuth;

556 PW. Verbeek, Nootdorp;

115 FH. de Wolff, Delft;

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde gekomen op 600.

Dick Bus
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Tips voor de vips

14 juni 1997

Regionale bijeenkomst Maastricht

De dag aansluitend aan de enige vrij-
dag de dertiende die dit jaar telt werd
voor het Meccano Gilde Nederland
allerminst een ongeluksdag. Wij
waren voor het eerst - en als het aan
ons ligt zeker niet voor het laatst - te
gast bij organisator/gastheer Harry
Peels.

Vijf minuten zoeken naar de Capucijnen-
straat werd in de gelijknamige zaal rijkelijk
beloond. Wij werden door Harry verwel-
komd, en onthaald op koffie met koek.
Hans Klarenbeek had gezorgd voor draai-
orgelmuziek; een andere passie van Hans.
Harry is een aimable man met uitstekende
contactuele eigenschappen en een ver-
bluffende begaafdheid op het gebied van
modelbouw. Zeer kunstzinnig zijn de door
hem gebouwde kermisattracties.
Kenmerkend voor veel kermisattracties is
de cirkelvormige bouw. Harry verwierf
grote faam op dit gebied. Reeds in MN
9.2-36 werd een heldere uiteenzetting
over cirkelconstructies van zijn hand gepu-
bliceerd. De cirkelspecialist had drie ker-
misattracties meegebracht.

Break Dance van Harry Peels

Break Dance

Dit model ziet er, door rijkelijk gebruik van
sierornamenten, met leds en lampjes zeer
realistisch uit en het is teruglopend. Dat
wil zeggen: de draairichting van beide
snelheidscomponenten is tegengesteld.
De opbouw draait linksom en de vier maal
vier zitjes draaien rechtsom. Het geheel
wordt bestuurd door een schakelwals met
veel programma's. Zes van deze schakel-
programma's zijn nodig om dit model
goed te laten functioneren.

Bert Loerakker
Zoetermeer

Rups

Dit is een attractie van het merk
Caterpillar met een cirkelvormig en gol-
vend plateau. Op het plateau bevinden
zich zestien wagentjes die allemaal ver-
bonden zijn met een draaibare spil. Elk
wagentje biedt plaats aan enkele mensen
tegelijk. Tussen de wagentjes en de spil
bevinden zich zestien kappen in opgetrok-
ken toestand. Deze kunnen op een inge-
nieuze wijze over de wagentjes heen
gedaan worden. 'Dat is voor het vrijersmi-
nuutje’ fluisterde Harry mij toe. Als een
koperen bus geblokkeerd wordt, worden
de touwen daaromheen gespannen en de
kappen worden over de wagentjes getrok-
ken. Bij deblokkeren gaan de kappen
weer omhoog. Een knap systeem waarbij
twee draaiende delen door een rem aan
elkaar gekoppeld worden. 'Zo werkt het
in het echt ock.' Om het geheel te kunnen
de- en monteren zijn de touwtjes voorzien
van uiterst kleine schroefkoppelingetjes.
Harry heeft voor de aandrijving de wat
minder courante 6" pulley no. 19c
gebruikt en een procjectiemotor vanwege
de overcapaciteit.

Dart Plane

Dit is een soort draaimolen waarbij zeven
vastevleugelvliegtuigen en één helikopter,
als bommenwerpers over acht vakken
kunnen draaien. Een zeer succesvol gok-
spel, als het de exploitant lukte acht deel-
nemers bij elkaar te schooien. Als alle
deelnemers een dubbeltje ingeworpen
hadden kwamen de bommenwerpers in
beweging. Bij het indrukken van een knop
werd een dart afgeworpen. Het hele sys-
teem is beveiligd: niemand kan in het vak
van een ander gooien. Met een flinke
dosis geluk had je voor een dubbeltje een
grote doos bonbons. Het geheel stond op
een muziekstandaard.

A Fowler BB1 Steam Ploughing Engine van
de heer Kitzen

De heer Kitzen, die gekomen was met zijn
levensgezellin, had twee Meccano-model-
len meegebracht. A Fowler BB1 Steam
Ploughing Engine en een uniek demon-
stratiemodel  voor  aandrijfsystemen.
Inspiratiebron voor het eerst genoemde
model was een foto in Meccano Magazine
van June 1969. Deze machine herbergt
aan de onderzijde een lierinstallatie welke
bedoeld is om een ploeg door het land te
trekken. Een andere machine trekt de
ploeg terug. Een Engels systeem dat gede-
monstreerd is op de Almere Stoomdagen.
Het tweede model is een fantasiemodel
dat - als een soort vrije oefening - geheel
ontsproten is aan het brein van de bou-
wer. Het is een rechtopstaand tableau met
diverse bekende maar vooral minder
bekende aandrijffsystemen met drijfrie-
men, kettingen en tandwielen.

De heer G. Brokken, een veelbelovend
bouwer uit Tilburg, is vorig jaar lid gewor-
den en bezoekt nu zo veel mogelijk bij-
eenkomsten om zich te oriénteren en
ideeén op te doen. De heer Brokken gaat
zich toeleggen op het bouwen van een
vorkheftruck.

Block-setting crane van Bernard Lennaerts

De heer Bernhard Lennaerts demonstreer-
de een block-setting crane. Voor de bouw
van deze ingenieuze havenkraan waren
verschillende leveranciers nodig, met Tecc
als hoofdleverancier. Océ leverde een
industriemotor met regelbare snelheid en
Meccano zorgde voor de kettingen.
Onderdelen waar niet aan te komen was,
werden door de heer Lennaerts zelf ver-
vaardigd. Onder andere de railing. Maar
ook het draaistel en de wielen {voor loop-
kat en rem) werden door de heer
Lennaerts zelf gedraaid. Er zijn vier func-
ties te onderscheiden: hijsen/zakken,
zwenken, loopkat en rijden. Drie daarvan
kunnen gelijktijdig worden bediend.
Bijvoorbeeld: hijsen/zakken, zwenken en
loopkat of rijden. Zwenken en rijden
komen van één as. De liertrommel wordt
in- en uitgeschakeld door de liertrommel
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inclusief -as in axiale richting te schuiven.
Dit principe geldt ook voor de loopkat. Als
de liertrommel en de loopkat uitgescha-
keld zijn, staan zij automatisch op de rem.
Van de heer Lennaerts stond er ook een
ladderauto, maar die houdt u van ons
tegoed.

Crystal Palace

Maurits Sijnja is niet alleen een van de
meest ervaren mannen van het Gilde,
maar ook een van de trouwste bezoekers
van de bijeenkomsten. Vaak wordt hij
daarbij gebracht en gehaald door zijn
zoon. Maurits verrast ons regelmatig met
een bijzonder interessant model en een al
even interessante beschrijving. Ook nu
weer. In Maastricht werd een model ge-
toond van het architectonische wonder:
Crystal Palace. Aan de bouw van het
model ligt een merkwaardige ontdekking
ten grondslag. Het bouwwerk vertoont
namelijk een opvallende parallel met
Meccano. Een beschrijving hiervan treft u
elders in dit blad aan.

Afrekenen met speling

Eenenzestig jaar na de dood van de
grondlegger van Meccano, Frank Hornby,
wordt het fenomeen 'speling' nog steeds
als een van de grootste uitdagingen van
Meccano beschouwd. Moeten we leren
leven met een ‘landbouwpassing'?
Vluchtgedrag vertonen door dan maar iets
anders te bouwen? Moeten we speling
zien te elimineren of moeten we er op een
andere manier mee omgaan? Zo nu en
dan wordt er een oplossing gevonden
voor bepaalde situaties. Frans Roost
geniet grote bekendheid op het gebied
van speling bij tandwielen. Ook de heer
Van de Avoort is erin geslaagd tandwiel-
speling te elimineren. Dit werd gedemon-
streerd met een uit Tecc vervaardigde
Design Machine met verticale tekentafel.
Bij dit model kan met behulp van een
handwiel de belaste tandflank van elk
tandwiel in de aandrijflin naar één kant
gebracht worden.

NB De heer /JC Couwenberg heeft
(geruime tijd geleden al) een dimensie aan

Meccano toegevoegd. Hij heeft, voor
zover ik weet, als eerste de speling op een
bijzonder intelligente wijze weten te
benutten. Zie hiervoor eerder uitgebrachte
publicaties.

Voor ik er erg in had was de dag ten
einde. Hans nam zijn cassettebandjes
weer mee naar huis en de stralende echt-
genote en kleinzoon van Harry keken hoe
hij, zichtbaar voldaan, alle delen van de
inmiddels gedemonteerde kermisattracties
zorgvuldig een plaats gaf in de daarvoor
bestemde doosjes, bakjes, vakjes, zakjes,
mandjes en korfjes.

Meer over tandwielcombinaties

U kent natuurlijk allemaal de gangbare
tandwielcombinaties die mogelijk zijn met
Meccano-tandwielen en een rechte
strook. Bij een rechte strook is de hartaf-
stand van drie opeenvolgende gaatjes 1
inch. Bij een gebogen strook is die afstand
méér dan 1 inch. Dat betekent een
uitbreiding van het aantal mogelijkheden
ten opzichte van de rechte strook. Zo is
met de gebogen strook no. 90a de tand-
wielcombinatie 25/57 mogelijk.

Nog een mogelijkheid. Construeer een
driehoek met rechthoekszijden van drie en
vijf gaatjes. De hypotenusa is gelijk aan de
hartafstand van de tandwielcombinatie
38/133. Dit geeft een overbrengingsver-
houding van 1:3,5.

NB (1:3,5) x (1:3) = 1:10,5. Dit is precies
de overbrengingsverhouding van cirkel
167a (uitwendig 168 tanden) en rondsel
167¢ (16 tanden) beide met grove vertan-
ding.

Deze twee tandwielcombinaties en nog
51 andere zijn in MN 6.04-17 op een
voortreffelijke wijze uiteengezet door de
heer M.PD. Sijnja.

Bert Loerakker

90a
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Oproep

Enige tijd geleden ontving de
redactie vijff leuke foto's uit een
Metallbauwkasten aus B&hmen.
Afzender was de heer A. Zweers
uit Emden. De heer Zweers wil
graag meer weten over dit sys-
teem. De foto's reizen - tot een
‘jaar na publicatie van deze oproep
- met de hoofdredactie mee: naar
de bijeenkomsten.

Vermist

Op 11 oktober jl. stond er in de
entree van het NIMAC zalencen-
~ trum te Ede een kartonnen plaat |
die een robot voorstelt. Aan het
einde van de dag stond het ventje
er nog, maar gelukkig heeft
iemand zich over hem ontfermd.
Acht dagen later zagen we hem in
de ir. H.A. Vreeburghal in Soester-
berg waar de Nationale Model-
bouw Manifestatie werd gehou-
den. Weer was hij z'n granny kwijt
(of andersom). Hij logeert nu bij
ons. Wij noemen hem Rikkel
Nikkel. Als de begeleider van
Rikkel ons even belt, brengen wij
hem naar het station of we nemen
hem mee naar de eerstvolgende
bijeenkamst. i
Bert Loerakker
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De slenteraar maakt een ommetje

Een zekere R. Ach heeft het Amerikaanse
octrooi, nr. 3,509,661, verkregen voor een
lopende pop, zie figuur 1. Hij heeft duidelijk
geéxperimenteerd met MECCANOQ: de tand-
wielen en de powerdrive motor herkent men
goed. Figuren 2 en 3 geven de werking aan:
De pop heeft roterende benen. Wanneer het
gewicht van de pop op de linker voet rust,
draait de rechter voet naar voren om vervol-
gens het gewicht te dragen. De voeten zelf
zijn voorzien van excentrische gewichten om
het zwaartepunt van de pop over te brengen
van de ene naar de andere voet.

Slenteraar in beweging

Ik wilde een mechanisme maken, dat meer
het menselijke lopen zou imiteren: het
gewicht van het lichaam beweegt zichzelf
telkens boven het dragende been. Dit bleek

Mechanisme van Meccano-assen

Marc Hageman
Nieuwerkerk a/d l/ssel

moeilijker dan gedacht.

De meeste MECCANO-modellen hebben een
vast bepaalde, overzichtelijke positie ten
opzichte van de aarde: het geraamte staat
op de tafel, het mechanisme beweegt daar-
in. De moeilijkheid van een lopend mecha-
nisme - zelfs nu het model af is! - bestaat
hierin, dat de beweging van de diverse delen
van het mechaniek ten opzichte van het
geraamte nog wel te volgen is; wanneer ech-
ter één poot op de grond wordt gezet,
beweegt het geraamte zichzelf door de
ruimte, waardoor de toeschouwer elk refe-
rentiekader verliest. Zo beoogde ik de loop
te realiseren als in figuur 4; het zwaartepunt
zou een rechte lijn volgen, terwijl afwisse-
lend elke poot zich - op de vloer en rechtlij-
nig - onder het zwaartepunt zou bewegen,
met de andere poot er - door de lucht - in
een boogje omheen gaand. De praktijk bleek
anders te zijn, zie figuur 5. De poten bewe-
gen zich rechtlijnig en parallel naast elkaar,
en het zwadrtepunt voert een slingerbewe-
ging uit, z6, dat het zich bevindt boven de
pooct waarop het geheel staat.

Het prototype is gebouwd met MECCANO-
platen, dat de mogelijkheid geeft te experi-
menteren met de plaats van de draaipunten
(zie foto's). Toen de maatvoering van het
ontwerp vast lag ben ik overgegaan op een
gestel van MECCANO-assen (zie foto's) dat
door zijn open structuur meer zicht geeft op
het mechanisme. Het afstellen van de leng-
tes is nu nog maar mogelijk door een as-uit-
einde te verschuiven binnen de lengte van de
kraag van een koppeling, d.w.z. maar enke-
le millimeters.

Nu naar figuur 6: Als een ladder wordt ver-
schoven met punt A over de grond en punt
B langs de muur, dan beschrijft het midden

Prototype van de slenteraar

M een cirkel (!). Hiervan heb ik gebruik
gemaakt om de beweging van de poten vol-
gens figuur 4 te realiseren. Het middelste gat
M van een driegatsstrip (nr. 6A) wordt draai-
baar bevestigd aan een ring (nr. 24). De
kraag van de ring wordt bevestigd op een
door een motor aangedreven as.

Verder wordt één gat, A, een gedwongen
rechtlijnige beweging opgelegd (in mijn
geval door de lange U-vormig gebogen beu-
gel. Aan het andere gat, B, wordt één poot
bevestigd. Als nu de ring (nr. 24) een halve
draai maakt, beschrijft punt B een rechte lijn.
Als punt A nu wordt vastgehouden ter plaat-
se van de hartlijn van ring (nr. 24), maakt de
driegatsstrip samen met de ring een halve
draai. Hierdoor beschrijft punt B een halve
cirkel. In totaal beschrijft punt B een stuk
rechte lijn plus een halve cirkel, zie figuur 6.
Een identieke constructie voor de tweede
pooct wordt dan met bij voorbeeld tandwie-
len als in figuur 3 aan elkaar gekoppeld. Een
trapezium-achtig stangenstelsel geleidt ver-
der het geheel voor een stabiele stand van
het 'lijf* ten opzichte van de voeten tijdens
de voortgang.

Nu vond ik dat koppelen met tandwielen te
ingewikkeld. Wederom gebruikmakend van
een rechtlijnige beweging met behulp van
het stangenstelsel van Watt, kon ik de cirkel-
beweging voldoende benaderen, zie figuur
7.

Ondanks een kennelijke obsessie van mij
voor rechtlijnige bewegingen, volgt de slen-
terende machine echter een gebogen pad
doordat hij telkens met één van de voeten
blijfft slepen op de grond. Vandaar dat de
slenteraar een ommetje maakt.
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May 5, 1870 R.ACH 3,3509,661

DOLLS. PUPPETS AND THE LIKE

FIG. 1

ZIJAANZICHT:
— MECCANORING NO 24

FIG. 6

FIG. 4

FIG. 5

STANGENSTELSEL VAN WATT

VASTE DRAAIPUNTEN

VAN MOTOR

FIG. 7
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McAnno* 1990

De Engelse Meccanodoos
in de westerse cultuur

Holle constructie met rechte assen

De bespreking in de Volkskrant d.d. 20-
07-1990 (M. de Wolff} van het boek V.G.
Suchov: 'Die Kunst der sparsamen
Konstruktion' heeft me geinspireerd tot
dit overzicht met sleutelwoorden als
MECCANOdoos, constructies, G. Eiffel,
I.K. Brunel, P. Levi, W. Tatlin en G.A.
llizarov. Vele technieken in het oude
Rusland en de latere sovjettijd zijn geba-
seerd op voorbeelden uit het Westen.
Spoorwegen, treinen, paleizen, schepen
(tsaar Peter de Grote) en auto’s. Toch zijn
er zeer oorspronkelijk prestaties geleverd
bij het picnierswerk in hun techniek, de
ingenieursarchitectuur en de exacte
wetenschappen. Uit die periode van de
industriéle revolutie der 19e eeuw zijn veel
sleutelfiguren niet genoemd, net als
Gustav Eiffel die in de Franse architectuur-
geschiedenis nauwelijks genoemd wordt.
De Russische Eiffel waar dit geschrift over
gaat is de architect Vladimir G. Sjoechov
(1853-1939). Zijn prestaties op het gebied
van de Gietijzer-constructies zijn ongeloof-
lijk. Hij is hier vergelijkbaar met de Engelse
ir. Isambard K. Brunel. En daar is weer de
relatie met Meccano.

In 'Meccano Magazines' vol.7 staat in de
index blz. 24 K. Brunel's Most
Remarkable Structure, en op blz. 293 staat
zijn naam boven op de afbeelding van de
Royal Albert Bridge, (MM augustus '49,
no.8). Het NS-station in Heerenveen heeft
een Brunel-Award verkregen met zijn
boogconstructies. Sjoechov groeide op in
St. Petersburg. Hij studeerde werktuigkun-
de in Moskou en had grote aanleg voor

Freark Dijk
Rottevalle

wiskunde. Hij koos voor de praktijk. Zo
ontwierp hij 500 bruggen en oeververbin-
dingen, 200 watertorens, vuurtorens,
radio- en elektriciteitsmasten, ijzeren sta-
tionsoverkappingen, tentoonstellingshal-
len en winkelpassages (Goem warenhuis
aan het Rode Plein). Alles in een unieke
functionele stijl. Ook deed hij baanbre-
kend onderzoek bij de aardolie-destillatie
(patent op kraak-procedé) en de aanleg
van olieraffinaderijen met pijpleidingen.
Inderdaad, Sjoechovs werk is gesitueerd in
het universum van de Meccanodoos. Hij
dacht louter in termen van ijzer en
gebruikte het gietijzer als een volwaardig
bouwmateriaal. Kunst was het niet, maar
wie beter kijkt ontdekt in zijn werk de oor-
spronkelijkheid van een onfeilbaar talent.
Streng maar rechtvaardig zonder conces-
sies en met voelbare liefde voor de con-
structie. Sjoechov was door zijn grote wis-
kundige verbeeldingskracht een meester
in constructies waarbij besparing van
materiaal het succes bepaalde. In zijn ont-
werp voor de draagconstructie van water-
torens komt dit tot uiting. Wat gebeurt er
als men de cilindrische vorm als die van
het conservenblikje uitrekt? De hoeveel-
heid materiaal blifft gelik, de hoogte
wordt groter en de wanden van het blikje
zullen naar binnen worden gebogen; de
rechtwandige cilinder vervormt tot een
diabolo, die in de meetkunde wordt aan-
geduid als hyperboloide. Wiskundig afge-
leid van de hyperbool, kegelsnedes en
omwentelingsfiguur  rond  asymptoot.
Deze vorm zal in de twintigste eeuw
terugkeren in de koeltorens van elektrici-
teitscentrales. Langs het holle opperviak
krijgt men de mogelijkheid rechte raaklij-
nen te construeren, die de boven- en
onderzijde van het ‘blikje' verbinden,
schuin ten opzichte van de denkbeeldige
hoogtelijn. Tevens heb je dan krachtige
driehoeksverbindingen. Het gevolg is dui-
delijk: met een minimum aan materiaal en
met elementen die in standaardvorm te
produceren zijn (cirkels en rechte staven) is
een skelet te maken dat tegelikertijd
hoog, stabiel en flexibel is. (Tekening van
A.G.W. Nis, elastiek, cirkels als intermez-
zo). Alan Partridge toont in CQ June 1993
no. 20 blz. 27 en no. 23 1994 blz. 40, zijn
hyperboloidal gears!

Ruim 240 studenten hebben onlangs bij
de 25e verjaardag der faculteit bouwkun-
de aan de TU te Eindhoven een 30 meter
hoge toren gebouwd volgens dit principe.
2000 Bamboestokken (3m lang, S5cm dik)
uit China zijn met PTT-elastieken, ijzer-

draad en touw in dit Sjoechov-kunstwerk
gebruikt. Met onze Meccano-onderdelen
aan strips, cirkels (143, 145, 167b etc.)
zijn er zeker fraaie torens mee te bouwen.
Deze hyperboloidevorm werd in Moskou
toegepast in het project van de zgn.
Sjabolovka-radiotoren uit 1918, een
gebouw zonder lichaam, langgerekt,
doorzichtig en geheimzinnig als een
geestverschijning. De hoogte van dit
kegelvormige bouwwerk moest 350
meter worden, veel hoger dan de
Eiffeltoren, maar desondanks zou het
gewicht van Sjoechovs telegrafietoren
minder dan een kwart daarvan bedragen.
De Russische kunstenaar W. Tatlin, een
constructivist, ontwierp een model voor
de communistische Internationale. Deze
toren moest 500m hoog reiken met drie
roterende inwendige vormen. Dit bleef
een utopie.

De Engelse Meccanodoos is in de negenti-
ger jaren via onze media: radio, tv en
krant vaak genoemd bij monumentale
constructies. Een verzameling onder het
motto: ‘Ligt onze Meccanodoos noeg bij
jullie?

1988: 16 kettingtandwielen op voorkant
van 'Uitleg Min. van Onderwijs'. 1992:
Van de schachten van hun Belgische mijn,
die liefdevol in elkaar geknutseld lijkt uit
een Meccanodoos. Duyvis reclame met
Meccanowiel. In Delft maken jonge uitvin-
ders een dominobaan met een Meccano-
trolley erin (Jeugdjournaal). Grote Franse
Meccanoboot ter ere van Columbus.
1993 In de literatuur; Primo Levi, ‘Liefde
en Meccano'.

Citaat: F. Pointl (De kip die over de soep
vloog), blz. 45; Ze hadden Meccano-
dozen, opwind- of elektrische treinen,
stoommachines. Ik had mijn plakboek 1993:
Reclameobject Machinefabriek Kepser. Fa.
Kepser Machinebouw e.d. te Cuyk, heeft
een prachtig reclameboekwerkje gemaakt
met de Meccanodoos als basis, n.a.v. Expo
te Roden o.l.v. P. Duyff.

Actuele Onderwerpen (AQ), no. 2449,
een prachtig AO over Meccano (P. Duyff).
1994: Ontwerpwedstrijd Delftse TH-stu-
denten; foto van demonstratie Meccano
Omniped, waarbij ook voertuigen van
Lego en Fischertechnik meeliepen. In NS
trein een collage op een Meccano schil-
dersezel gezien (R. Boomsma).

Taxatiedag van speelgoed in Gemeente-
museum Harlingen met Meccanokraan.
Trouw heeft artikel: de ziel kan zonder
DNA, met een kleine lopende robot op
slechts twee poten. Navraag levert een
brief op van Multi Motions, gespeciali-
seerd in interactieve animatronics (P. van
Lith, Purmerend). Verkoop nageaapt
Meccano verboden. (AD nov '94)
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In het technisch-historische boekje '"Over
Leonardo en anderen, van prof A.
Wegener Sleeswijk (0.a. publicist NRC) is
een Meccanomodel van Wu Deren's zuid-
wijzend karretje (AD 1107), gemaakt door
Alan Partridge (blz. 18). 1995: Vlaamse
jeugdserie 'Interflix' laat Hopplynus telefo-
neren met een Meccano-apparaat met
waaier erop.

1996: De radio noemt de oude Zalt-
bommelbrug een antieke Meccanodoos-
constructie als de grote nieuwe brug
wordt geopend. Hierbij herinner ik aan
onze MGN bruggenbouwers dhr. Visser
(Brienenoord) en dhr. Nijs (Erasmusbrug).
Afgezien van de Fabeltjeskrant E. en W.
Bever heb ik nu nog één voorbeeld dat tot
de verbeelding spreekt. De Russische
orthopeed dr. Gavril A lizarov (1921-1994)
heeft met moeite een frame ontwikkeld,
wat uitwendig toegepast wordt bij ernsti-
ge beenbreuken en afwijkingen. Deze
llizarov fixatuur wordt beschreven als een
Meccanodoos met ringen, stangen en
moeren (Triakel blad AZ Groningen, 6
1996). Het geheim van deze beenrecon-
structie-techniek ligt deels in het vermo-
gen van botweefsel om zich te vernieu-
wen. Beenverlengingen bv gaan in etap-
pes van een millimeter per dag. Het been
wordt doorboord met dunne gaatjes.
Hierdoor gaan staaldraden (1,5mm), die
op 130kg spanning aan het frame komen.
Deze fixatuur neemt dan tijdelijk de
draagfunctie over, terwijl dagelijks de
schroefstangen iets verlengd worden. In
westerse  ziekenhuizen als het AZ
Groningen en het AZ Utrecht wordt deze
techniek nu ook toegepast. Panta Rei,
Meccano is meer.

Tentoonstelling te Ochten

Op 26 april van dit jaar (dat is alweer ruim
een half jaar geleden!) werd te Ochten in
de veilinghal '‘De Betuwe' de zesde ten-
toonstelling gehouden van model-kranen
en -voertuigen voor zwaar transport (aan-
kondiging stond in MN 15.1). Eigenlijk
dekt die omschrijving niet geheel de
lading. Hetgeen daar te zien was, is
modelbouw in de ruimste zin van het
woord: modellen die zijn gebouwd met
gebruikmaking van alle denkbare materia-
len en in alle denkbare schalen, en die
variéren van tot in detail uitgewerkte
maquettes tot zeer beweeglijke radiobe-
stuurde modellen. Voor ieder was er ruim-
te en faciliteit om zijn bouwwerk te laten
bewonderen en/of te demonstreren. Dit
alles werd omringd door een groot aantal
stands, waar niet alleen van alles te koop
was, wat te maken heeft met modelbouw
op dit terrein, maar ook boeken, tijdschrif-
ten en andere documentatie. In een deels
verduisterde zijhoek van het gebouw wer-
den films en video's vertoond van allerlei
kranen en voertuigen, die op locatie hun
werk deden. Allemaal om van te smullen
en ideeén op te doen. Het was dus hele-
maal niet verwonderlijk, dat een bezoeker
in een dergelijke entourage ook Meccano-
modellen tegenkwam. Die waren er dan
ook. Van ons Gilde waren daar aanwezig
(en ik hoop van harte dat ik niemand over-
slal) Ab Ritsema, Han Schouwenaar, Erwin
Niemantsverdriet, René Muijen, en last
but not least Peter Jonges. Zonder afbreuk
te willen doen aan de kwaliteit van de
modellen van de andere bouwers wil ik
toch even stilstaan bij de kraan van Peter

Co Stevens, Achterveld

Jonges. Het is een Demag kraan, voortbe-
wogen op rupsbanden. Lengte van de
geheel uitgebouwde kraanarm: ca. 6
meter, totaalgewicht: ca. 150 kg, hefver-
mogen: verscheidene tientallen kilo's. Om
een dergelijk gigantisch model tot een
goed einde te brengen moeten heel wat
technische problemen worden opgelost,
die zeker wel enige technische kennis ver-
eisen. De cijfers geven duidelijk genoceg
aan, welke eisen er worden gesteld aan de
sterkte van elk onderdeel van deze con-
structie: één foutief opgebouwd onder-
deel kan desastreuze gevolgen hebben...
ik moet er niet aan denken! Er worden
twee artikelen van Peter geplaatst waarin
een kraan beschreven wordt. Eén treft u
aan in deze editie en één houdt u tegoed
(red.). Al met al was deze tentoonstelling
een interessante gebeurtenis, die heel
druk werd bezocht. Een aanrader voor
ieder, die belangstelling heeft voor kranen
en zwaartransportvoertuigen. Om je ogen
op uit te kijken en inspiratie op te doen!

é Bovenbouw
4800 Twin
Ring Crane
met drie
hijsblokken
schaal 1: 10
van René
Muijen

'Antipode Meccano-bouwer

In M.N. 14.4 werd in Over Grens en
Evenaar geschreven over Eduard Bolte.
Eerder dan gepland was hij met zijn vrouw
na ongeveer 10 jaar opnieuw in
Nederland, maar nu als Meccano Gilde lid.
Het was zijn intentie de bijeenkomst in
Benthuizen te bezoeken: modellen te zien
en mensen te spreken. Maar door datum-
verschuiving enerzijds en een zeer druk
familieprogramma anderzijds kon dat niet
worden gerealiseerd. Gelukkig konden hij
en ik een middag vinden waarop we in het
zonnetje de hele meccanowereld over-
hoop hebben gehaald. Heel gezellig, u
weet wel wat ik bedoel. We spraken over
zijn grote modellen, waaronder zijn laatste
trots een schitterende Melbourne tram.
Weet u dat er op de wereld maar weinig
steden zijn met trams? Zijn modellen
staan trouwens gewoon rechtop en niet

top-down! Om de Meccano zelf toch tast-
baar te hebben had ik mijn minimodelle-
ties meegenomen: boorplatform, Fokker
50 en 100, de affuit, de tankauto, de

Jan H. Schurink
Bathmen

Meccano jo-jo's en ook de K-oliekan. Zo
heb ik Eduard toch een stukje van ook zijn
eigen Meccano Gilde kunnen meegeven.
Hartelijke groeten, mijn vriend!

Melbourne
tram van
1 Eduard Bolte
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Demag Superlifter CC12000

De CC12000 was tot voor kort de grootste rupskraan ter wereld, met een
hefkracht van ca. 950 ton bij een vlucht van 43 meter en een hijshoogte van

ongeveer 106 meter.

Gehele kraan opgezet met hoofdmast, superlift en contragewicht. Bij de kraan: vader en
zoon van de bouwer

Reeds in 1975 nam Demag de beslissing
om de truckkranen met opgebouwde giek
uit te breiden met hydraulische onderwa-
gens. Reeds een jaar later verscheen de
CC1200 en elk jaar daarna werd een
nieuw model op de markt gebracht. De
totale ontwikkelingstijd tussen de CC1200
en CC12000 bedroeg ruim tien jaar.
Mannesmann Demag besloot bij het con-
cept van een vrij verrijdbare rupskraan met
superlift/contragewicht te blijven, waarbij
de ballastdrager wordt opgetild zodra de
kraan wordt belast. De bovenwagen is uit-
gerust met vijf hijslierwerktuigen, die om
transportredenen slechts met 4 pennen
zijn te ontkoppelen. De 16 ton wegende
draaikrans is met 106 stuks M64 bouten
aan de onderwagen bevestigd. In totaal
telt de kraan zeven trommels, waarvan

twee in de hoofdgiek. Vier trommels zijn
bestemd voor het hijsblok, twee voor de
superlift en één voor de zgn. a-bok, waar-
mee de hoofdmast en superlift gelijktijdig
kunnen worden gevierd.

De gigantische onderwagen is voorzien
van rupsen (tracks) met een breedte van
2,4 meter, een hoogte van 3,1 meter en
een totale lengte van 14,6 meter die wor-
den aangedreven door hydro-motoren
met een capaciteit van 4 x 260 ton. Met
last en ballast wordt dan ruwweg zo'n
4000 ton verplaatst. De breedte van de
track van 2,4 meter was noodzakelijk om
te voldoen aan de eis van de bodemdruk
die kleiner moest zijn dan 60 ton/m’ . Om
een idee te geven van de ongelooflijke
afmetingen is het aardig te vermelden dat
alleen al de tracks een eigen gewicht heb-

Peter Jonges
Apeldoorn

ben van 168 ton. Hoewel de feitelijke aan-
leiding voor het ontwikkelen van de
CC12000 was het hijsen van een koepel-
vormig dak van een kernreactor in
opdracht van een Italiaanse firma, zijn er
natuurlijk tal van andere toepassingsmo-
gelijkheden, met allerlei giekvarianten,
met of zonder gebruik van de superlift.
Een uiterste uitvoering op dit punt is het
gebruik van een hoofdmast van 108
meter lengte, gecombineerd met een 102
meter lange beweegbare hulpgiek met
gebruik van de superlift. Hiermee kan een
maximale hoogte worden bereikt van 211
meter bij een vlucht van 35 meter. Zoals
bij al dit soort kranen kan de toepassing(
nog verder worden uitgebreid met het
zgn. ringliftprincipe, waarbij de hefkracht
vergroot kan worden, hetgeen dan wel
ten koste gaat van de mobiliteit. Voor het
verplaatsen van dit ‘monster’ zijn meer
dan 260 trailers nodig. Maar zoals met
alles in het leven staat ook hier de ontwik-
keling niet stil en heeft Demag inmiddels
al weer een nieuwe kraan ontwikkeld de
CC12600 met uiteraard een nog grotere
hefkracht. Maar ongetwijfeld zal het ook
hier niet bij blijven en zullen in de toe-
komst nog vele opvolgers worden gepre-
senteerd.

Onderwagen met hoofdlager

Het model

Geinspireerd door foto's en schetsen van
deze megakraan, vroegen een andere
Meccano-liefhebber uit Apeldoorn, Jan
van Dijk en ik ons af, of dit wellicht een
interessant model zou kunnen zijn om van
Meccano te bouwen. Per slot van rekening
zijn wij beiden kranenbouwers en leek ons
deze technisch gecompliceerde kraan een
enorme uitdaging. Een van de eerste vra-
gen die opkwam was de schaal waarop
we zouden moeten c.q. konden bouwen
en welk onderdeel hierbij bepalend zou
zijn. Het bouwen op een kleine(re) schaal
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Deel van binnenzijkant van een van de
tracks

heeft m.i. het voordeel dat er niet zoveel
onderdelen nodig zijn en het gewicht
hanteerbaar blijft. Zeker bij het vervoeren
en bij het opzetten op tentoonstellingen
etc. is dit een enorm voordeel. Het nadeel
echter vind ik, dat op het punt van detail-
leringen de mogelijkheden beperkter wor-
den naarmate de schaal kleiner wordt.
Dat wil overigens niet zeggen dat detaille-
ren op kleinere schaal niet kan. Blader de
diverse magazines maar door en je komt
voldoende prachtig gedetailleerde model-
len tegen. Een grote(re) schaal heeft dus
voor- en nadelen. Een belangrijk aspect
dat echter onlosmakelijk verbonden is met
het bouwen op grote schaal, is het con-
structieve element. Je kunt niet ongestraft
maar stroken, hoekbalken, platen etc. aan
elkaar blijven bouten zonder het risico te
lopen dat er uiteindelijk op kritische pun-
ten dingen compleet fout kunnen gaan
met alle gevolgen van dien. Denk bijv. dat
door ongecontroleerde gewichtstoename
gebouwde elementen onherstelbaar kun-
nen vervormen of gewoonweg spontaan
in elkaar kunnen zakken met als gevolg
vroegtijdig de bouw moeten staken of op
z'n minst een niet of nauwelijks werkend
model. Technische kennis en inzicht zijn
dus noodzakelijk bij het bouwen van dit
soort modellen op grotere schaal. Maar
ondanks alle voor- en nadelen kwamen
we toch tot de conclusie dat deze speci-
fieke kraan die zoveel 'kleinere' details
heeft, het best gebouwd kon worden op
een grotere schaal zodat uiteindelijk geko-
zen werd voor een schaal van 1:20. Als we
geweten hadden wat voor een gigantisch
model het zou worden en welke hoeveel-
heid onderdelen erin zou gaan zitten,
zouden we ons misschien nog wel eens
achter de oren hebben gekrabd. Maar na
een lange voorbereiding gingen we dan
uiteindelijk toch van start. Het werd een
soort gezamenlijk project, waarbij we alle-
bei onze eigen kraan bouwden ieder op
z'n eigen manier en inzicht met als enig
gemeenschappelijk  uitgangspunt  de
schaal. Uiteraard moesten alle functies
operationeel zijn conform het echte model.

Ik begon de bouw van mijn kraan begin
1992 en hij was uiteindelijk voltooid begin
1997 (zie foto). Slechts één keer hebben
we beide kranen tegelijk tentoongesteld.
Dat was in april 1996 tijdens de model-
bouwshow van graaf- en hijswerktuigen
en zwaar transport in Ochten. Een tweede
keer gezamenlijk tentoonstellen zal er
nooit kamen, want Jan heeft zijn kraan
inmiddels al weer 'gesloopt'. lkzelf heb
mijn kraan ook dit jaar weer mee naar
dezelfde show in Ochten genomen en had
tevens alle voorbereidingen getroffen
om hem daarna mee te nemen naar de
jaarlikse bijeenkomst in  Skegness in
Engeland. Echter door ziekte moest ik alle
afspraken op het allerlaatste moment
afzeggen. Gelukkig had ik mijn meccano-
vriend Huib van Wijngaarden die voor mij
een aantal zaken op een uiterst plezierige
wijze in Engeland heeft geregeld. Huib
nogmaals bedankt!

Het zal duidelijk zijn dat het ondoenlijk is
een uitgebreide beschrijving te geven van
zo'n groot en gecompliceerd model. Het
zou mij niet alleen zeeén van tijd kosten
maar het zou ongetwijfeld resulteren in
een compleet boekwerk en daar zit naar
mijn smaak niemand op te wachten. Ik
beperk me dan ook tot een globale
beschrijving van de hoofdbestanddelen
van dit model.

Aandrijfwiel van een van de tracks

Onderwagen

De onderwagen (zie foto) bestaat uit een
framewerk waaraan de tracks zijn beves-
tigd en waarop tevens het hoofdlager is
gemonteerd. De tracks worden afzonder-
lijk aangedreven door decapermmotoren,
(decaperm zegt iets over het vermogen
red.) welke centraal gehuisvest zijn in het
frame van de tracks. De aandrijfsnelheid
van de tracks is 0,5 rpm. De uitgangssnel-
heid van de decapermmotoren zonder de
standaard bijgeleverde ingebouwde ver-
traging is 8250 rpm, zodat een uiteindelij-
ke vertraging van 1:16500 noodzakelijk
was. Deze vertraging die ik op conventio-
nele wijze tot stand heb gebracht geeft
een enorme kracht aan het aandrijfwiel,
waardoor de onderwagen zich moeiteloos
kan verplaatsen. Doordat beide tracks

afzonderlijk worden aangedreven is het
niet alleen mogelijk voor- en achteruit te
rijden, maar door de beide tracks in tegen-
gestelde richting aan te drijven, is het
tevens mogelijk de onderwagen te laten
draaien. De onderwagen is hoofdzakelijk
opgebouwd uit hoekbalken, platte steun-
balken en vlakke platen versterkt door
schroefdraadstangen en lange bouten.
Elke track bestaat uit 61 schakels, die op
hun beurt per schakel weer zijn samenge-
steld uit een 4,5" platte steunbalk (no.
103c) waarop aan de buitenkant 2-4,5"
stroken (no. 2a) zijn bevestigd die aan
beide uiteinden dusdanig’ zijn gebogen,
dat de boutkoppen het grondopperviak
niet raken (zie foto). Dit is noodzakelijk
om bij het rijden de weerstand te minima-
liseren en te voorkomen dat de boutkop-
pen ergens achter zouden kunnen blijven
haken. Aan de binnenkant van elke scha-
kel zitten vervolgens 2-2,5" x 0,5" gebo-
gen hoekstroken (no. 48), waarin 2 hoek-
steunen (no. 11) zijn aangebracht. Deze
hoeksteunen worden onderling verbon-
den door platte steunstukken (no. 10), die
d.m.v. 3,5" assen (no. 16) en 4 kragen
(no. 59) op hun plaats worden gehouden.
In het aandrijfwiel (zie foto) zijn smalle
stroken bevestigd die uitsteken en
zodoende bij het ronddraaien achter elke
as grijpen, waardoor de kraan zich kan
verplaatsen. Elk rupsframe heeft 21 gelei-
dewielen, bestaande uit 2 x 21 flenswielen
(no. 20) aan de binnenzijde versterkt door
25 mm riemschijven (no. 22). Aan de uit-
einden van elk frame zijn 2 samengestelde
wielen - opgebouwd uit 3" cirkelplaten
(no. 146b) - aangebracht, waarvan er één
wordt aangedreven. De andere is het
spanwiel waardoor het mogelik is de
track te spannen, zoals bij de ketting van
een fiets.

Het hoofdlager bestaat uit 2 x 3 flensrin-
gen (no. 167b), waarvan de bovenste
flensring van het onderste lager en de
onderste flensring van het bovenste lager
aan de binnenzijde zijn versterkt met
gebogen stroken, waarbij tevens op een
geringe afstand eveneens gebogen stro-
ken zijn aangebracht, waarop 46 stuks
0,63" kogels (niet Meccano) zijn gelegd.
Het is uiterst belangrijk dat de straal van
de binnenstroken exact overal gelijk is,
daar er anders geen egaal plat vlak ont-
staat waarop de kogels rusten met als
gevolg dat bij het star bevestigen van het
bovenste lagerdeel op het onderste lager-
deel op sommige punten speling ontstaat,
waardoor bij het draaien weerstand
optreedt. Indien dit echter goed wordt
uitgevoerd verkrijg je een lager dat zeer
soepel draait en een enorme belasting in
axiale richting kan opnemen. Tussen de
flensringen van het onderste lager zijn






