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Van de redactie

Jubileum

Toen de vorige editie van MN bij u op de
mat viel had u een vakantie in het vooruit-

zicht. Een periode om weer op krachten te

komen. Ook een periode om tot bezin-

ning te komen, de gedachten te ordenen,
ideeën op te doen, plannen te maken, te

doen waar u niet aan toe kwam, wat geld
bij te verdienen of iets anders. Kortom:

een hele uitdaging. De vakantie is inmid-

dels ten einde en ik wil het met u gaan

hebben over een andere uitdaging. Een

uitdaging met een beperking in de wer-

kingssfeer. De bouwuitdaging, waar de
voorzitter reeds in MN 14.4 - maar ook

daarna - over sprak. Aanvullende infor-

matie hierover treft u aan in deze editie:

wederom in de rubriek 'Van het bestuur'.

Tot slot nog enkele mededelingen over de

vorm. Zorgvuldige afwegingen hebben

ons doen besluiten de jubileumuitgave te

integreren in het decembernummer.

Tevens wordt hiermee - voor het eerst - de

mogelijkheid geboden dat u allen in één
editie van Meccano Nieuws komt. Het is

misschien raadzaam uw gedachten alvast

te laten gaan over enkele aspecten van de

legenda. Ik denk hierbij aan de vorm

waarin u uw naam het liefst ziet afge-

drukt. Bijvoorbeeld met 'de heer' of met
uw voornaam. Maar ook de naam en

beknopt het kenmerkende van uw model.

Wij zullen rekening houden met uw wen-

sen mits ze praktisch uitvoerbaar zijn.

Soesterberg
Volgens welingelichte kringen organiseert
Ab Ritsema de Meccano-bijeenkomst in

het Militair Luchtvaart Museum te Soester-

berg dit jaar voor zowat de tiende keer.

Bovendien is een groot deel, van de daar

getoonde modellen, gebouwd door Ab.

Elk bouwwerk aan zijn rijke geest ont-

sproten - is een feest om naar te kijken. De

fantasie waarmee hij zijn modellen vorm-

geeft getuigt van een verbeeldingskracht
die nauwelijks te overtreffen valt. Voor mij

is Ab Ritsema de man van het kwartaal.

Bert Loerakker
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Het volgende nummer van het

Meccano Nieuws zal ongeveer medio

december 1997 verschijnen. De slui-

tingsdatum voor kopij en advertenties

is 1 november 1997.

Meccano Nieuws 15.3

Van het bestuur

Van de voorzitter

Derde lustrum

Op zaterdag 11 oktober 1997 wordt

het vijftien-jarig bestaan van het

Meccano Gilde Nederland gevierd.

Deze jubileumbijeenkomst zal worden

gehouden in het zalencomplex van

het NIMAC te Ede. De zaal is open van

9.30 uur tot 17.00 uur.

Om 11.00 uur is de feestelijke opening
met uitreiking van een badge van het

Meccano Gilde Nederland.

De leden die hebben meegedaan aan de

bouwuitdaging doos 6 (ca. 1992) worden

in de gelegenheid gesteld hun ontwerp te
tonen. Deze ontwerpen zullen tijdens de

bijeenkomst worden gefotografeerd. Het
is de bedoeling een collage van deze foto's

te maken, welke later wordt gepubliceerd.

Bij de ingang zullen formulieren aanwezig

zijn welke gebruikt worden om later de

namen en de omschrijvingen bij de model-

len te kunnen vermelden. Er zullen 5 à 6

fotografen aanwezig zijn. Zoals gemeld
op de bijlage van blad 15.2 juni 1997 zal

de jubileumtentoonstelling niet in

Soesterberg zijn. Door allerlei complexe
zaken van de zijde van het Militair

Luchtvaart Museum hebben wij moeten

besluiten deze daar niet te laten doorgaan.

Zalencomplex NIMАС,

Galvanistraat 13, Ede,

tel.: 0318 633876.

Route:

Vanaf de A12, afslag Ede:

Rechtdoor tot de reclamezuil van Zeeman/

Brons, hier linksaf de Galvanistraat in.

NIMAC ligt ca. 400m verder aan de linker
kant.

Vanaf het station Ede-Wageningen:
Bus 83 richting Veenendaal.

Voor een treintaxi (en verdere inlichtingen)

kunt u contact op nemen met G.B. Anink,

tel.: 023 5284877.

Gerard Anink

Van de penningmeester

Van 9 leden die M.N. 15.2 aanvankelijk

niet toegestuurd kregen i.v.m. uitblijven

van de contributie hebben 4 zich alsnog

bedacht en het nummer ontvangen.

Gelukkig maar! De meesten waren daarbij

zo sportief ook de hen in rekening

gebrachte door het Gilde extra gemaakte

kosten te betalen. Anderen lieten na aan-

maning onmiddellijk weten allang te



Meccano Nieuws 15.3

hebben betaald; pas ruim twee weken

later werd de betreffende betaling ont-

vangen! Tot ons Gilde behoren ook een

aantal jeugd-/gezinsleden. Hoewel tijdens

de jaarvergadering in april 1997 het voor-
stel van het bestuur werd bekrachtigd om

het lidmaatschapsbedrag nagenoeg kos-
tendekkend te maken vroeg een van de

leden toch naar de mogelijkheid van één-

tientje(s)-leden om junioren te trekken.

Om de in M.N. 14.3 genoemde reden

gaat het bestuur niet apart hierop in. Het

lidmaatschap bedraagt voor deze groep
per 1/1/98 f 20,-; dus twee tientjes!

Inmiddels heeft uw dienaar ook de com-

puterbestanden voor de ledensecretaris

grotendeels herschreven, zodat het be-

heer voortaan zonder enig probleem in
Excel op de Macintosh werkt als ook

onder Windows op PC, waarbij ook
makro-problemen voor Engelse of Neder-

andse versie geheel zijn weggewerkt. Echt

universeel werkend voor nu en altijd!

Uw penningen-incasseerder zat ook ver-
der niet stil. Hij ging na of zijn taak nog

beter ten uitvoer is te leggen middels

automatische incasso. Hiermede zouden

wellicht in een aantal gevallen vergeten

betalingen - met alle kosten van dien -

kunnen worden beperkt.

Anderzijds zou na eenmalige machtiging
ook op de kosten van acceptgiro's kunnen

worden bespaard en contributie vlotter

binnenkomen. Omdat de leden niet ver-

plicht kunnen worden via incasso te beta-

len blijft een nadeel dat aparte bestanden
moeten worden bijgehouden voor wel en

niet via incasso- betalenden. Als boven-

dien iedereen gewoon meteen na ont-

vangst van de acceptgiro zijn contributie

betaalt, dan is incasso niet nodig! De

enkeling die verwacht niet tijdig te kun-

nen betalen na ontvangst van de accept-
giro - b.v. door verblijf elders - en een her-

innering met extra kosten en zelfs roye-

ment wegens wanbetaling - wil vermijden

kan aan de Postbank, ABN-Amro of de

Rabobank een opdracht geven tot perio-

dieke betaling van de contributie jaarlijks
in januari onder vermelding van het lid-
maatschapsnummer. Daarmede komt de

betaling tijdig binnen bij de penningmees-
ter, zodat het verzenden van een accept-

giro kan worden vermeden.

Denkt u er eens over na.
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Van de Ledensecretaris Documentatiecentrum

Dit is dan toch de eerste maal, dat ik de

mutaties in ons ledenbestand kan rappor-

teren in het blad. Er zit meer aan vast dan

je zou denken en de overgang op een

ander soort computer gaf problemen.

Dank zij de inspanning van Jan Schurink is

een en ander tot leven gekomen.

Dick Bus

Mutaties in het ledenbestand

Nieuwe leden

851 J.J. van der Staay,
Meerweg 76, 2121 VC Bennebroek,

023 5845426

968 J. Heijsters, Pas 72, B

2440 Geel, BELGIE, 0032 14591598

969 M. Brouwer, Gondel 28-33

8243 CS Lelystad, 0320 247955
970 H.O.A.X. Mechanicus,

Bloemhofstraat 19 rood,

2012 ZW Haarlem

971 G. Rijpkema, Weezenhof 64-30,

6536 AZ Nijmegen, 024 342597

734 H.A. Hendrikx,

Gruttoweide 131, 6708 BE

Wageningen, 0317 410179

Adres- en/of telefoonwijzigingen
701 J.A.G.M. van Gurp,
Baronielaan 77-A, 4818 PC

Breda, 076 5216112

Bedankt

De volgende leden hebben het lidmaat-

schap van het MGN beëindigd.

936 M. Braakhuis, Mander,

930 Phillip Edwards, San José
California.

618 A.J. van Elzen, Terneuzen.

487 J.P.F. Hogema, Uithoorn;

170 Bkh. van de Moosdijk, Someren;

102 J. Wieringa, Wormerveer

(Noordse Balk);

913 L.T.G. Pilon jr., Utrecht;
198 A.H.J. van den Hoogen, Ede;

145 A.H.C. van Drogenbroek, Montfoort.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het overlijden
van:

266 De heer A. van Dijk, Ede.

25 De heer L.J. Visser, Emmeloord.

Het bestuur van het MGN heeft de nabe-

staanden zijn deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde gekomen op 609.

Er zijn recente Nederlandse vertalingen

gemaakt van Engelse bouwbeschrijvingen.
Kopieën van oude voorbeeldenboeken zijn
leverbaar. Tevens liggen in de leeshoek jaar-

gangen van Constructor Quarterly en ande-

re interessante boekwerken voor u ter inza-

ge. Ook artikelen, welke naar het oordeel

van de redactie te groot zijn voor plaatsing
in het blad, krijgen een plaats in het docu-

mentatiecentrum. U wordt hierover geïnfor-

meerd door middel van een artikel in het

blad, eventueel aangevuld met één of meer

foto's. Het volledige artikel is dan verkrijg-
baar tegen kopieerkosten. Onlangs heeft
het Documentatiecentrum de Meccano-uit-

gave 1997 ontvangen. Dit is een collectie

die bestaat uit vijf dozen. Te weten: nr. 4810

Defender Unit; nr. 4820 Meta Cruiser; nr.

4830 Detector Unit; nr. 4840 Space X-

Plorer; nr. 4850 Space Base. Onze technisch

redacteur Frans Roost was zo aardig de
modellen alvast te bouwen. Op de bijeen-
komst van zes september jl. te Benthuizen

zijn deze modellen voor het eerst getoond.

Frans maakt er te zijner tijd een volledige

beschrijving van. We lichten alvast een tipje
van de sluier op. De collectie bestaat uit drie

vrij kleine modellen en twee wat grotere. De

moeilijkheidsgraad is gerelateerd aan het

formaat; hoe groter het model des te moei-

lijker om te bouwen. Het derde model is uit-

gerust met batterijen. Aan het vijfde - en

grootste model - is Frans nog niet begon-

nen. Tevens zijn er twee onderdelen aan de

collectie toegevoegd: een 95t tandwiel en

zelfborgende moeren. Het tandwiel is voor-

zien van inwendige schroefdraad, voor
gebruik in combinatie met een schroef-

draadstang. De borgende werking van de

moeren wordt verkregen door inwendig
gemonteerde teflon-ringetjes.
Verder is bij het DC binnengekomen: een

educatieve videoband van de TU Delft. De

band is getiteld: 'Beweegbare stalen brug-
gen'. Een Meccano-onderwerp bij uitstek.
Deze buitengewoon boeiende en leerzame

band zal een jaar lang met het DC meerei-

zen. Tijdens de bijeenkomsten zal dan een

doorlopende voorstelling gegeven worden.
Echter, het effectieve beeldscherm van het

DC is vrij klein. Indien u de beschikking
heeft over video-apparatuur met een groter

beeldscherm en bereid bent deze mee te

nemen naar één of meerdere bijeenkom-
sten, dan wordt u verzocht contact met ons

op te nemen.

Hebt u vragen, wensen of ideeën omtrent

bovenstaande belt u mij (ons) dan gerust.

Jan H. Schurink Gerard Anink
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Meccano in Haarlem
G.W. Faken,

Haarlem

Jacobus Hendricus van 't Hoff (1852-1910) was volgens het straatnaambordje een
internationaal befaamd geleerde en in 1901 winnaar van de Nobelprijs voor

scheikunde. Wat nu, zult u zeggen. Ik ben toch niet geabonneerd op een verza-

melkrant of een chemisch tijdschrift. Dit is toch Meccano Nieuws?

Meccano Nieuws 15.3

De vrachtauto geladen met 40-voets container

Over de man...

Toevalligerwijs woont in de gelijknamige
straat in Haarlem eveneens een coryfee.

Weliswaar op een geheel ander gebied,
maar toch. Eigenlijk de primus-inter-pares

van de Haarlemse Meccano populatie. Die

ook nog, tussen twee modellen door als

het ware, zojuist zijn 78ste verjaardag
heeft gevierd. Een soort clan-oudste dus.

Over Cor Luske is al vaker geschreven (1)

en op dit vlak heeft hij zichzélf ook niet

onbetuigd gelaten (2t/m7). Waarom dan
dit stukje? Welnu, tijdens de bijeenkomst
te Heemstede op 12 april van dit jaar werd

zijn jongste werkstuk, een prachtig uitge-
voerd kraanmodel den volke getoond. Het

stond voor de gelegenheid opgesteld in
des voorzitters achterkamer, alwaar het

door de bouwer met verve werd gede-

monstreerd.

En zijn werk
Cor bouwde in Meccano en Tecc een con-

tainer stapelkraan. De maten en verhou-

dingen zijn afgeleid van een dispositie-

tekening, hem door een oud-collega wel-

willend ter beschikking gesteld.

Het voorbeeld is door de firma Figee te

Haarlem gebouwd voor een container

overslagbedrijf.

Technische informatie

De kraan heeft 7 motorfuncties en de

spreader kan schaalmodellen van 20-, 30-
en 40-voets containers behandelen. Alle

bewegingen zijn voorzien van eindschake-

laars, overbrugd door diodes (6), uitge-

zonderd de rijbeweging van de brug en de

vergrendeling van de spreader. Bij de laat-

ste is stroombegrenzing toegepast, zicht-

Container in spreader boven containertrein

met dieselloc.

baar m.b.v. controlelampjes op het scha-

kelpaneel. Op de loopkat is een kat zon-

der spil aangebracht die de hele hijsinrich-

ting draagt en 360° kan draaien. De

stroomtoevoer van deze draaikat ge-

schiedt m.b.v. een meedraaiende lintka-

bel. De loopkat wordt op analoge wijze

van stroom voorzien. Hier lopen de lint-

kabels over rollen en zij zakken m.b.v. een

gewicht in de vaste poten van de kraan.

Uitvoering

Het betreft hier meer een maquette dan

een model. De schaal is 1:32, wat de

kraan een lengte geeft van 1,6 m. Het

geheel is op een vierkante grondplaat

gemonteerd. De kraan is verrijdbaar over
een kraanbaan bestaande uit twee lengtes

Al-gordijnrails. Tussen de poten liggen

spoorrails (Märklin spoor 1) met daarop 2

spoorwagons en een loc (Märklin thema-

dozen). De koppelingen zijn door Cor in
Tecc gekopieerd. Dit is op zichzelf al een

hele prestatie. In de maak is nog een con-

tainer heftruck met wielen van 1,6 m (in

het echt). Cor Luske is voorstander van het

gebruik van Tecc en Meccano in één

model (7). Bepaalde delen van de con-

Onderaanzicht laadbrug
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structie krijgen door combinatie of uitslui-
tend in Tecc een fijnere uitvoering en doen
daarom realistischer aan. Het samenbou-

wen is onder andere mogelijk door de bij
Meccano hoekbalken aanwezige sleufga-
ten.

De vergankelijkheid
De ware liefhebber komt van tijd tot tijd

voor een uitzonderlijk model te staan dat

niet afgebroken zou mogen worden maar

bijvoorbeeld in het Modelbouw-museum

in Leiden moet komen te staan.

Of bepaalt de vergankelijkheid van

Meccano nu juist mede de charme ervan?

Ik ben hier nog niet uit. Maar dit is één

van die modellen.

(1) Bonke, K. MN 12.3 (1994).

Een bezoek aan Cor Luske

(2) Luske, C. MN 7.1 (1989)

(3) Luske, C. MN 11.2 (1993).

Bouwtechniek 1; over stelpennen.
(4) Luske, C. MN 11.4 (1993).

Idem 2; een spiegel als vlakplaat.
(5) Luske, C. MN 12.2 (1994).

Idem 3; het gebruik van plakplastic.

(6) Luske, C. MN 12.3 (1994).

Idem 4; toepassing van eindschakelaars.

(7) Luske, C, MN 12.4 (1993).

Tecc, een systeem van metaalbouwdozen

(samen met G. Anink, J. van der Avoort en

P. Stok).

Zie ook: CQ 20 (1993/2). Tecc
constructional outfits

te Haarlem.

Bovenaanzicht van loop- en draaikatBouwbeschrijving van een poliepgrijper.

Wageningen, 8 februari 1997
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Op nieuwjaarsdag van de Chinese jaartelling hield het MGN haar tweede regionale bijeenkomst van het gregoriaanse jaar.

Co assistent.

Voorzitter Gerard Anink werd in zijn

functie als gastheer - bij het verwelko-

men van de gasten vertegenwoor-

digd door Co Stevens. Co, die door zijn

aangeboren vriendelijkheid altijd een
aardig woord voor anderen over

heeft, had de zaken goed voor elkaar.
Er was zelfs muziek; Bert Vrugt hield
een virtuose voordracht op de piano.

René Muijen toonde het draaibare deel

van een - in aanbouw zijnde - Twin Ring

Krane. De draaikrans bevat vierentwintig

dubbele aandrukrollen, afkomstig uit een
videorecorder. Deze rollen zijn gemaakt
van rubber en beschadigen zodoende de
lak niet. Als het model gereed is, zal René

ongetwijfeld weer van zich laten horen.

Harrie Meeusen had - evenals in Ede (19-

10-1996) - een tandring met bijbehorend

tandwiel uitgedokterd. De toepassings-
mogelijkheden van deze combinatie zijn
nog verfijnder en uitgebreider dan de vori-

ge. De maker schrijft er te zijner tijd zelf
over.

Ab Ritsema toonde een Meccano Ponton

Crane. Dit is een, rond 1895 voor Japan

gebouwde, drijvende bok waarvan de

lengte en breedte respectievelijk 95m en

30m bedragen. De 360° draaibare kraan-

boom telt twee hijsblokken. Een 'zware
takel' met een hefvermogen van 3500kN

tot een hijshoogte van 60m, en een 'grote

takel' met een indicatief hefver-

mogen van 1850kN tot een hijs-

hoogte van maar liefst 85m. Een

kraan van dit type is gestatio-

neerd op het eiland Malta. Ab

heeft het model in 1997

gebouwd in een tijd van twee-
honderd uur. Dat is vijfentwintig
dagen van acht uur.

Zij-aanzicht met gestreken hef-arm

Bert Loerakker

Jan Geertsma toonde een kermisattractie: de Whizzy-Dizzy. Jan schrijft er, voor hij zelf
dizzy wordt, een artikeltje over in de vorm van een tip.

De heer Bloemendaal, gaf uitleg bij een door hem gebouwde stoomwals naar Amerikaans

model, welke toentertijd werd gebruikt in Pennsylvania. De indirecte besturing op de ach-

terrol - een oude koffiebus links op de foto - geschiedt door middel van een worm/worm-

wiel overbrenging. Het stuurwiel bevindt zich aan de rechterzijde van de bedienaarszit-

plaats (stuurboordzijde). Een worm op de stuuras is aan de voorzijde in aangrijping met
een 38t tandwiel. Als het stuurwiel naar voren gedraaid wordt, draait de rol rechtsom om

z'n verticale as en de wals gaat

naar links; en omgekeerd. Het

ontbreken van een lange ketting
vergemakkelijkt het manoeuvre-
ren. De heer Bloemendaal zoekt

nog aanvullende informatie over

deze stoomwals en voorbeelden

van soortgelijke modellen.

Stoomwals met achterrol-

besturing
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Regionaal nieuws

Leek leek te ver.

Op 1 maart 1997 - volgens de meteorologi-
sche indeling de eerste dag van onze lente-

werd in Leek de derde regionale bijeenkomst
van dit jaar gehouden. Vanuit Zoetermeer

over de autosnelweg 532 retourkilometers,

dus niet echt in onze regio. Echter, de erva-

ringen van vorig jaar waren voor ons aanlei-

Bert Loerakker

brengt ook het attractieve karakter. De heer

Bakker is bij de bouw van dit model geïnspi-
reerd door een vaste kermisattractie in Leer,

net over de grens in Duitsland.

Meccano Nieuws 15.3

Links de heer Bakker verscholen achter zijn reuzenrad en rechts de heer Schuur met zijn in

aanbouw zijnde harmonograaf.

ding toch te gaan. In Leek bleek ook deze

bijeenkomst - van 13.00u tot zolang er gas-

ten zijn - weer alleszins de moeite waard.

Bovendien is enkele uren ZOAB-zoeven in

het noorden nog steeds een ontspannen

bezigheid en hotel Leek is gemakkelijk te vin-
den. Evenals andere jaren werden de gasten

welkom geheten door de heer A.J. Dagelet.

De spreker benadrukte dat het 'koffiebesluit

daar als een deceptie ervaren wordt.

De heer F.J. Bakker uit Veendam demon-

streerde een reuzenrad met vierentwintig

bakjes en veel fraaigekleurde knipperlicht-

jes. Het rad zelf is door middel van twee

naafbuswielen vrij draaibaar gemonteerd om
een gefixeerde as. De aandrijving wordt ver-

zorgd door vier motortjes, elk voorzien van

een rubberen aandrijfrol. Rubber heeft uit-

stekende tractie-eigenschappen en is bij
deze snelheid geruisloos. De aandrijfrollen

worden door middel van verenen tegen de

omtrek van het rad getrokken. Systeem
Solex. Voor een nóg betere veerkarakteris-

tiek zijn de veren twee aan twee aan elkaar

gekoppeld. Dit is van groot belang omdat

een reuzenrad nooit helemaal cirkelvormig

is. De illuminatie verhoogt niet alleen de

levensechtheid van het model, maar door de

onregelmatige gang die dit met zich mee-

Lange tanden.

De heer H.A. Schuur, wiens lidmaatschaps-

nummer slechts één positie telt, toonde een

in aanbouw zijnde harmonograaf. Een

grondgedachte aangevuld met ideeën uit

MN 14.4. Kenmerkend is de innovatieve

wijze waarop - tot tweemaal toe een aan-

zienlijke aandrijvingsverbreding tot stand

gebracht is. Een variant op de conventionele

as met spiebaan en het zogenaamde lan-

taarnrondsel (MN 12.3). Door het gat aan de

vlakke kant van de rondsels op te boren tot

de diameter van de kraag, wordt het moge-

lijk de tandbreedte zelf samen te stellen. De

functie van de stelschroeven blijft daarbij

intact. De heer Schuur had zo twee 'stokken

saté' gemaakt: één met negentien en één
met vijfentwintig tanden. Ik heb gelijk even
voor u naar het spuitwerk gekeken. Dit was

zoals altijd onberispelijk.

De heer R. van Slooten toonde een rijk gevul-

de tafel met modellen van landbouwwerk-

tuigen zoals tractoren en tankwagens maar

ook jeeps en een zaagmachine met pertinax

glijlagers. Veel van deze modellen zijn opge-

bouwd uit 'Mekanika', een metaalbouwdoos

van Nederlands fabrikaat. Voor de slangen

van de tankwagens zijn rietjes gebruikt. Een

deel van de collectie stond in een eveneens

zelfgemaakte vitrine met scharnierende klep;

Vitrine met modellen van de heer

Van Slooten

uitgevoerd in plexiglas. De modellen hebben
voor de heer Van Slooten ook emotionele

waarde omdat zijn opa er nog mee gereden
heeft.

Freark Dijk, de man die wij kennen als een

reusachtig(e) bouwer, verrast ons regelmatig

met zijn modellen; ook nu weer. Nu toonde

hij ons twee modellen: een monowiel en een

in aanbouw zijnde looprobot. Een monowiel

is, zoals het woord al doet vermoeden. uit-

gerust met slechts één wiel. Een wiel zonder

naaf; net als een lager. Normaliter strekt het

(bolle) loopvlak zich uit over de volle breed-

te. De besturing geschiedt door verplaatsing

van het zwaartepunt. Het wegcontact komt

dan door twee verschillende diameters tot

stand. Deze uitvoering was - hoewel gecom

pliceerd nog te eenvoudig voor Freark. De

verrassing was: een dubbel uitgevoerd

Monowiel. Twee grote ringen, gemonteerd

Robot op boodschappenwagentje van

Freark Dijk

als dubbellucht maken het geheel stabieler.
Deze ringen worden op afstand gehouden

door een gondel, met aan elke kant drie

poten. Het deed mij enigszins denken aan
een twee-schijfs wankelmotor.
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De Heer H.W. Sloots demonstreerde twee weerauto. Dit is een grotendeels in Meccano

locomotieven, waarvan er één door de klei-

ne wielbasis bijzonder geschikt is voor het rij-

den over bochtige trajecten. Tevens was er

een grote verscheidenheid aan wagons te

bewonderen. Zo was er een wagon - waar-

schijnlijk bestemd voor het vervoer van huis-

vuil - welke aan de bovenzijde afgesloten

kan worden met twee enorme kleppen. Ook

een rongenwagon en een spoorwegongeval-

uitgevoerd model, compleet met schuifladder

en slang. Met uitgeschoven ladder bedraagt

de lengte van het gehele model naar schatting
een meter. De ladder kan door middel van een

worm/wormwiel overbrenging omhoog en
omlaag bewogen worden. Het wormwiel is

een 50t tandwiel dat origineel voorzien is van

twee gaatjes. Een groot Meccanolager

(no.167) vergemakkelijkt het zwenken. Het

Aan het uiteinde van elke poot is een wiel of

een wieltje gemonteerd. Twee wielen heel

laag en vrij dicht bij elkaar en één vrijwel
loodrecht omhoog. De onderste twee zijn de

draagwielen waarvan één tevens drijfwiel is

10. 21). Deze laatste worden aangedreven

door tussenkomst van een differentieel.

Twee stuursticks stellen de bestuurder in

staat één kant af te remmen waardoor het

wiel van richting verandert. De gondel is wat

verzwaard om de onvermijdelijke reactie-

kracht enigszins tegen te gaan. Het wiel is

zelfs in staat kleine obstakels te nemen.

Het monowiel is gebouwd aan de hand van

een beschrijving. 'De Slegte' heeft veel op dit

gebied. De Hornby-serie rechtstreeks van

Cavendish voor f 75' aldus Freark. De

looprobot, die nu nog ondersteund wordt

door een soort boodschappenwagentje,
komt te zijner tijd uitgebreid aan de orde.

Meccano op vakantie

Als er een vakantie gepland wordt in een

oormalige Britse kolonie, dan valt al

gauw het zinnetje: er is misschien wel een

partijtje te vinden. Dat viel in Nieuw-

Zeeland in eerste instantie puur tegen.

Jawel, in Auckland, aan de Mechanics Bay

was een Mikano-restaurant waarvan de

constructie deed vermoeden dat de archi-

tect in kwestie wel een paar dozen thuis

had staan, maar verder was het noppes.

2500 Km op het Noord-eiland rijden en
500 antiekwinkels afgaan om elke keer te

horen dat ze het in tijden niet gezien had-
den of dat er een paar grote verzamelaars

waren die alles net gekocht hadden. De

inhoud van die ene bananendoos vol die

er wel was, zag er uit of er drie jongetjes
samen met de hond een trampoline-wed-

strijd in hadden gehouden. Die staat nu
dus nog steeds in Taupo. In Wellington

was er de week voor onze aankomst een

kist 10 geweest. "Ik was hem binnen 20

minuten weer kwijt". Knarsetandend

namen wij de veerpont naar het Zuid-

Dubbelspoor met locomotieven en wagons van de heer Sloots

lenkraan ontbraken niet. Er zijn zelfs twee

wagons uitgerust met een remmershuisje.

De heer Sloots is behalve lid van MGN ook

lid van de Stoomgroep Nederland. In deze

hoedanigheid verzorgt hij met zijn perfect

werkende treinen ook demonstraties in de

openlucht.

De heer H.S. Piersma had drie modellen uit

zijn indrukwekkende collectie meegebracht.

Vooral een, uit Märklin opgebouwde, jaknik-

ker zorgde voor veel instemming. Van dezelf-
de bouwer stond er een bestuurbare brand-

eiland. Een schitterende vakantie overi-

gens, we wilden niet meer naar huis en

we willen nu gelijk weer terug. Het Zuid-

eiland leverde wat meer op. De eerste dag

was het raak. Leuke partij, leuke prijs en

onderin glinsterde het felbegeerde nikkel.

Kennelijk is die drie uur varen een barrière

voor verzamelaars of ze zijn bang dat ze

roesten. Er bleek ook een plaatsje te zijn
dat Hornby heette, goed voor een foto. In
Dunedin hoorden we dat in de maand

april een container vol geveild zou wor-
den! Weer 2500 km en 500 antiekwinkels

verder hadden wij vier partijtjes, bij elkaar

zo'n tien kilo, waaronder een Army-kit. En
toen naar huis. Het overgewicht was geen

probleem en de bagage-check in Christ-
church evenmin. Toen kwam Sydney! En

we voelden ons al zo flauw door het nico-

tinegebrek. Op weg naar onze Gate wer-
den we gepraaid door een nerveuze juffer

met een telefoon, die vroeg of we soms

The Haze heetten. Toen we het beaam-

voertuig is aan de voorzijde voorzien van hal-
felliptische bladveren en rondom zijn NECO-

BO-wielen gemonteerd; achter uitgevoerd in

dubbellucht. Zes Constructor-bandjes aan de

achterzijde symboliseren de slang. Eveneens

van dezelfde bouwer, een in het Tsjechische

Merkur, uitgevoerde bestuurbare landbouw-

tractor. Deze metaalbouwdoos heet bij Bart

Smit 'Tec' en is gebaseerd op millimetermaat.

De heer J. Wijngaarden demonstreerde een

bietenrooimachine. Dit model wordt sepa-
raat beschreven.

Han en lek de Haas

Fendalton
City Centre

Belfast
Picton

Hornby
Timaru

den, moesten we onmiddellijk en met De heer De Haas op de goede weg
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grote spoed doorlopen. Bij het hek ston-

den op ons te wachten: de veiligheidsman

met pistool, de co-piloot, de hoofdste-

ward en de belader. Of die groene koffers

van ons waren! Jawel, dat waren ze. Waar

de sleutels waren! In de buitenflap van de

deksels. Openmaken! Dat deden we.

Inmiddels lagen wij al in een deuk van het

lachen van de voorpret. De heren keken

grimmig. Er waren bij het doorlichten niet
thuis te brengen metaalmassa's geconsta-

teerd en iets van een geweerloop. Dat
soort koffers wordt niet ingeladen. Terecht

overigens. Het vliegtuig was nu 10 minu-

ten overtijd. De heren keken in de koffers

en begonnen daverend te lachen. Ze

waren in de veertig en hadden alle vier

met Meccano gespeeld. Er kon ingeladen
worden. Het vliegtuig was nu 20 minuten

overtijd. En toen begon voor ons het spits-
roeden lopen naar de enige twee lege

stoelen helemaal achterin. Leg maar eens

uit aan 250 boze mensen die al die tijd in

hun riemen hebben zitten wachten, hoe

een vertraging van 30 minuten kan ont-
staan. Bij de meeste mannen bleek het

woord MECCANO een toverwoord.

Meccano Nieuws 15.3

Elastiek

Heel vaak wordt aan het begin van een
aandrijving in een model met elektromo-
tor elastiek of een rubber snaar aange-

bracht uit veiligheidsoverwegingen.
Regelmatig geven deze dingen de geest
(die groene van René Mikkers misschien

uitgezonderd) en dan heb je geen reserve

meer. Wachten op de volgende bijeen-
komst dan maar.

Dit kan ook anders. Zelf gebruik ik nu

'postbode elastiek'. U weet wel er liggen
er tegenwoordig meer op straat dan om

de post. Een nadeel van deze dingen is dat

je geen twee vlakke poelies kan gebruiken
omdat het elastiek er dan gegarandeerd

af loopt.

Inspirerende bovenverdieping

59

154b 238

24 b -606

800
115

Traploos verstelbare kruk

Bij tekenmachines is vaak een excentriek

nodig voor de penbeweging. Deze wordt
vaak gemaakt met behulp van een no.24

of no.109, maar die hebben maar beperk-

te mogelijkheden, zoveel als het aantal

gaatjes.

De hier naast staande tekening geeft een
oplossing met veel meer mogelijkheden.
Het voordeel van dit excentriek is dat hij

snel en gemakkelijk is te verstellen met de

no.59 aan het eind van de draadstang.
Een nadeel is echter de reproduceerbaar-

heid, dus dat de tekening voor de voor-

gaande (na verdraaien van de no.59) bijna
niet exact hetzelfde te krijgen is, maar dit

maakt het wel wat avontuurlijker.

115-

115

622

125-

Frans Roost

115

125- -136

620
10

の

Om dit te ondervangen zou een van de

twee poelies een ietwat ronde vorm moe-

ten hebben, dus in het midden een iets

grotere diameter dan aan de randen.

Meccano heeft zo'n onderdeel niet, maar

Mike Dennis maakt er wel een (hierover

later meer) n.l. de MEC A23z. Maar er is

ook een andere oplossing, die m.i. een-

voudiger is. Een koppeling no.63c wordt

op de as van de motor vastgezet en hier-

aanvast komt een M4 sluitring die een iets

grotere diameter heeft dan normaal, maar

in ieder geval groter dan de diameter van

de no. 63c (ca. 11 mm.). Een 'postbode

elastiek' loopt hier prachtig omheen en

loopt er niet af. Waarom dit zo is weet ik

niet, maar het werkt. De aangedreven
poelie kan vlak zijn.

Frans Roost

ل
136

α 10

136

154b

24

Spindel

Om door middel van een draadstang iets

te bewegen of te verplaatsen heb ik een

aantal mogelijkheden bij elkaar gezet,

waarvan fig.2 en 2a het eenvoudigst zijn.

Bij 2a moet wel even worden gezocht

naar twee moeren die als ze op elkaar
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gedrukt worden door twee strippen no.6

de draadstang er soepel in kan draaien.

Fig.1 en 1a geven een slankere oplossing
te zien. De no.59 wordt hier op zijn plaats
gehouden door de bouten 37b aan weers-

zijden in het as-gat, eventueel met een

sluitring ertussen. Fig.1a laat zien hoe het
geheel vastgezet kan worden in een

model. Fig.3 geeft een oplossing voor het

geval de draadstang ook heen en weer

moet kunnen bewegen. Fig.4 tenslotte is

een variant op Fig.1 in zoverre dat de aan-

drijving nu niet aan het einde van de
draadstang zit, maar naast het mechanis-

me. Dit mechanisme bevat bij B een

(kogel)druklager (zoals H. Kroon die

maakt en verkoopt), A is de aandrijfas en
C en D zijn de strippen of platen waartus-

sen het geheel is gebouwd.
Frans Roost

Kogellager

Een tijdje geleden kreeg ik een klein plas-
tic zakje in mijn handen gedrukt met de
mededeling: "wil je hier eens naar kijken,
misschien is het iets voor in ons blad". Na

grondige inspectie (mijn bril moest er aan

te pas komen) bleek er een kogellager in

te zitten. Dit moet wel het kleinste drukla-

gertje voor meccano-gebruik zijn. De dia-

meter is gelijk aan die van een naaf, de

hoogte is ca. 1mm en de afwerking is heel
mooi.

Deze lagertjes zijn te bestellen bij mr.
Hornsby op onderstaand adres. Nog even

een tip voor als u dit lager gaat gebruiken,

plaats dan niet de kogeltjes met een natte

vinger of een magnetische schroevedraai-

er in de (messing) kogelkooi, maar gebruik

een tandenstoker gedoopt in vet of olie.
Zoals u al begrepen had is het boven-

staande niks voor puristen, maar het nu

volgende is pas echt 'meccanoschennis'.

MECAREP is een eenmansbedrijfje in

Engeland van Mike Dennis en hij repareert
niet alleen loszittende naven en kromme

hoekbalken maar hij ontwerpt ook nieu-
we onderdelen en zet naven aan allerlei

onderdelen op elke gewenste plaats. Er

zijn heel interessante onderdelen bij zoals

MEC A63X, dit is een messing lagerblok

van 0,5" x 0,5" x 0,25" met een as-gat
door het centrum van het vierkante vlak

en drie getapte gaten en een as-gat in de

vier overblijvende vlakjes. Deze dingen zijn
werkelijk multifunctioneel. Maar om te

weten wat er allemaal te koop is kan u zijn

catalogus met prijslijst aanvragen door
twee internationale antwoord coupons (à

f 2,50 op het postkantoor) op te sturen
naar:

MECAREР

102 Broadstairs Road

Broadstairs. KENT CT10 2RU

England

Frans Roost

Brieven van lezers

Het is algemeen bekend dat Nederlanders

niet graag verenigd zijn in een grote

'Club'. Voor slechts vijftien miljoen land-

genoten zijn er zoveel politieke partijen,

en maar liefst negentig christelijke ge-
loofsrichtingen. Het was dan ook te ver-

wachten dat het Meccano Gilde

Nederland zich zou onderverdelen in twee

of drie aparte clubs, maar dat is gelukkig
niet gebeurd. Sinds bijna vijftien jaar ben
ik dan ook een tevreden lid van de vereni-

ging en bezoek graag een bijeenkomst. Ik
heb alle respect voor een bestuur dat

meer dan zeshonderd leden waaronder

een aantal in het buitenland in één club

verenigd houdt.
Met vriendelijke groeten.

Piet Geurts

1) In Meccano Nieuws - heerlijk blad!

adviseerde wijlen de heer A. Roozeboom

in zijn artikel over smeermiddelen het syn-
thetisch vet NLG1 00 of NLG1 000. Jaren

geleden heb ik een jampotje vol van dit

vet van hem gehad. Prima spul. Maar.... 't

raakt op. Wie weet waar dit vet (in kleine

hoeveelheden, een drum is echt te veel!(

te koop is?

2) Wat is de afmeting van de tafel nr. 107

voor de Meccanograaf van SM nr. 13?

3) Wie kan mij helpen aan originele exem-

plaren van Meccano Nieuws nummer:

1.01, 1.02, 1.03, 1.04, 2.01, 3.01 en

3.03?

Hartelijke groeten M. van den Berg (457),
Pr. Schermerhornpark 68, 6716 ED Ede,

tel.: 0318 625530

Advertentie

Aangeboden

Voor al uw onderdelen kunt u bij
Exacto® terecht. Standaard en niet

standaard onderdelen. De enige die

ook in rood en groen levert.

Prijslijst f 2,50 op giro 550540 t.n.v.
Jan H. Schurink te Bathmen

Blue Gold ook leverbaar tegen meer-

prijs. Informeer apart. De beroemde

Meccano-stropdassen zijn nog te

koop: voor f 35,- per stuk franco

thuis. Bestel nu het nog kan en als u

zich als gelijke onder gelijken wilt
onderscheiden!
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Modellen en modeltekeningen op de jaarvergadering in Ede
12 april 1997

Hoewel de bestuurlijke activiteiten in het
zomernummer al de revue passeerden
kwam de modellenshow nog niet aan

bod. Over dus naar het modellen kijken en

keuren, maar eerst iets anders. In de hal

kon men op een PC-beeldscherm zg. Iso-

Mec-illustraties bewonderen.

Nieuwsgierig geworden werd een grondig

onderzoek ingesteld naar de mogelijk- en
moeilijkheden van deze 'nieuwe' Mec-

cano-tekentechniek. De ontwerper is

Roger Hill van Foxgrove Design Studio, die

voor de firma Corel software ontwikkelt.

Het leek er eerst op, dat uw verslaggever,
die geen PC maar een Mac bezit, daar
niets mee kon beginnen. Maar twee

bekende MGN-leden, te weten penning-
meester Jan Schurink en ex-ledensecreta-

ris Co Stevens bleken ook Mac bezitters te

zijn. Die verzekerden mij dat Isomec ook
op de Mac zou moeten kunnen werken.

Dat heb ik geweten! Inderdaad heeft

Corel een aantal van zijn programma's

ook voor de Mac geschikt gemaakt.
Waaronder Corel Draw, maar in combina-

tie met andere programma's. Dat was een

dure grap. Kosten noch moeite gespaard
en zowel de Corel 6 Suite en IsoMec 2.1,

de laatste betrokken van MW-Models,

aangeschaft. Nieuw probleem: het Iso-

Mec-programma bleek gecomprimeerd

met een programma ZIP, dat veel gebruikt

wordt in PC's, maar niet in Mac's. Maar

juist op tijd had een Amerikaanse student

een ZIPit uitpakprogramma gepubliceerd,
gereproduceerd in Mac-Fan van juli/

augustus als zg. 'shareware'. Dat pro-

gramma werkt echt en dus kon er meе

gewerkt worden. Inmiddels is IsoMec in

twee delen, de onderdelen uit doos 10 en

alle overige Meccano-onderdelen als clip-

art in mijn Corel Draw 6- programma

opgenomen. Nu moet er nog geleerd
worden hoe er mee te werken. Bleef over

de vraag hoe een fraai kleurenplaatje van
een motorfiets in Meccano in Ede op het

beeldscherm kwam. Dat kon geen stan-
daard IsoMec illustratie zijn, al kan je

IsoMec-onderdelen wel kleuren. Roger Hill
hielp mij uit de droom door mij te schrij-

ven dat hij een nieuwe toepassing, IsoMeс

3D heeft voltooid, dat weer met een

ander Corel-tekenprogramma, CorelCad
gebruikt kan worden. Dat zit weer niet in

de door mij aangeschafte Suite, dus daar

blijf ik voorlopig maar met mijn vingers

vanaf. De vraag is, en dat geldt ook voor

IsoMec zonder 3D toevoeging, wie behal-
ve Meccano leveranciers/importeurs en

tijdschriftenredacties in zulke program-

ma's geïnteresseerd zouden kunnen zijn.

Een ander probleem is hoe we als compu-

ter-groep van het Gilde zouden kunnen

samenwerken met programma's die

alleen 'single-user' gebruik toestaan. Dat
moeten wij Roger Hill maar eens vragen.

Die schrijft namelijk 'if there is ever any

way in which I can assist you, then just let

me know'. En nu de modellen van mes-

sing en zink:
De heer Van de Avoort toonde twee prima

Meccanografen, mooi klein van stuk. Bij
dit soort modellen valt vaak de naam

Konkoly, een van de meest vindingrijke
Meccano-bouwers. Nu we het toch over

de Meccano-tekenmachines hebben,

dient opgemerkt te worden dat ze op dit

moment weer erg in trek zijn. Onlangs

zagen wij de cyclograaf van Hans van den

Berg, evenals de tekenmachine van de

Rednall's. In Wageningen op een regiobij-

eenkomst, demonstreerde de heer Van de

Avoort een rechtlijnig werkende cyclo-

graaf, dat wil zeggen dat de compositie

uit ellipsen bestond, maar de tekening

een rechthoekige vorm kreeg. Uw verslag-
gever wil nu ook een duit in het Mec-

canograaf-zakje doen. Toevallig staat er in

de Contructor Quarterly van maart jl.

(no.35, kopie op te vragen bij het DC) eer

tot bouwen uitnodigend ontwerp, ook al

weer vagelijk gebaseerd op concepten van

Konkoly. Maar het gaat hier om een con-

structie van Les Nightingale, beschreven
door Keith Cameron. Zie ook de rubriek

van Frits Willems in MN 15.2. Mijn bouw-
sel werkte binnen drie dagen.

Een probeersel vindt u als illustratie.

Een ander model waar je enthousiast van
wordt was de Demag-kolentip van de
heer H.Kitzen uit Born. Dit MGN-lid had

deze kolentip jarenlang in het echt zien
functioneren, en bouwde een kopie. De

kolentip staat haaks op een kade van een

haven. Kolenwagons worden op de kade
langszij de kolentip aangevoerd en via een
draaischijf in de tip-hefinstallatie op een
plateau gereden. Het plateau wordt met

Jan Geertsma

behulp van vier kabels aan de vier hoek-

punten loodrecht omhoog gehesen met

behulp van trommels, die op een verrijd-
baar raamwerk bovenin de kolentip wor-

den aangedreven. Op die manier kan de

wagon horizontaal boven een schip aan
de kade worden gereden. Na vastzetten

van de wagonwielen worden de kabels

aan de plateau-achterkant verder omhoog

gehaald, waardoor de wagon voorover

helt. Wanneer de voorklep van de wagon

wordt geopend stort de koleninhoud in

het ruim van het schip. Tenslotte wordt de

volgorde omgekeerd en komt de lege

wagon weer op de kade terecht. Eén en

ander wordt met een aantal motoren in de

juiste volgorde geregeld. Mooi werk, maar

ik dacht in dit verband aan het Fischer-

technik computerstuurprogramma, waar

ik onlangs na veel moeite beslag op wist

te leggen. Via de printeruitgang van een
PC en het z.g. Lucky Logic programma
zou je die motoren mooi op schema kun-

nen schakelen. Dat stuurprogramma weet
echt niet of het motoren in Mec-cano- of

Fischertechnikmodellen activeert.

Dan was er ook een luchtfiets van de heer

Derksen. Dat is een leuk model, ontwor-

pen door Bernard Périer, in detail beschre-

ven in CQ van juni 1995. Zelf heb ik dit

model ook al eens gebouwd, maar er

zaten nogal wat haken en ogen aan. Het

voertuig van de fietser is namelijk wat

zwaar voor de mast, die wel stevig is uit-

gevoerd, maar toch wat kan gaan door-

hangen. Het gewicht zit hem vooral in de

motor plus batterij.
De heer Derksen heeft het voertuig veel
lichter weten uit te voeren door de mas-

sieve wandplaten no. 52 te vervangen
door een skelet van stroken en balken.

Daardoor werd de 'kooiconstructie' tevens

veel toegankelijker. Een lichtere en kleine-
re motor kon worden gevoed met batterij-

en in batterijhouder no. 720. De laatste

kan tevens dienst doen als 'lijf' van de fiet-

ser. Dit alles geeft zoveel 'verlichting' dat
de steunmast minder doorbuigt en de fiet-

ser minder last heeft van de aansluitpun-

ten van de rails. Door een kettingspanner

in de aandrijving in te bouwen is de situ-

atie verder verbeterd.

Het afgelopen halfjaar heeft Hans van den

Berg ons op bijeenkomsten verwonderd
doen afvragen, wat zijn nieuwste creatie,

een stapel horizontale ringen met vertica-

le aandrijving, te betekenen had. Er was

een kantelring bij en het geheel zag er
zoals gewoonlijk zeer inventief uit. Welnu

in Ede stond een schitterend in geel
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uitgevoerd kermis-kantel-draaiplateau op-

gesteld. Een kermisattractie van de eerste
orde met op het plateau ook nog rond-

draaiende zitjes voor de argeloze kermis-

klanten. Langzaam maar zeker begint het
platform te schommelen alsof het draaien

op zich nog niet genoeg was. Een fantas-

tisch project.
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Kolentip van de heer J. Kitzen

De Meccanograaf van Andreas Konkoly gemodificeerd
Gert Faken, Haarlem

Niettegenstaande de drukte op de bijeenkomst in Kerk Avezaath van 17 november jongstleden trok een onbekend iemand

onwillekeurig toch mijn aandacht. Gezeten achter een tafeltje midden in de zaal overstemde hij met gemak het geroeze-
moes, onderwijl college gevend over de door hem meegenomen modellen. Als overigens, maar dat terzijde, de toeloop die

lag afgemeten mag worden aan de bezetting van de tafels en de bar, mogen wij (én de uitbater) niet klagen. Er was geen

vinger meer tussen te krijgen, zelfs niet door de schrijvende pers. Gelukkig had ik mijn Samsonite lap-top meegenomen.

Weliswaar al geruime tijd behorend tot de

jongere ouderen, ben ik niettemin nog
steeds zeer leergierig; altijd geweest trou-

wens. Vandaar dat bovengeschetst tafe-

reeltje direct mijn aandacht trok. Zonder
verder na te denken schuifelde ik in zijn

richting, om even later op een gepikte
stoel naast de instructeur aan te schuiven.

Het kennismakingsritueel verliep ongeveer
als volgt: "Ik ben Van der Avoort, zeg

maar Jos, en mijn lidmaatschapsnummer

is 558. Altijd makkelijk om te weten, voor

het geval je later nog wat te vragen hebt

jongeman [sic]; jaja, IK ben al 77"

Kijk, beter kan een verslaggever het niet
treffen: een half woord haalt een heel ver-

haal uit met nog een compliment toe.

Voor wat betreft de techniek gaat het hier

dus over twee Meccanografen. Eén afge-
keken van het prototype van de Hongaar
Andreas Konkoly (1) en een ingenieuze

modificatie daarvan. Alvorens er nader op

in te gaan, toch eerst nog een paar bio-

grafische bijzonderheden... Jos die geen

technische opleiding genoot, werkte zijn
hele leven in het familiebedrijf (een verffa-

briek) tot hij het op 67-jarige leeftijd voor
gezien hield. Teneinde hemzelf en háár de

nodige rust te waarborgen, kwamen hij

en zijn echtgenote overeen dat een

gedeelte van de uitkoopsom gebruikt zou
worden voor het inrichten van een knut-

selkamer en de aankoop van een

Meccano-uitrusting. Vaak slaat in het

leven het noodlot genadeloos toe; zo ook
hier. Juist toen Jos lekker aan het sleutelen

zou gaan, werd hij voor enige tijd uitge-

schakeld. De daaropvolgende revalidatie-

periode werd door hem echter benut voor

het bestuderen van Konkoly's voorbeeld.

Maar het eerste model voldeed toch niet

helemaal. Het aantal mogelijkheden was

te beperkt; voor iedere nieuwe serie teke-

ningen moesten de tandwielen verwisseld

worden. Een beetje Meccanocien ligt hier

natuurlijk niet wakker van, maar iemand
met uitvindersbloed houdt niet van ad-

hoc gedoe en denkt in structurele oploss-

ingen. Met alle respect, maar vergeleken

met de 'ingewikkelde' apparatuur ont-

worpen door professionals als Boerdijk (2)

(waarom is die man eigenlijk geen lid van
ons Gilde?) en Rednall (3) is het idee van

deze amateur geniaal in z'n eenvoud. Kort

gezegd, Jos bedacht een mogelijkheid om
snel van overbrenging te kunnen wisselen.

Hij tekende dit nauwkeurig uit op millime-

terpapier en liet vervolgens twee alumini-

um schijven vervaardigen waartussen hij

acht(!) onafhankelijk van elkaar werkende

tandwielstelsels monteerde, uiteraard na

het nodige afteken- en boorwerk. Van het

prototype werden nog wél het principe

van de bewegende pen en het ronddraai-

ende tekenpapier aangehouden. Veel aan-

dacht werd voorts besteed aan het uitlij-
nen en de lagering, waarbij kwistig ge-
bruik gemaakt werd van naafbuswielen

(24/24b) (waar komt zo'n benaming toch
vandaan?) en dubbele krukken (62b).

Uiteindelijk verkreeg Jos dus de volgende
instelmogelijkheden:
(a) een verschuifbare as tussen de aan-

drijfmotor en de rest van het mecha-

niek geeft de keuze tussen twee ver-

tragingen (1:2 en 1:3);
(b) een draaibare unit met 8 sets tandwie-

len en

(c) twee alu instelschijfjes met respectie-
velijk 8 en 16 gaten, waarvan de pen-

nen de beweging van de schrijfstift

aansturen.

Er zijn dan 2x8x8x16 = 2048 verschillende

figuren mogelijk (dat is precies 2 tot de

11e macht of in computertermen 2kB). De

tekentijd per figuur varieert van 2 tot 6

minuten. Een gemiddelde is nauwelijks te

berekenen; laten we dit voor het gemak

stellen op 4,21875. We krijgen dan een
totaaltijd van 8640 min = 144 uur = 6
etmalen. "Dus Jos, als je 6 dagen dag-en-

nacht flink doordraait, heb je alle moge-

lijkheden gehad. Daarbij komen dan nog
ongeveer 20 van die flip-over albums om

alle tekeningen compleet met de instel-

lingsgegevens netjes op te bergen. Je bent

dus nog wel even bezig. Het schrijven van

dit stukje kost heel wat minder tijd; ont-

vang dus inmiddels mijn welgemeende
complimenten!"

(1) Sheffield Meccano Guild Magazine,
no. 20 (dec 1987);

(2) Constructor Quarterly, no. 2
dec 1988):

(3) Constructor Quarterly, no. 14

(dec 1991)

Meccanograaf met revolversysteem
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Het tongenorgel
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Bert Loerakker

Op de opendag van de Fischertechnikclub te Schoonhoven op 9 november 1996 toonde Piet Leemans vier

modellen. Een orgel, een unit, een draaimolen en een "stroomwals".

De unit bestaat uit een elektromotor,

een vertragingskast en een pulley. De
'stroomwals' is een stoomwals uit de

dertiger jaren met een 'dynamo'

boven de rookkast. Dit model ver-

zorgt de stroomtoevoer naar de unit

en de draaimolen. De unit drijft het

orgel aan door middel van snaren.

In deze configuratie is de slinger van

het orgel vervangen door een groot
houten 'Meccano-wiel' no.19b, maar

dan met een diameter van ongeveer

twintig cm.

Om met een kleine diameter (op de unit)

tóch een groot koppel over te kunnen
brengen wordt gebruik gemaakt van een

vijfvoudige snaaraandrijving. Piet heeft de
vijf dunne maar even lange snaren zelf

vervaardigd, door Polycord door een nozz-

le (mondstuk) te trekken. Op die manier

kunnen aandrijfsnaren in elke gewenste

dikte verkregen worden. Daarna heeft hij
de uiteinden, van de afzonderlijke snaren,

met behulp van een soldeerbout aan

elkaar bevestigd.

Het tongenorgel, van het merk Ariosa, is

honderd jaar geleden gebouwd als een
automatisch werkend muziekinstrument.

De toestand waarin het orgel verkeerde,

toen Piet hem kocht, was zó abominabel

dat het niet meer gerepareerd leek te kun-

nen worden. Leek, want de man die wij
allemaal kennen als 'honderd procent Piet

Leemans' heeft hem volledig gerestau-

reerd. Geheel in stijl, heeft hij een nieuwe

kast getimmerd, geschilderd en met de
hand biezen getrokken. Tevens heeft hij er

een ander binnenwerk ingezet. Een bin-

nenwerk dat hij eens gekocht heeft van

een oude gepensioneerde orgeldraaier.

Twee 'scheppers' in het orgel brengen de

'magazijnbalg' op druk. De scheppers zijn

door middel van twee stangen aan elkaar

gekoppeld. Als de één in gaat, gaat de
ander uit. Bij ±10cm waterkolom (1cm

waterkolom=1hPa) treedt een afblaas-

klepje in werking. De lucht uit de maga-
zijnbalg wordt door achttien tongen naar
buiten geblazen. Deze tongen - alle ver-

schillend van lengte - brengen nu geluid
voort. Allemaal tegelijk en allemaal ver-
schillend van toonhoogte. Aan deze kak-

ofonie kan een einde gemaakt worden

door een speciale ring op het orgel plaat-

sen. Dit is een ring met een breedte van

zo'n vijf à zes cm en een buitendiameter

van naar schatting twintig cm.

Piet Leemans met tongenorgel, stroomwals en draaimolen

Deze ring drukt achttien pennetjes tegen

de veerdruk in naar binnen. Elk van deze

pennetjes sluit nu, door middel van een

hefboompje en een klepje, de luchttoe-

voer naar een tong af. Het orgel produ-
ceert dan geen geluid meer. De ring is

voorzien van twee aandrijfsporen en acht-
tien muzieksporen. Een muziekspoor is

een spoor van langwerpige gaatjes. De

gaatjes zijn niet allemaal even lang. Te ver-

gelijken met de ponsingen in een draaior-

gelboek. Door nu de schijf met gaatjes

Scheppers d.m.v. stangen aan elkaar

gekoppeld

over de verende pennetjes te laten draaien

gaan de pennetjes afwisselend omhoog

en omlaag. Elk muziekspoor bedient één

pennetje; aan of uit.

Toen al een binair systeem. Piet heeft de

originele, maar defecte zinken ringen ver-

vangen door aluminium ringen. Hij heeft

er nu in totaal ongeveer twintig; allemaal
zelfgemaakt.

Georg Friedrich Händel (1685-1759) zou

trots geweest zijn. Ten gerieve van de

mede-exposanten had hij er minstens vijf
bij zich. Piet, die tevens lid is van de Kring

van Draaiorgel-vrienden en van de Citer-
club, is nu bezig met een automatische

zestig-snarige citer; van het merk Chorde-
phon. 'Alles zelf maken en afregelen is

een hele klus'. Als de citer klaar is wordt

hij een keer getoond aan de Meccano-
vrienden.

NB: De spellingscontrole van onze compu-

ter kent het woord 'Leemans' niet; wél

'lumineus'.

Helemaal mee eens.

Gehoord

De chirurg die een verkeersslachtoffer
op de operatietafel kreeg riep ver-

schrikt: 'Dit is mijn zoon'. Toch was de

chirurg niet de vader van het slacht-

offer.


