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Van de redactie

Tijdens de jaarvergadering op 12 april jl.
heeft de voorzitter afscheid genomen van
Co Stevens als ledensecretaris en van Bert
van Galen als eindredacteur. Co wordt
opgevolgd door de heer D.B. Bus maar
blijft zich actief inzetten voor het Gilde.
Wij wensen beide heren veel succes bij
hun nieuwe functie.

Een hele hijs.

Een inmiddels beproefd concept; de regio-
nale bijeenkomst te Heemstede met als
hoogtepunt een uitnodiging bij de voor-
zitter thuis. De geanimeerde gesprekken
die in het EHBO-gebouw ontstaan kunnen
dan onder het genot van een hapje en een
drankje worden voortgezet. Een verras-
sing voor velen was het feit dat op de tafel
in de achterkamer de enorme container-
kraan van Cor Luske stond opgesteld. Cor,
een materiedeskundige op dit gebied,
zorgde daarbij zelf voor uitleg. Het bouw-
talent en de didactische kwaliteiten van de
creator spreken bij velen tot de verbeel-
ding. Na de gepassioneerde woorden van
Cor mochten wij een gezamenlijke nasi-
maaltijd savoureren. De gastvrijheid en
toewijding van Ans, geassisteerd door
enige vrijwilligers, waren voorwaarde-
scheppend. Een traditie werd hiermee in
ere gehouden. Onze dank gaat uit naar
allen die bijgedragen hebben tot het sla-
gen van deze dag en avond.

Stoomfestival.

Op tweede paasdag werd het elfde
Internationale Stoomfestival te Raalte
gehouden. Het Meccano Gilde Nederland
was één van de vele deelnemers op deze
sfeervolle dag. Meedoen aan dit soort
evenementen - met zeer veel bezoekers -
is goed voor de naamsbekendheid van ons
Gilde. Deze dag was in elk opzicht een
groot succes. Wij willen cotrdinator/gast-
heer René Mikkers en alle deelnemers
bedanken voor hun inzet. René schrijft er
zelf over.

Corel Draw.

In MN 15.1 hebben wij een oproep
gedaan aan hen die bekend zijn met het
tekenprogramma  ‘Corel Draw’. De
response hierop is verheugend te noemen.
De heer J. van Bergeijk had zelfs de moei-
te genomen zijn computer van huis mee
te nemen naar het zalencomplex NIMAC.
Hij heeft daar laten zien wat zoal de
mogelijkheden voor ons blad zijn. Met
behulp van dit programma wordt het
maken van samengestelde tekeningen,

exploded-views en dergelijke een stuk
eenvoudiger. Onder de voorlopige leiding
van Co Stevens zal een ‘Corel Draw’
groepje geformeerd worden. De contou-
ren hiervan beginnen zich al langzaam af
te tekenen. Wellicht ten overvloede en
voor de zielenrust van Co: de formateur
zelf is (nog) geen computerdeskundige.

6a.

Tijdens de bovengenoemde jaarvergade-
ring kwam aansluitend aan agendapunt 6,
niet zoals in de stukken stond punt 7,
maar punt 6a. Punt 6a was aan de agen-
da toegevoegd. De heer frans van Boxtel,
brood- en banketbakker uit Tiel, kwam
(voor ons) geheel onverwachts naar de
microfoon en kreeg het woord. Hij had
‘drie minuten gekregen’ van de voorzitter.
De heer Van Boxtel heeft die tijd gebruikt
om mevrouw Ans Anink en de heren
Maurits Sijnja en Ton Pilon te bedanken
voor het vele werk dat zij - veelal achter de
schermen - voor de vereniging doen. Ans
voor de voortreffelijke wijze waarop zij
invulling geeft aan het Documentatie-
centrum en de beide heren voor het vele
vertaalwerk dat zij doen. Als stoffelijke
blijk van waardering overhandigde Frans
drie taarten; door hem persoonlijk gebak-
ken. ‘Zonder schroeven en moeren’ aldus
de bakker. Deze culinaire hoogstandjes
waren ongekend goed en zo groot dat er
royaal van gedeeld kon worden. Bravo!
Voor mij is de heer Frans van Boxtel de
man van het kwartaal.

Bert Loerakker

Gezellig napraten in Heemstede
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Afscheid eindredacteur.

Onlangs heeft Bert van Galen zijn functie
als eindredacteur beéindigd. Bert heeft
deze functie vervuld van de winter van
1994 tot de zomer van 1997,
Functiewisselingen zijn inherent aan orga-
nisaties, bedrijven, verenigingen en derge-
lijke. Ook het Meccano Gilde Nederland
ontkomt daar niet aan. Indien bij aantre-
den van een nieuw aangestelde functio-
naris product en/of proces te wensen
overlaten, krijgt betrokkene een dankbare
taak. Dit was bij het Meccano Nieuws
zeker niet aan de orde. Desondanks heeft
Bert van Galen - wiens naam garant staat
voor inzet en vakmanschap - het blad op
een aantal punten weten te optimaliseren.
Zijn grote voortvarendheid daarbij wordt
in verband gebracht met de jarenlange
ervaring die hij heeft opgedaan als eindre-
dacteur van een landelijk dagblad en als
hoofdredacteur en eindredacteur van de
Modelbouwer. Maar ook zijn uitgebreide
talenkennis en de kwaliteiten die hij bezit
op het gebied van fotograferen en teke-
nen spreken tot de verbeelding van velen.
Met name de vormgeving en herkenbaar-
heid van het blad zijn aangepast aan de
eisen welke de tijd met zich meebrengt.
Zaken als: van twee naar drie kolommen,
kleinere ruimten tussen de kolommen,
een ander en kleiner lettertype kregen veel
instemming. Ook zijn routine-matige
werkzaamheden waren van grote waarde.
Hij deed het op z'n eigen manier; met wei-
nig woorden. 'Dat doe ik wel." En hij deed
het ook. En goed. Nu neemt hij wat gas
terug. Bestuur en redactie danken Bert
van Galen - namens alle leden van
Meccano Gilde Nederland - voor zijn inzet.
Wij wensen de ‘oude rot" in het vak zoals
hij zich zo graag laat ncemen, het aller-
beste en we hopen hem nog vaak op de
bijeenkomsten te kunnen begroeten.

Bert Loerakker

Van het bestuur
Van de Ledensecretaris

Op de onlangs te Ede gehouden algeme-
ne ledenvergadering heeft ondergeteken-
de de ledenadministratie overgedragen
aan Dick Bus. Het is dan ook de laatste
keer, dat u de verantwoording van het
ledenbestand in dit blad aantreft van de
hand van de aftredende ledensecretaris.
We bevinden ons momenteel in een over-
gangsfase: aan iedere overdracht zitten nu
eenmaal (in dit geval ook digitale) haken

en ogen. Op het moment dat dit stukje
aan het papier wordt toevertrouwd, zitten
we daar nog middenin, maar tegen de
tijd, dat u het leest, zal de overdracht
geheel zijn voltooid. Met het volste ver-
trouwen draag ik het ledensecretariaat
aan Dick over, het zal bij hem in bekwame
handen zijn. De eerst volgende verant-
woording zal dan van zijn hand zijn. Ik
wens hem veel succes toe.

Co Stevens

Mutaties in het ledenbestand
Nieuwe leden

444 Th.H.F.P. Hasselo, Postbus 7035,
4800 GA Breda.

966 FH. Brandenburg, Tolbergcentrum
147, 4708 GC Roosendaal, 0165
556778

967 P. van den Berg, Wilgenrand 54,
2203 (NH) Noordwijk (ZH)

378 A. Everaert, Nieuwevaart 135, B
9000 Gent, 0032 92254166

Adreswijzigingen

925 J.H.L. Stevens, Willem de Zwijgerlaan
12, 3761 CR Soest, 035 6012961

486 J.W. Bonke, Veen en Duin, 74, 2061
XH Bloemendaal, 023 5262511

91 R.J.-C.C. Schurink, H. Cleyndertweg
85, 1025 DH Amsterdam, 020 6340831
591 D.P. Donker, Overdijkinkstraat 5,
1333 JK Almere, 036 5490615

951 G. Brokken, Gagelstraat 26, 5552
GM Valkenswaard, 040 2041279

107 J.A. Romijn, Langstraat 37A, 3771
BB Barneveld, 0342 412907

785 M. Oostvogel, Schepenstraat 80b,
3039 NM Rotterdam, 010 4767808

Bedankt

De volgende leden hebben het lidmaat-
schap van het MGN beéindigd:

886 K.J. Wijk, Winsum (Gr), 204 J.M. van
Hoek, Capelle a/d lJssel,

166 W.A H. Blaeser, Sliedrecht, 159 T.
Rednall, Kapellen, Belgie.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het overlijden
van:

320 W. Swarts, Santpoort - Noord,

403 J. Zaaijer, Ermelo.

Het bestuur van het MGN heeft de nabe-
staanden zijn deelneming betuigd.

Na al deze wijzigingen is het aantal leden
van ons Meccano Gilde gekomen op
616.

Van de penningmeester

In M.N. 14.2 schreef ik u per eind april
1996 hebben reeds 540 van 626 leden
hun contributie betaald. Prachtig, maar als
uw [nieuwe] penningmeester vind ik dat
het beter kan.

Van de laatbetalers ontvingen 32 achteraf
bezien ten onrechte een aanmaning: hun
betaling was reeds onderweg. Van de ove-
rigen betaalden 50 leden pas na één of
twee aanmaningen; 4 hardnekkige wan-
betalers werden uiteindelijk geroyeerd als
lid. Hoe is de stand in 1997? Ondanks de
aanspoering niet beter dan in 1996: per 27
april 1997 hebben slechts 525 van 616
leden hun contributie betaald. Dat zijn 91
laatbetalers, waarvan twee hebben aan-
gegeven om persoonlijke redenen de bet-
aling iets te moeten verschuiven. Onder
de resterende 89 zijn er 15 die vorige jaar
één aanmaning nodig hadden en nog 4
die pas betaalden na twee ‘herinnerin-
gen’. De overige 72 zijn nieuwkomers die
allen -op een na- 'Van de penningmeester’
in M.N. 14.2 kennis konden nemen. Een
aantal betalingen zullen nog onderweg
zijn en mijn aanmaning van 3 mei 1997
kruisen.

Als u dit leest hebben alle vergeetachtigen
nog maximaal twee gelegenheden gekre-
gen alsnog te betalen. Dat brengt extra
kosten voor hen en moeite voor de schat-
bewaarder met zich mee. Het verenigings-
jaar is immers reeds op 1 januari begon-
nen; zo ook de uitgaven! Door nog tijdig
te betalen hebben de laatbetalers ook
M.N. 15.2 ontvangen. De overigen missen
nu hun hobby-informatie voortaan.

In het jaarverslag over 1996 heb ik aange-
geven, dat de penningmeester f 310,-
aan extra kosten heeft geind. Dat lijkt wel
mooi maar de extra uitgaven gemoeid
met deze 'incassoprocedure’ waren nave-
nant. Ik hoop duidelijk te hebben gemaakt
mijn taak als penningmeester serieus te
nemen en vertrouw erop, dat u in volgen-
de jaren ook werkelijk gehoor zult geven
aan het 'verzoek' terstond na ontvangst
van de acceptgiro te betalen. En als dege-
nen die van plan waren te laat te betalen
op het tijdige moment ook de niet meer
verplichte verhoging téch betalen, dan
levert dat het Gilde een echte giften-bate
op.

Om u verder volledig geinformeerd te
houden laat ik u weten dat op de sugges-
tie gedaan in M.N. 14.4 om via uw giro-
boek aan het Gilde een extra gift te geven
door precies één lid is gereageerd.
Namens het Gilde heel veel dank!

Rest mij u een plezierige zomerperiode toe
te wensen met enige Meccano-aktiviteit
gericht op de grote jubileumtentoonstel-
ling in Soesterberg in oktober aanstaande.
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Het achtste wereldwonder

A.G.W. Nijs, Rotterdam

Z6 noemt men bij Rijkswaterstaat de stormvloedkering, die in
aanbouw is in de Nieuwe Waterweg tussen Hoek van Holland en
Maassluis.

Locomobiel op kerende wand

In noodsituaties (geschat éénmaal in de
tien jaar wordt voor Rotterdam een water-
stand van NAP + 3,20m verwacht) kan
dan de stormvioedkering het beneden-
rivieren gebied voor onderstroming
behoeden. Wanneer deze kering niet
gebouwd wordt, moeten alle dijken tot
Schoonhoven en Gorinchem minstens één
meter hoger worden!

Deze stormvloedkering is opnieuw een
staaltje van Nederlands waterbouwkundig
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vernuft. Hij bestaat uit twee cirkelvormige
deuren van elk 15.000 ton staal. Per deur
een hoeveelheid die gelijk is aan het staal
van twee Eiffeltorens! Elke deur bestaat
uit een kerende wand in de vorm van een
cirkelboog met een straal van 246m en
een booglengte van 214m. Deze wand is
22m hoog en onderaan 15m breed. Met
twee 237m lange vangarmen is deze
wand verbonden met een stalen bolschar-
nier, dat te vergelijken is met een kogel-

gewricht. Het heeft een diameter van tien
meter, een massa van 400 ton en draait in
een betonnen kom. De sectordeuren lig-
gen opgesteld in een dok van 8 meter
diepte, dat van de rivier wordt afgesloten
door een sluisdeur. Het dok kan droogge-
zet worden voor onderhoud aan de keren-
de wand. Bij sluiting van de stormvloedke-
ring wordt het waterniveau in de parkeer-
dokken gelijk gemaakt aan de waterstand
op de Nieuwe Waterweq. De sectordeuren
gaan drijven en kunnen door een locomo-
biel in de rivier ‘gevaren’ worden. Die
locomobiel rijdt op de kerende wand, zijn
tandraderen grijpen in een pennenbaan.
Met een trek-duwstang is die locomobiel
verbonden aan een geleidetoren en zo
duwt hij de wand met een kracht van 6,5
MegaNewton onder zich vandaan de rivier
in. Wanneer de sectordeuren elkaar in het
midden van de rivier ontmoeten, worden
zij afgezonken op een drempel en de slui-
ting is een feit! Nu kan de storm met een
kracht van 30.000 ton tegen de wand
beuken en die kracht wordt in zijn geheel
op het bolscharnier overgebracht. Dat
‘schuift’ dan een centimeter of 15 achter-
uit (het is niet onderheid!) maar veert na
de storm weer terug! Inderdaad een
wereldwonder.

Reden voor mij, om het na te bouwen van
Meccano. Maar de gaatjes laten “drijven’
niet toe. Daarom koos ik voor stempels
voorzien van kleine wielen. Om de kering
te laten ‘drijven’, worden de vier stempels
met een motortje uitgedraaid; moet de
wand worden ‘afgezonken’, dan trekken
we die stempels weer in. Simple comme
‘bonjour’. De locomobiel gaf nog enige
problemen: op schaal (door mij werd die
1:1200 gekozen) is er in die locomobiel

— —
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geen plaats voor een motortje met vertra-
gende tandraderen. |k verplaatste dus de
aandrijvende kracht naar de geleidetoren
en de trek-duwstang werd de aandrijfas
voor het tandwiel, dat op getande stroken
liep. En het werkt! Om de werking goed
te laten zien moest ik het hele ‘werkter-
rein’ van hout nabouwen. Dat werd op de
schaal van 1:1200 een doos van 110 x 150
cm. En de rivier vroeg om een zelfde
‘plaat’.

Sectordeur

Benthuizen 11 januari 1997

Regionale Meccano-bijeenkomst

Ik had met onze nieuwe hoofdredacteur
afgesproken dat ik van deze dag een ver-
slag zou presenteren. De voorgaande
avond had ik nog gewerkt in het
Amsterdams Concertgebouw om zodoen-
de de broodnodige centen te verdienen,
om tegenwoordig als student in leven te
blijven. Derhalve was ik pas om 02.30 u.
thuis, maar na vijf uur slaap achtte ik mij-
zelf fit genoeg om de reis te aanvaarden
naar dit dorpje in het ‘Groene Hart’ van
Nederland. |k was per openbaar vervoer
2,5 u. onderweg, maar uiteindelijk kwam
ik in buurtcentrum 'De Tas’ terecht.

Het is een mooi geoutilleerd gebouw en
bij mijn binnenkomst waren er heel wat
leden aanwezig met Meccano-materiaal.
De heer Steenvoorden heeft zeer zeker
een goed onderkomen voor de regionale
bijeenkomst weten te regelen
Verscheidene mensen pleegden druk over-
leg of wisselden de nieuwste technische
snufjes uit. Eén van de eerste modellen
waar mijn oog op viel was een leuk
modelletie van één van onze jongste
leden, Robby Langendijk; hij had een
vliegtuigje gemaakt. Hij vertelde dat dit
zijn eerste model was dat hij gebouwd
heeft.

Aan dezelfde tafel had de heer Kuy/ uit
Maarssen een model neergezet van een
Kientz Oscillating Steam Engine uit de
negentiende eeuw. Dit model is beschre-

Ralph Schurink,
Amsterdam

ven in Constructor Quaterly van december
1992. Het model leek van de buitenkant
erg eenvoudig maar bij nadere beschou-
wing bleek het op bepaalde plaatsen toch
ingenieus in elkaar te steken.

Even verderop demonstreerde de heer Van
den Berg zijn in het vorige nummer
beschreven Harmonograaf. De heer
Jongsten uit Ridderkerk had een grijp-
kraan gebouwd. Hij werkt zelf als kraan-
drijver op een dergelijk machine in de
Rotterdamse haven. Hij had op basis van
ideeén van wijlen de heer Elema een dif-
ferentieel gemaakt, waardoor het moge-
lijk is tegelijk de grijper en het hefmecha-
nisme te laten werken. Er zat aan deze
kraan ook heel wat touwwerk; ik vond het
een mooi model.

Ons alom bekende lid Sjaak v.d. Ruit uit
Rotterdam had ook een hijskraan meege-
nomen; deze was gebaseerd op het
bekende ‘level-luffing’-principe. Vioor de
duidelijkheid: op deze wijze kan een kraan
tegelijk heffen en zwenken. Het belang-
rijkste aan dit model was echter de vin-
ding dat bij het heffen van de kraamarm
de hijskogel op gelijke hoogte bleef.

Hiernaast stond z'n  wvriend Hans
Klarenbeek met het eerste(?) model geba-
seerd op de door het bestuur uitgeschre-
ven bouw-uitdaging. Het is de bedoeling
dat men op basis van doos 6 een model

bouwt. Hans had een kraan gefabriceerd.
Wie volgt met andere modellen?

De heer Leemans had ander speelgoed
meegebracht; een echte handmatig te
bedienen draaiorgel. Dit vond ik een
prima aanvulling op het Meccano gebeu-
ren.

Op het hoogtepunt van de bijeenkomst
waren er ongeveer zestig leden; ik denk
dat gesproken kan worden van een
geslaagde bijeenkomst. Er is wel een
negatief punt, dat ik graag aan de orde
wil stellen. Ik vind dat bij deze bijeenkomst
procentueel veel ruimte werd ingenomen
door de Meccano-handel. Daardoor ston-
den de aanwezig modellen niet echt ruim
opgesteld. |k denk dat de verhouding
handel - modellen ongeveer 70% - 30%
bedroeg. Ik denk dat dit voor een model-
bouw-vereniging toch niet de juiste ver-
houding is. Misschien kan het bestuur
eens nadenken over een oplossing. Ik voel
mij zo vrij een suggestie te doen: bepaal
van te voren hoeveel tafelruimte beschik-
baar is en leg een limiet vast met betrek-
king tot de ruimte die aan handel gespen-
deerd kan worden. De handelaren moeten
dat opgeven en vol is vol!

Tot zover mijn impressie van deze regiona-
le bijeenkomst in Benthuizen.
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Pythagocano of Meccanoras

G.W. Faken,
Haarlem

Recentelijk bezocht ik één van onze regiobijeenkomsten samen met mijn
oude maat Mechanicus, een bekende uit lang vervlogen koopvaardij-
jaren. We zijn inmiddels wat rustiger geworden en dus wilde M. ook het
nostalgieke Hornbygevoel wel eens ondergaan. En ik hoopte natuurlijk

een zieltje te kunnen winnen.

Aangezien M. gewoon een beetje verle-
gen is, wilde hij beslist aan niemand voor-
gesteld worden. ‘Anders loop ik het
gevaar ter plekke lid te worden gemaakt
door iemand met een goeie babbel’, luid-
de zijn uitvlucht. Ik had de opdracht
iemand te interviewen dus het is mij niet
bekend wat M. verder heeft uitgespookt
maar kennelijk heeft niemand hem
betrapt. De hele terugreis was hij dan ook
behoorlijk opgetogen. Eenmaal thuis leen-
de ik hem desgevraagd mijn kostbare
oude nummers van ons clubblad (1).

Niet lang daarna ging er helaas iets mis.
Mechanicus kwam op een keer bij mij bin-
nenlopen, smeet een nummer van
Meccano Nieuws (2) op tafel en gaf er met
een van zijn kolenschoppen nog een flin-
ke ram op. ‘Daar kan ik nou witheet over
wor-den. Hier, moet je kijken. De zakja-
panner van die meneer werkt ongetwij-
feld perfect, maar met techniek heeft dat
toch niets van doen. En ik zou dus lid
moeten worden van die club?’ U begrijpt
dat ik mij een hoedje schrok. ‘Hoezo Mac’,

zei ik sussend, 'van mij moet je niks. Wat
is er nou eigenlijk aan de hand?’

'Dat zal ik je eens haarfijn uitleggen, zeun.
Er komt zoveel gebakken lucht de kom-
buis uitwalmen dat zelfs de koksmaat er
zeeziek van wordt. Een hoek is recht, dus
90°, of niet recht, maar niet bijna. Als dit
gemeengoed wordt, kan je net zo goed
stoppen met Meccano, Wie sleutelt nou
op deze manier zijn modellen in elkaar?
Waarom niet meteen M2 of M3 schroeven
gebruikt of gaten uitgevijld? Noem het
dan gelijk ook maar Wrikko. En whata-
bout de taak van de club tegenover jong-
maatjes en volwassen nieuwelingen;
noem je dat pedagogisch verantwoord?.
lk geef nog één voorbeeld. Geen enkele
gelijkbenige-rechthoekige driehoek is een
Pythagorische driehoek (3) en dus ooit in
Meccano te vervaardigen. Het volgt nota
bene uit zijn eigen uitgangspunten!”

‘Rustig nou Mac, vreet mij maar niet op;
wat denk je nou eigenlijk te bereiken? Er
wordt al jaren gesjoemeld. Als je tenmin-

ste ook het gebruik van niet-Meccano
onderdelen zo wilt noemen. Men fluistert
zelfs over het gebruik van popnagels en
een fusie met Fischertechnik schijnt in de
lucht te hangen. Laat ze toch hun gang
gaan. En, hoe denk je zo'n stukje langs de
redactie krijgen?’. ‘Hoor eens Faak, ben jij
redacteur bij dat blad of ben ik het? Verzin
een list en dan beloof ik om lid te wor-
den’.

Dit is natuurlijk een fraai staaltje van chan-
tage maar de Co Stevenslimiet moet ein-
delijk eens doorbroken worden. M. heeft
inmiddels woord gehouden en dus heb ik
een probleem. Robin Johnson van CQ
geeft wellicht de remedie: ‘ftems of a con-
troversial nature (being otherwise inoffen-
sive) are welcomed for publication but the
Editor does not necessarily agree with the
views expressed in such items’.

(1) Zie de advertentiepagina’s.

(2) Meccano Nieuws 14.2, blz 30.

(3) Rechthoekige driehoek waarvan de
drie zijden in gehele getallen zijn uit te
drukken. Zie ook Meccano Nieuws 13.4
en 14.1 (tip 144 en een aanvulling daar-
op).

Bouwbeschrijving klok

In MN 14.4-53 berichtten wij u over de
klok die aan Geoff Wright is aangeboden.
Voor deze klok bestaat veel belangstelling.
Hieronder treft u de beschrijving aan.

B.L.

De onderkant van de klok bestaat uit een
flensplaat no. 53. Hierop wordt verticaal
een flensplaat no. 52 gemonteerd. Op
deze laatste worden drie vlakke platen no.
70 gemonteerd. Van de ‘achterste’ plaat is
slechts één rij gaatjes zichtbaar. In deze
plaat wordt, evenals in flensplaat no. 52,
een gat geboord waardoor het mogelijk
wordt een quartz-uurwerk te monteren.
Kees heeft als toevoeging - aan de boven-
zijde op een smalle strook (no. 235) - een
‘Meccano-sticker’ aangebracht.

Voor de uuraanduidingen 3,6,9 en 12 is
gebruik gemaakt van het platte steunstuk
no. 10.

Hans Klarenbeek

L e

Brieven van lezers.

De laatste elfstedenrijders waren koud
binnen of de redactie ontving een brief
met negentien foto's van de heer De
Wolff. Het Meccano Gilde Nederland is
drie heren De WoIff rijk. Twee van hen,
een oom en een tien jaar jongere neef,
wonen in Delft. Geinspireerd door een
artikel in MN 14.3 van onze voorzitter
schreef de heer De Wolff (Sr.) ons de vol-
gende brief.

B.L.

MECCANO & SPOOR 0
Tekst: Frans de Wolff
Foto's: André Udo

Ooit hadden wij thuis Meccano en spoor-
O-treinen. Zelf heb ik dat nooit in combi-
natie met elkaar gebruikt, en naar mijn
weten mijn oudere broers ook niet. Wel
zijn hiervan diverse voorbeelden te vinden
in vooroorlogse jaargangen van ‘Meccano
Magazines'. In de vijftiger jaren werd over-
geschakeld op HO. Doch begin jaren ‘90
ging ik terug naar de oude liefde en had
toen nog niet de idee om het te combine-
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ren. Aanleiding voor dit artikel was een
stukje in het herfstnummer van 1996 over
het gebruik van flenswielen bij spoor 0 en
eventueel groter. Hierover straks meer.

In ‘Classic Toy Trains' een Amerikaans blad
voor de grotere spoorbreedten, zag ik een
reportage van een treinenliefhebber, die
de constructies van zijn Erector-materiaal
gebruikte bij zijn spoor 'S’-baan. Deze ver-
houdingen waren zeer acceptabel want
spoor ‘S' is kleiner dan spoor 0: nl. schaal
1:64 i.p.v. 1:45. |k vind dat spoor 1 het
beste met Meccano te combineren is.

Nu het commentaar bij de foto’s:
Allereerst werden er lichtmasten vervaar-
digd. De constructie is dermate eenvou-
dig, dat dit waarschijnlijk van de foto's wel
te volgen is. De lampfittingen zijn rijwiel-
fittingen, welke gelijmd zijn in een stukje
5/8 pvc-buis, de reflectoren zijn doorge-
zaagde en zwart geschilderde pingpong-
balletjes.

Railreiniger op Lionelrails

De railreiniger is uitgerust met de flens-
wielen no.20. Deze voldoen heel goed op
de Lionel-rails en -wissels en zijn naar alle
waarschijnlijkheid ook goed te gebruiken
op blikken rails van andere merken. Wel
bij gebruik deze wielen controleren op
slingering en excentriciteit! Mogelijk zijn
de kunststof Temsi-wielen nog beter te
gebruiken. |k heb dat nog niet kunnen
proberen omdat ik de wielen nodig had
voor de railreiniger. De railreiniger was
zelfrijdend en daarom had ik de wielen
nodig voor de stroomgeleiding. De eis van
zelfrijdend heb ik losgelaten, omdat hij te
lawaaiig en te langzaam was. Ik heb hem
veranderd in een getrokken versie, welke
uitstekend voldoet. Wie dit maar een rom-
meltje vindt om te zien, heeft nog gelijk
ook, omdat ik moest experimenteren met
voldoende gewicht i.v.m. de veerdruk van
de roterende reinigingsschijf. In de toe-
komst zal nog een cosmetische ingreep
plaatsvinden.

Het keerlus-viaduct, was aanvankelijk
mooier om te zien en steviger van bouw.
Maar ik moest woekeren met ruimte. De
treinen welke onder het viaduct door

moesten liepen aan de bovenkant vast.
Daarom heb ik de constructie moeten ver-
eenvoudigen. De draaischijf werkt op een
kleinigheid na goed en moet nog voorzien

k : -~
Locomotief op draaischijf

worden van een permanente stroomvoor-
ziening. Echter, nu doet zich de moeilijk-
heid voor van ‘waar laat ik dat ding” want
ik heb eigenlijk geen ruimte meer.

Tot slot de kolenlader.

Aanvankelijk had ik het plan om een ver-
kleinde versie van de bekende door
Meccano ontworpen kolentip te bouwen.
Na diverse pogingen heb ik dit opgege-
ven, omdat de modellen te grof uitvielen
t.o.v. de treinen.

Tenslotte inspireerde de kolenlader van
Lionel mij en ik heb hier een variant op
gemaakt. De aandrijving is zeer eenvoudig
nl. een Temsi-motor met worm en 19-
tands rondsel. De 'baggeremmertjes’ van
Meccano, welke niet meer verkrijgbaar
zijn , heb ik zelf gemaakt uit 0,3 mm mes-
sing plaat. Een uitslag hiervan heb ik wel,
maar ik zie geen kans dat op de computer

getekend te krijgen. |k ben al blij, dat ik dit
artikel op een diskette heb weten te
maken. Wanneer worden hard- en soft-
ware nu eens echt eenvoudig, zodat
ledereen er moeiteloos mee om kan
gaan?

Tot slot nog dit: Ik ben die andere De
Wolff (015 2140972), die ene De Wolff is
mijn zeer gewaardeerde neef, waartegen
ik altijd nog een beetje opkijk, vanwege
zijn veel grotere Meccano-kennis en vaar-
digheid.

Wagon bij kolenlader

Korte impressie jaarvergadering 1997

Wij, de voorzitter en de secretaris dus,
sluiten voor elke jaarvergadering altijd een
kleine weddenschap af over het aantal
leden dat komt. Nou dat viel dit jaar weer
goed mee. Pakembeet zo'n 300 personen
passeerden de draaideur. Er was weer
leuke handel en er stonden heel wat inte-
ressante modellen. En ondanks dat zat het
restaurant tijdens de jaarvergadering weer
proppie vol met belangstellenden. Vanaf
mijn plekje achter de tafel zag ik deze keer
weinig verstolen gegeeuw en zelfs knikke-
bollen bleef beperkt tot een enkeling
(maar ik deed natuurlijk net of ik dat niet
zag). Het was dan ook allemaal machtig
interessant (of de zaaltemperatuur stond
niet warm genoeg om te slapen). [k houd
het in ieder geval op het eerste. Bovendien
wat te denken van al dat applaus.
Afscheid nemen van de leden secretaris
(applaus), instellen nieuwe ledensecretaris
(applaus), afscheid nemen van de eindre-
dacteur Meccano Nieuws (applaus), jaar-

verslag penningmeester, secretaris, leden-
secretaris (3x applaus) herbenoeming
voorzitter, secretaris en kascommissie
(alweer applaus); ik bedoel maar daarbij
kan een normaal mens natuurlijk niet
ongestoord een uiltje knappen.

Verder nog aandacht voor de jubileumvie-
ring en hoe het bestuur denkt het komen-
de jaar verder te zullen gaan, de rond-
vraag, sluiting en alwéér ..... inderdaad.
Het officiéle verslag krijgt u overigens pas
volgend jaar toegestuurd, dit is alleen
maar om u lekker te maken over wat u
heeft gemist op deze dag.

Oh ja, Gerard volgens mij heb ik deze keer
gewonnen, dus geef die fles whisky (van
vorig jaar) maar weer terug op de volgen-
de bestuursvergadering.

Kees Trommel
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Kerk-Avezaath 17-11-1996

Bert Loerakker,
Zoetermeer

Als we Sexbierum, Raalte, Brentford Middlesex, de Almere Stoomdagen
en Soesterberg even niet meetellen, was dit de vijftiende en tevens laat-
ste Meccano-bijeenkomst van het jaar.

Traditiegetrouw is het Meccano-jaar
op een waardige wijze afgesloten
door organisator Frits Dam. Twee keer
per jaar, één keer op een zaterdag en
één keer op een zondag, zorgt Frits
voor een mooie zaal met voldoende
parkeergelegenheid.

De aanblik die de zaal op deze mooie
najaarsdag bood was een streling voor het
oog. Op de gereserveerde tafeltjes en op
het podium stonden weer veel modellen,
waaronder enkele noviteiten. Bovendien
was er op het podium een uitgebreide zil-
ver-tin-collectie van de Oud-Hollandse tin-
gieterij uit het naburige Kapel-Avezaath te
bewonderen. De collectie - van het enige
tingietersgilde dat Nederland nog rijk is -
omvatte een man achter een draaibank,
een schitterend vliegtuig, borden en
vazen. Al deze voorwerpen zijn handge-
maakt. Onze penningmeester, Jan
Schurink, had ook een podiumplaats. Hij
toonde onder andere een aantal circulaire
Exacto-onderdelen zoals flenswielen en
gebogen stroken. Voor zover ik het kon
beoordelen zijn de radii van de gebogen
stroken niet gelijk aan die van Meccano.
Een prominente plaats op het podium was
er ook voor de kerstkribbe. Het decor
werd gevormd door vier vierkante kunst-
stof platen met dikten van drie millimeter
en zijden van 1,22m. Deze waterbestendi-
ge foams waren uitgevoerd in de
Meccano-kleuren rood, geel, groen en
blauw.

Gastheer Frits Dam

Wilt u het onderste uit de kan? Dat kan.
Frits heeft in een toespraak de gasten ver-
welkomd en hen twee kopjes koffie aan-
geboden. Eén van het Meccano-gilde en
één van de tingieterij.

De gasten mochten de koffie zelf “tappen’
uit een originele tinnen koffiekan met drie
kraantjes. Tenslotte meldde de organisator
dat vorig jaar november een bril in de zaal
achtergebleven is. De rechtmatige eige-
naar heeft zich tot op de dag van vandaag
nog niet gemeld. U begrijpt dat ik geen
oproep in dit blad plaats, want iemand die
een tien-punts letter zo kan lezen heeft
geen bril nodig.

Modellen

Nu iets over de modellen zelf. Doorgaans
houd ik er bij het bekijken en beschrijven
van de modellen wel enig systeem op na.
Ik maak dan een selectie; ook nu weer. We
beginnen bij de kinderen.

DEMAG CC 4800-1

Erwin Niemantsverdriet uit Kerk-Avezaath
gaf een demonstratie met een in aan-
bouw zijnde hijskraan van tweeneenhalve
meter hoog. De full-size DEMAG CC
4800-1 heeft zonder uitbreiding een hef-
vermogen van vijffenzestighonderd kN en
mét uitbreiding tienduizend kN. Met spe-
ciale voorzieningen zelfs zestienduizend
kN (ik weet niet bij welke viucht). CC staat
voor rupsbanden. Dit model komt een
keer uitgebreid aan de orde.

NSy

Erwin Niemantsverdriet

Meccano-airport

Ronny en George Bosveld, respectievelijk
11 en 8 jaar, hadden een vliegveld aange-
legd, compleet met helikopters. Boven-
dien had Ronny voor een race-auto
gezorgd. De buurman van Bosve/d-airport
had de vliegtuigen geleverd. De hoofdro-
tor en de staartrotor van beide heli's kun-
nen echt draaien. De hoofdrotor zorgt net
als bij een grote helikopter voor een flink
reactiekoppel. De luchtverkeersleiding had
de energievoorziening nog niet helemaal
onder controle.

De buurman.

De heer Derksen stond in het verlengde
van de startbaan met de pingrolpong van
de heer Van Tuinen, maar dan met een
veranderde opbouw.

‘Hoogwaardige Meccano’

Dit stond boven een artikel in ‘Ferro
Focus’, een uitgave van Hoogovens Staal
Primaire Producten. Aanleiding was de
door René Muijen gebouwde 023/024
wielgraver van EVB Grondstoffen. Het
model is voor de laatste keer getoond in
Benthuizen en beschreven in Meccano
Nieuws 14.4. De hoogwaardige bouwer
uit Beverwijk heeft tussen Benthuizen (28-
09-1996) en Kerk-Avezaath en passant
nog ‘even’ een nieuwe wielgraver
gebouwd. Ook dit model is alleszins de
moeite van het bekijken waard.

Stoommachine

De heer Barnhoorn toonde een stoomma-
chine met twee liggende cilinders (niet het
sham rage-model). Hij is inmiddels alweer
met het volgende model bezig.
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Stroomwals

Piet Leemans demonstreerde de fraaie
‘stroomwals’ (uit Schoonhoven) die met
traploos regelbare snelheid vooruit en
achteruit kan rijden. De besturing is zo
direct dat er gemakkelijk mee gemanoeu-
vreerd kan worden.

Level luffing

De heer Bus, onze specialist level luffing
crane (kraan met horizontale lastlijn) wist
ook nu weer velen te boeien. Elders in dit
blad treft u een beschrijving aan over dit
model.

Sfeervol kerstmodel

De heer Kitzen uit Susteren verhoogde de
sfeer door de bezoekers, heel toepasselijk,
te laten genieten van een speeldoos waar-
mee hij in staat is maar liefst vijfendertig
prachtige kerstmelodieén ten gehore te
brengen.

Revolversysteem

De heer Van der Avoort demonstreerde
een Meccanograaf waarin acht overbren-
gingsverhoudingen zijn ondergebracht.

George en Ronny Bosveld

Een zogenaamd revolversysteem maakt
zeer snel wisselen mogelijk. Eenvoud is
het kenmerk van het ware. Dit model is
apart beschreven.

René Mikkers toonde de toepasbaarheid
van een ‘lagerplaat’ zoals hij hem zelf
noemt. Dit is een plaat met een diameter
van 12" (=1ft=30,48cm). Dit onderdeel is
uitermate geschikt om samen met flens-
ring (no. 167b) als basis te dienen voor
een axiaal lager. Over de naafschijf kan
dan bijvoorbeeld een ‘spin’ met zestien
snaarwieltjes met bandjes lopen.

De omtrek van de plaat is voorzien van
192 tanden, waarvan de modulus identiek
is aan die van rondsel 167c. De overbren-
gingsverhouding is dan 1:12. De ’lager-
plaat’ kost f 125,-.

René levert er ook een 12-Volts collector-
loos motortje bij. Deze hoogwaardige
Zwitserse precisie van het merk ESCAP is
ook te gebruiken als boormal. Het motor-
tje is ‘loeisterk’ aldus René. Ik heb per-
soonlijk mogen ervaren hoe dat aanvoelt.
Op advies van René klemde ik het rondsel
stevig tussen duim en wijsvinger, waarna
hij het liet draaien. Mijn ego liep een flin-
ke deuk op. René had gelijk. Het motortje
is loeisterk. Het kost inclusief plaatje
(no.74) f 27,-.

Inderdaad, wat u zegt. Dit is reclame.
René weet waarom.

Verder was er nog de heer J. Ransbotyn uit
Brussel en de semi-handelaar de heer G.J.
Evers met zijn gevolg, maar daarover een
andere keer.

Tot zover deze selectie.

Coming to Amerika
Starring: Howard Sie

Eigenlijk begon dit avontuur begin decem-
ber op een koude zaterdagmiddag, toen
ik in een behoorlijke crash met mijn 4x4
skelter moest bekopen met een gebroken
rib. Dat schakelde me voor zo'n twee
maanden uit, waardoor ik op het aanbod
van Misset Uitgeverij om 6 dagen op de
Landbouw Rai te exposeren, kon in gaan.
at was al geweldig! Erg veel belangstel-
ling, een goed verlichte eigen stand, en
een goede hoge tafel, prachtig. Geveke
(Caterpillar importeur) had me van aller-
hande CAT informatie voorzien om mijn
stand aan te kleden. Ook had ik via Pyro
een Meccano uithangbord geregeld. Ans
en Gerard Anink hadden mij verder gehol-
pen met de opbouw. Het zag er piekfijn
uit. De beursdagen waren erg leuk, vooral
toen mensen van het in Amerika geves-
tigd bedrijf EDCOR mij vroegen of ik ook
met de Meccano modellen op hun stand
wou staan in Larisville, Kentucky. Daar
vond over twee weken de ‘Farm
Machenery Show plaats. Ze waren zeer
geinteresseerd in de Challender 65 en de
Ford County omdat ze een echt werkende
hef- en aftak-as hebben. Dat zijn n.l. de
onderdelen die zij zelf ook verkopen, plus
nog zo'n 25.000 andere....
Speciaal voor de tentoonstelling in
Amerika had ik de Ford County omge-

bouwd tot Ford 7000. Dus geen vierwiel
aandrijving meer, en ook geen cabine. Ik
was dat mode! goed zat, dus dit was een
goede gelegenheid om hem flink aan te
pakken. Ook kreeg hij een nieuwe motor
+ aandrijving van de hef- en aftak-as. Hij
werkte als een klok. De hooischudder ging
ook mee en de schud-eg voor achter de
Challender. In twee sporttassen op het
vliegtuig naar Larisville, Kentucky.

De grootste indoor ‘Farm Machinery
Show' van Noord-Amerika. In 4 dagen
komen daar zo'n kleine 300.000 mensen.
Vooral hele dikke mensen , dus het is heel
druk en dringen geblazen. Het was er
geweldig. Al de grote Amerikaanse
Kniktrekkers waren aanwezig. Onze stand
was in de grootste, de mooiste en de best
verlichte hal, tegenover Caterpillar, die er
met drie echte Challenders stonden.

De meeste mensen herkenden mijn
modellen als ‘erector sets’. Het was con-
stant praten en uitleggen aan al die men-
sen die onze stand bezochten. Maar daar
ben ik niet echt vies van. De show was vier
dagen van 9 tot 6 uur en ‘s avonds werd
er getrokken door grote tractoren aan de
sleepwagen; tractorpulling. Het nationale
kampioenschap werd daar gelijktijdig uit-
gevochten. Alle groten van heel Amerika
waren aanwezig. Fantastisch!

Het was om voordat ik er erg in had. Op
de terugreis op Detroit Airport heb ik nog
enorme sneeuwschuivers gezien. De hele
trip was zeer inspirerend.

De modellen zijn heelhuids weer terugge-
komen in de sporttassen plus een enorme
berg folders over allerhande landbouw-
voertuigen. Het was heel erg vreemd om
met modellen die al bijna drie jaar oud zijn
en voor mij dus niet meer echt boeiend,
zoveel mensen te boeien en weer
opnieuw te beginnen. Een soort Skegness
‘95 herhaling.

Volgend jaar willen ze me weer hebben. Ik
ben nu een vrachtauto aan het bouwen
en het is toch een landbouw beurs.

Howard in Larisville, Kentucky
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Level Luffing D.B. Bus,

Uithoorn.

Een dubbelarmkraan
Verhoudingen van armlengten

Op de bijeenkomsten van ons gilde
werd mij gevraagd: “Hoe kom je aan
de verhoudingen van de armleng-
ten?” Het doel van dit stelsel van
armen is immers, dat de last bij het
op- en aftoppen in het horizontale
vlak blijft (level luffing).

Het antwoord is simpel: ik maakte eerst
een foto in een zeehaven, bouwde in ver-
houding en moest toen nog experimen-
teel hier en daar een gaatje verplaatsen.
Deze vragen waren aanleiding de kraan
eens te beschrijven, zodat iets dergelijks
exact of in verhouding gebouwd kan wor-
den. Door middel van wiskundige of grafi-
sche methoden kan een oplossing gevon-
den worden. Zie voor een grafische
methode het boek van Ernst: Die
Hebewerkzeugen (Bibliotheek T.U. Delft).
Echter, toen bleek dat de baan nagenoceg
horizontaal was, heb ik hem zo gelaten.
Op de foto's is te zien hoe de kraan is
samengesteld. De verhoudingen in aantal-
len gaatjes zijn aangegeven op schets en
tekening. Vier aspecten spelen hierbij een
rol.

1. De reeds besproken level luffing door
de armen.

2. De grijper met het differentieel.

3. Het zwenken.

4. De aandrijving van het onderstel.

1. De armen.

Behalve de draaipunten en de lengte van
de armen zien we een contragewicht. Dit
is een cilinder no.216 die afgesloten
wordt door twee wielen no.20. Dit
gewicht is gevuld met opgerold lood. Hier
door is een as gestoken welke aan een
beugel van 7 bij 2 gaatjes is bevestigd.
Deze is door middel van een aantal hoek-
stukken aan twee armen bevestigd. Dit
zijn strippen no.1b, die met het vierde
gaatje op dezelfde as draaien, als waar-
omheen de hulpboom aan de onderkant
draait. Deze strippen zijn ter hoogte van
het eerste gaatje los-vast aan twee andere
strippen no.1b, gemonteerd welke draai-
end aan de hoofdboom is bevestigd.
Hiermee is het stelsel zo uitgebalanceerd,
dat een kleine motor door middel van een
schroefdraadstang en onderdeel no.62c
het hefboomstelsel kan aandrijven.
Onderdeel no.62c is een 2-armige kruk
met inwendige schroefdraad. Daaraan zijn
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Level luffing met tweeschalengrijper

strippen naar de hoofdarm scharnierend
bevestigd. De schroefdraad wordt door
middel van rondsel no.26¢ en tandwiel
no.27d op een gladde as aangedreven.
Deze as gaat door een 2-armige gladde
kruk en is met het draadeind verbonden
met een koppeling no.63.

Het plan is echter om het aangrijpings-
punt hoger te zetten, zodat de beweging
van de hoofdarm langzamer gaat, meer
gelijkend op de werkelijkheid.

2. De grijper en het differentieel.

Een andere vraag was: waarvoor dient het
differentieel. Dit voor het gelijk lopen van
hijs- en sluitdraden tijdens het hijsen en
toch kunnen openen en sluiten van de
grijper op iedere hoogte. Dit is reeds
beschreven door de heer H. van
Wijngaarden in het jubileumboek en in
MMGG Journal 1984. Qok is dit te vinden
in de drijvende kraan van de heer H.M.
Elema in Meccano Nieuws jaargang 9
no.1.

Door motor 1 (zie tekeningen) wordt as 1
van het differentieel aangedreven en
tevens de hijstrommel door middel van
een ketting 1:1. Als motor 2 wordt stilge-
houden gaat de trommel draaien met
halve snelheid van as 1. De trommel zit
namelijk los op as 1 en 2. Een kettingwiel,
los op as 2, maar vast aan kant 2 van het
differentieel drijft met een ketting de sluit-
draadtrommel met een verhouding 2:1.
Beide trommels maken nu evenveel toe-
ren. Draait nu motor 2 dan gaat de sluit-
trommel draaien t.o.v. de rest en de grijper
gaat openen of sluiten. De grijper staat in
Meccano Standaard Mechanismen blz.

40. Er zijn twee hijsdraden, die uit één
stuk bestaan. Beide zijden worden in
evenwicht gehouden door het dwars wiel-
tje aan de top van de hijsarm. De sluit-
draad is ook daar bevestigd, anders gaat
de grijper toch nog open bij het vieren van
de armen. Op de perspectief-tekening
staan de Meccano-onderdeel nummers
aangegeven. Een verbetering moet nog
worden door de wielen zo op te sluiten,
dat de draden niet van de wielen kunnen
lopen bij het te ver openen of sluiten of
het raken van de grond. Nog beter wordt
het met schakelaartjes, die op de span-
ning in de draden reageren.

2a. Het differentieel.

Dit is toegepast door de heer H. van
Wijngaarden, heel compact. Het bestaat
uit een trommel, opgebouwd uit twee
naafwielen no.24b en twee vaste verbin-
dingen, hier zeskantige staafjes md
inwendige schroefdraad. De naafwielen
draaien los om de assen. Binnenin zit op
iedere ingangs-as een rondsel no.26 op
een tussen-as die door de gaten van de zij-
kanten steken. Op hun beurt drijven die
weer ieder een rondsel no.26 aan, die iets
van de kant is verschoven en die op hun
beurt grijpen in op het rondsel no.26 op
de tegenoverliggende as. Totaal zijn er zes
rondsels no.26 aanwezig, twee op de
middenassen en vier op de buitenassen,
welke laatste door ringen op hun verscho-
ven plaatsen worden gehouden.

Hoofdarm, hulparm en hijsarm






