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Van de redactie

In het colofon van M.N. 14.2 hebt u
kunnen lezen dat wij, naast de functie-
wisseling van de penningmeester en de
hoofdredacteur, ook van drukkerij ver-
anderd zijn. Dit laatste uitsluitend op
grond van economische overwegingen.
Het geografische midden van de redac-
tie is in de loop van de jaren geleidelijk
van het midden naar het westen van
het land verschoven. Wij denken, in
alle bescheidenheid, dat de drie wisse-
lingen zonder problemen verlopen
zijn. Dat neemt echter niet weg dat er
toch ergens iets mis kan gaan; dat is
dan ook gebeurd. Bij het in de enve-
loppen doen van de bladen bleek dat
van zes exemplaren de omslag blanco
gebleven was. Vanzelfsprekend zijn
deze exemplaren niet verstuurd. De
omslagfoto toont een - door de voor-
zitter vervaardigde - hoofdredacteur,
die in zijn eigen blad leest.

Dit moeten missen is zo triest dat het
niet meer gezien kan worden als een
collectors-item. Contact met de druk-
kerij, op de maandag aansluitend aan
het verzend-weekend, leerde ons dat
er dan nog zes misdrukken moeten
zijn. We hadden het zelf kunnen
bedenken, maar de bladen waren al
verstuurd. Inmiddels hebben vier leden
zich gemeld. Wij hebben hen terstond
een goed exemplaar toegestuurd. Wij
kunnen ons voorstellen dat u niet blij
bent als u - tot twee keer toe - midden
in een artikel omslaat en vervolgens
een blanco pagina aantreft. Onze wel-
gemeende excuses voor dit ongemak.

Er is ook goed nieuws. Uit de grote
hoeveelheid post die u naar het redac-
tie-adres blijft sturen, in de vorm van:
artikelen, foto's, tekeningen, sugges-
ties en andere positieve reacties, leid ik
af dat het vertrouwen in de redactie
gebleven is. En omdat het voor mij niet
mogelijk is u allemaal binnen een rede-
lijke termijn persoonlijk te bedanken,
mag ik dat misschien langs deze weg
doen. Blijft u schrijven. Onmiddellijk na
het verschijnen van het blad ligt het
volgende blad alweer op mijn bureau;
alle pagina’s zijn dan nog blanco. De
artikelen komen van u en van ons. Wij
allen tezamen zorgen voor een hoe-
veelheid kopij die iets meer dan blad-
vullend is. Dat is goed, maar het houdt
tevens in dat niet alles in de eerstko-
mende editie geplaatst kan worden.
Bij de selectie wordt - buiten de ad-
verteerders en vaste schrijvers - onder
andere gekeken naar de mate waarin
een artikel betrekking heeft op
Meccano, de actualiteitswaarde, etce-
tera. Bovendien trachten wij rekening
te houden met de volgorde van bin-
nenkomst. Alle bijdragen krijgen ten
slotte de aandacht die ze verdienen.
Mocht u desondanks toch van mening
zijn dat het wel erg lang duurt voordat
uw artikel geplaatst wordt, schroom
dan niet, en vraag ons gerust of het
nog de aandacht heeft; uw hoofdre-
dacteur is ook af en toe net een mens.

En last but not least: Wij zijn ook bij-
zonder geinteresseerd in modellen of
zaken die naar uw smaak meer aan-
dacht verdienen dan ze tot nu toe

gekregen hebben, wij zijn ervoor; ten-
slotte beschikt de redactie niet voor
niets over twee uitstekende technisch
redacteuren.

Bert Loerakker

Van het bestuur
Van de voorzitter

Reeds voor de vakanties begonnen, is
het bestuur in de nieuwe samenstelling
bijeengeweest. Hierbij zijn bestuurlijke
zaken, behorende bij een vereniging
van Meccano liefhebbers, aan de orde
geweest. Eén van de onderwerpen was
het komende jubileum. In het najaar
van 1997 zullen we een grote expositie
houden, de juiste plaats zullen we mel-
den zodra dit bekend is. Misschien kunt
u nu alvast uw gedachten laten gaan
over hetgeen u wilt gaat bouwen voor
deze jubileum-expositie.

De leden van de noordelijke regio
waren eind juni druk met het feno-
meen op ‘Roakeldais’. Dat is ‘'n mani-
festatie in Warffum, waarbij deze keer
het Meccano Gilde aanwezig was en
dat vele bezoekers geteld heeft.

Door de niet al te warme zomer was ik
in de gelegenheid met Meccano bezig
te zijn. Het resultaat was: een mecha-
nisme om een gelijkstroommotor auto-
matisch om te polen, waarbij de motor,
voordat hij omkeert, even stilstaat.
De tijdsduur per rijrichting is instelbaar.
De omkeerschakelaar is gemaakt van
Electrikit-onderdelen, het mechanische
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deel bevat een aantal tandwielen en
een eenvoudige 12 Volts gelijkstroom-
motor.

Op de landelijke bijeenkomst van 19 ok-
tober in Ede zal ik e.e.a. meebrengen.
Naar aanleiding van een vraag van één
van de leden over treinwielflenzen ben
ik me intensief gaan bezighouden met
het oude spoor 0 (nul) =32 mm=1:45
en hoe deze wielen reageren in de wis-
sels. Met Meccano-onderdelen kan een
wiel van @ 55 mm worden samenge-
steld. Volgens onze informatie zou
Stokys wielen @ 50 mm in het sorti-
ment hebben. Omdat wij dit jaar (na
vijf jaar) weer in Skegness waren, heb-
ben we daar van de gelegenheid
gebruikgemaakt om naar treinwielen
te speuren. Stokys heeft inderdaad
wielen @ 50 mm van zeer goede kwali-
teit in metalen uitvoering. Deze wielen
zullen getest worden.

Zo heeft Temsi plastic treinwielen waar-
van de flenzen het op de oude rail
goed doen. Voor toepassing op vlakke,
nieuwe rail kunnen de flenzen eenvou-
dig afgedraaid worden en, voor aan-
drijvende wielen, van ‘n bandje voor-
zien worden. Het voordeel van deze
plastic wielen is dat ze elektrisch van
elkaar gescheiden zijn.

Het bezoek aan Skegness was zeer ple-
zierig. De Nederlandse delegatie, inclu-
sief partners, bestond uit dertig men-
sen. Elders in dit blad vindt u een gede-
tailleerd verslag over dit evenement. Er
waren veel leuke, mooie en vindingrij-
ke modellen van enthousiaste en aardi-
ge collega-bouwers.

lets over de reis: deze ging per auto via
de tunnel, Calais, Skegness in minder
dan tien uur. In Skegness zijn erg veel
privé hotelletjes tegen redelijke prij-
zen. De hele Meccano happening was
erg Engels gezellig. Mike Cotterill, de
voorzitter van NMMG, had het weer
goed voor elkaar. We wensen hem
beterschap na z'n oogoperatie. Wij
hebben hem, namens het Nederlandse
Gilde, de beste wensen gestuurd.

N.B. Het bestuur wil m.i.v. het volgende
nummer, bij wijze van proef, de moge-
lijkheid bieden nagekomen berichten
als bijlage aan het blad toe te voegen.
We kunnen dan de laatste berichten
tot ca. vijf dagen voor verzending nog
meesturen.

Gerard Anink

Meccano Nieuws 14.4

Het volgende nummer zal omstreeks
midden december verschijnen. De slui-
tingsdatum voor kopij en advertenties
is 1 november,

Van de ledensecretaris

Het ledenaantal van onze vereniging
varieert weinig. Al is deze maal het
aantal leden die het lidmaatschap
beéindigd hebben wat groter dan het
aantal nieuwe leden. Dan nog maakt
dat op het totaal weinig verschil.
Bovendien druppelen er regelmatig
aanmeldingen binnen. Het nu ontstane
negatieve saldo zal over enige tijd wel
weer tot nul zijn gereduceerd.

Onder die nieuwe aanmeldingen
bevindt zich eindelijk weer eens een
vrouw. Het aantal vrouwelijke leden
van onze vereniging is op de vingers
van één hand te tellen. Moge deze
zich, ondanks al die mannen om haar
heen, er niet van laten weerhouden
om op haar manier met Meccano bezig
te zijn; een slimme meid is immers op
haar (Meccano-)toekomst voorbereid!

Mutaties in het ledenbestand

Nieuwe leden
943 C.W. Voorst,
Aert van Neslaan 74,
2341 HX Oegstgeest
071 5176670
944 H.P. Scheltens,
Tapuitstraat 16c,
3083 WP Rotterdam
010 4809525

945 J.A. van Bruggen,
Tureluur 8,
7731 KP Ommen
0529 454943

946 W.M. Wilken,
p/a Hotel Leek
9351 EM Leek
0594 518800

948 J.H. Uiterwijk

Zuid 89

1243 KM ‘s Gravenland

035 6561060

949 H.H. van het Reve
Watermuntstraat 3
2215 GT Voorhout
0252 210662

950 A. Gonzalez Espinosa
o/ Obispo Aquirre 18-5°
E 27002 Lugo, Espana

Bedankt

De volgende personen hebben het lid-
maatschap van het M.G.N. beéindigd:
G.C. v.d. Berg, Gouda; H. van Wijnen,
Nieuw Lekkerland; Th.H FP. Hasselo,
Breda; N. Jalling, Denmark; K. de Jong,
Dordrecht; A.C. Keck, Emmen; F. Mastik,
Rotterdam; Joh. Pool, Haren (Gr); G.

Tankink, Harreveld; C. Verdonk, Dor-
drecht; S. Sabelis, Heemstede.

Overleden
Wij ontvingen bericht van het overlij-
den van de heer G.O.Bakker uit
Naarden en de heer H.Hafkamp uit
Hilversum.

Adreswijzigingen

53 H.K. Schouwenaar
Majorlaan 57
8252 BD Dronten
0321 317456

347 R. Dieters
Laan van Zeeman 9
1851 SB Heilo
072 5330823

Na al deze mutaties is het aantal leden
van het Gilde: 622
Co Stevens

Van de penningmeester

Van dertien leden die M.N. 14.2 aan-
vankelijk niet toegestuurd kregen
i.v.m. uitblijven van de contributie,
hebben vijf zich alsnog bedacht en het
nummer ontvangen. Gelukkig maar!
De meesten waren gelukkig zo sportief
ook de hen in rekening gebrachte,
door het Gilde extra gemaakte, kosten
te betalen. Enkele leden lieten pas
na aanmaning weten niet de accept-
giro te hebben gevonden in M.N. 14.1.
Hadden zij ‘Van de penningmeester’ in
dat nummer niet gelezen?
Tot ons Gilde behoort ook een aantal
jeugd-/gezinsleden. Het lidmaatschap
is voor hen vanaf 1982 f 12,- geweest.
Toen zij ooit een eigen exemplaar M.N.
kregen, was dat besluit 0.a. gebaseerd
op het feit dat hun contributie daartoe
(nagenoeg) kostendekkend was. Uit
een berekening blijkt dat de huidige
kostprijs voor vier exemplaren M.N.
thuis per jaar f 19,14 is. Die zal alleen
maar toenemen. Het bestuur is dan
ook van plan de jeugdcontributies te
brengen op f 20,- en wel in twee stap-
pen: per 1/1/97 f 16,- en per 1/1/98
f 20,-. Dit voorstel zal u worden voor-
gelegd op de komende jaarvergade-
ring, maar bij de voorbereidingen voor
het jaar 1997 zal de penningmeester
reeds rekening houden met het nieu-
we bedrag.
Ten slotte laat de penningmeester
weten ‘de penningen per computer te
beheren’. Het vereiste een ombouw
van de financiéle administratie, maar
maakt het produceren van (meer
gespecificeerde) jaarstukken veel een-
voudiger. U zult dit bij de jaarvergade-
ring wel zien.

Jan H. Schurink
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Regionaal Nieuws

Benthuizen

De door Leo Steenvoorden gevonden
locatie “De Tas” heeft nieuwe beheer-
ders, die hun best doen om onze nog al
eens merkwaardige tafelmanieren in
te passen. Het was een zeer gezellige
bijeenkomst met natuurlijk de van
ouds bekende handelaren zoals Leo
Steenvoorden die naast alle onderde-
len ook nog een enorme staande klok
had meegebracht, dus dan weet u wel
hoe laat het was. Verder was er onze
trouwe Brusselaar Ransbotyn met veel
bekende en zeldzame onderdelen, en
Bart Hogeveen met veel interessante
literatuur en wat NECOBO onderdelen.
Het was helaas niet zo druk als de eer-
ste keer (het vakantievirus heeft weer
toegeslagen), maar de kwaliteit van de
modellen was desondanks hoog. Een
BMW motorfiets van Piet van Bemmel
was zeer levensecht met vering en
cardanaandrijving. Het is te hopen dat
hij hier nog eens een beschrijving van
maakt. Maurits Sijnja heeft weer voort-
gang gemaakt met zijn kraan-onder-
stel en liet dit uitgebreid zien. De trein
van Ben Krom is nu geheel af en ope-
rationeel, een heel mooi model. En nu
we toch in de treinen zitten, Gerard
Anink had een tweetal zeer ingenieuze
aandrijvingen voor een trein of aange-
dreven draaistel, zeer kort en smal
gebouwd. Al met al een bijeenkomst
met veel sfeer en tijd om een boom op
te zetten van of over Meccano of ande-
re zaken.

Frans Roost

Kerk-Avezaath 11-05-96

St. Mammertius

Op de eerste dag van de lsheiligen,
was heel toevallig, tegelijk met één
van onze regionale bijeenkomsten in
hetzelfde gebouw een bijeenkomst
voor de leden van de Lego-vereniging
‘De Bouwsteen’. Erg praktisch voor
hen die lid zijn van beide verenigingen
en goed voor de naamsbekendheid.
De lsheiligen zijn van 11 t/m 14 mei.
Op deze dagen is het vaak zeer koud.
Ook toen, en niet alleen buiten; ‘de
ketel lag eruit.” Overigens heeft het na
de lsheiligen nog gevroren.

Ondanks de kou waren er ook nu weer
veel leden met nieuwe en/of eerder
getoonde modellen. Uw kersverse
hoofdredacteur dacht in zijn jeugdige
overmoed dat hij in contact zou kun-
nen komen met alle aanwezigen, en hij
dacht ook dat élle getoonde modellen
uitgebreid aan de orde konden komen.

..... en een sjieke automobiel uit vervlogen tijd.

Welnu, dat kon natuurlijk niet; daar-
voor was er te veel te zien en vooral te
horen. Het was niet alleen uitermate
plezierig te ervaren hoeveel deskun-
digheid — op velerlei gebied — op zo'n
dag aanwezig is, maar ook de open-
heid en het enthousiasme waarmee
ervaringen en ideeén met elkaar uitge-
wisseld werden; zowel mondeling als
schriftelijk. Voor veel artikelen wordt
de basis gelegd tijdens de bijeenkom-
sten. Ook nu weer, maar daarover later.

Nu iets over de modellen zelf:

Voor de heer B. de Beer behoort het
met de hand kaarten schudden nu
voorgoed tot het verleden. De kaarten-
schudder gaat altijd mee op reis. Ook
werd nogmaals getoond hoe Tecc-
motoren, met gereedschapsbeugels uit
een 'ijzerwinkel’, aan een van Mecca-
no-onderdelen vervaardigd boorplat-
form bevestigd kunnen worden. Ook
de zonnemeter was weer te bewonde-
ren. Dit model bevat een zeer nauw-
keurig lopende klok, die een rol aan-
drijft waarop grafiekpapier bevestigd
is. Het zonlicht wordt opgevangen
door een zonnecel, die ervoor zorgt

dat een potlood tegen het papier
gedrukt wordt, en dat ook blijft zolang
de zon schijnt. Nauwkeurige metingen
hebben geen nieuwe feiten aan het
licht gebracht; het licht komt van de
kleine Beer.

De heer LC.A. Klarenbeek heeft een
trekker met oplegger gebouwd, naar
een voorbeeld uit het nieuwste voor-
beeldenboek. Hij heeft daarvoor alle
onderdelen uit doos 3910 gebruikt.
Toen de combinatie klaar was, hield hij
nog enkele onderdelen over. Hij heeft
deze onderdelen weten te benutten
door een verbetering aan te brengen,
in de vorm van een versteviging aan de
oplegger. Alleen de schroevendraaier
kon niet verwerkt worden, maar die
komt misschien later nog eens van pas.
De trekker-opleggercombinatie is
bedoeld als etalagemodel. Doos 3910
en het voorbeeldenboek waren bij het
ter perse gaan van dit blad nog slechts
verkrijgbaar voor een zeer select gezel-
schap.

De heer H. Bloemendaal had een
stoommachine geconstrueerd waarbij
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aan de achterzijde direct de as met vijf
excentrieken opviel. Hierbij werden
beide mogelijkheden toegepast; de as
onderbreken (zoals bij een krukas), en
de as niet onderbreken. De constructie
met onderbroken as werd gerealiseerd
door middel van twee flenswielen, en
de andere door middel van een excen-
triek (nummer 130). De stoommachine
van de heer Bloemendaal is reeds
genoemd en getoond in 13.3 maar was
nog niet beschreven.

De heer K. van Tuinen, bekend van de
‘pingrolpong’, toonde een balans-
stoommachine met parallelgeleiding,

Balansstoommachine van de heer K. van Tuinen.

naar een idee van Mike Cotterill. Van
dit model is al een keer melding
gemaakt - ik weet het - maar ik vind
het woord ‘pingrolpong’ zo mooi, van-
daar. De uiteinden van de balans,
welke rust op een A-frame, beschrijven
een cirkelboog. Echter, de zuiger aan
de rechterkant maakt een rechtlijnige
beweging in de enkelwerkende stoom-
cilinder. Als de balansarm zonder spe-
ciale voorziening aan de zuigerstang
bevestigd zou worden, zou er wringing
en wrijving ontstaan, met alle gevol-
gen van dien. Er is derhalve een inrich-
ting bedacht die dit nagenoeg volledig
elimineert. Dit systeem staat bekend

als: het systeem van Watt. Tevens ziet u
rechts op de foto de stoomschuif. Links
treft u aan: de waterpomp, de ketel en
het stookgat met klepje. Ook is de
regulateur duidelijk zichtbaar. Het
grote vliegwiel is geen Meccano, maar
een voor dit doel geschikt gemaakt
plateau van een oude draaitafel.
Bovendien toonde de heer Van Tuinen
de Mercedes-Benz uit 1898. Heel toe-
passelijk omdat het juist op die dag (op
één week na) honderd jaar geleden
was dat de eerste auto in Nederland
werd ingevoerd. Dit model is al een
keer besproken.

De heer W.H. Derksen had drie nieuwe
modellen bij zich: een Caterpillar (bull-
dozer) die automatisch vooruit en ach-
teruit kan rijden, een ‘loopmachine’
(zeg maar een soort dubbel looprek)
en een driepoot op wielen. Deze laat-
ste is in staat op motorkracht om zijn
verticale as te draaien. “Bouwen is voor
mij een doel op zich. Ik laat daarbij
mijn gedachten de vrije loop, en dan
ontstaat er ook wel eens een fantasie-
model.”

Er waren ook weer diverse handelaren
in nieuwe en gebruikte onderdelen,
maar niet alleen in Meccano, ook
onderdelen uit andere metaalbouwdo-
zen zoals: Marklin, Tecc en Bral.

Bert Loerakker

Kew Bridge Steam Museum

Kees Trommel,
Maassluis

Onder het mom van “kom vrouw, dan mag je eens een keertje lekker shoppen”
(ja, want anders mag ik niet hoor), ben ik op 27 en 28 april voor het eerst naar de
tweejaarlijkse ‘Magic of Meccano’ van de International Society of Meccanoman
(waarover een volgende keer meer) in het Kew Bridge Steam Museum in London
geweest. Wat maakt zo'n bezoek aan dit museum nu zo leuk? Die Meccano
natuurlijk........ Ja, ook wel, maar die zie ik al zo vaak dat ik daar nu even niets over
wil zeggen; neen, nu wil ik het even over stoommachines hebben, (een dankbaar

Meccano model overigens).

Het museum is gevestigd in een voor-
malig pompstation van het Londense
Waterleidingbedrijf, dat na een perio-
de van leegstand en verval in gebruik is
genomen door een groep enthousiaste
vrijwilligers.

Ongeveer tien jaar geleden heb ik dit
museum voor het eerst bezocht. Toen
was men pas begonnen met de inrich-
ting en ik werd daar rondgeleid door
de enthousiaste conservatrice, Betty
White, (ja heren, inderdaad een vrouw!)
langs stapels oud roest en verspreid lig-
gende, raadselachtige losse brokken
waarvan het de bedoeling was om die
ooit weer tot een soepel werkend
geheel samen te voegen.

Op dat moment leek dat een schier
onmogelijke taak, maar onlangs heb ik

gezien dat het kan. Er staat nu een
aantal mooie stoommachines opge-
steld die volgens een bepaald schema
in de weekends staan te sissen en te
stampen dat het een lust is. Maar zelfs
dat is op zich nog niet eens zé bijzon-
der, dat zie je wel meer in Engeland.

Neen, wat ik zelf het mooiste vond,
was een gigantische, vier verdiepingen
tellende, echt werkende Cornish Beam
Engine met een 90" cilinder. Tjonge,
wat een fraai geweld is het dat te zien
werken. Na een ogenschijnlijk moeite-
loze, snelle ophaalslag volgt de pomp-
slag waarbij het water, onder invloed
van de zwaartekracht, door een enorm
gewicht, met donderend geweld wordt
verpompt. Deze machine dankt z'n

naam aan het fraaie stelsel van bedie-
ningshandels dat op een raadselachtig
manier het geheel, al schuivend, draai-
end en klikkend, bedient.

Het starten is een kunst apart, die men
zichzelf heeft moeten aanleren omdat
het oorspronkelijke bedieningsperso-
neel niet meer te achterhalen was. Zo
mooi en soepel als dit gevaarte werkt,
is met geen pen te beschrijven en doet
het hart van iedere stoomliefhebber
sneller kloppen. Dat is echt een indruk-
wekkende vertoning van een formaat
dat we hier in Nederland (naar mijn
beste weten) niet kennen.

Hoewel de cilinder van de Cruquius
groter is, staat die alleen maar stil te
staan en gebeurt daar niets mee. In
Kew Bridge functioneert vrijwel alles,
of er wordt aan gewerkt; hoofdzakelijk
door vrijwilligers en zonder subsidie!

Als u van stoommachines houdt en
daar eens in de buurt komt, kan ik een
bezoek zeker aanraden. Het museum
ligt vlak langs de Thames, bij een afrit
van de M4, en het adres is:

Kew Bridge Steam Museum,
Green Dragon Lane,
Brentford, Middx, TW8 OEN England.



38

Meccano Nieuws 14.3

McAnno 1550

Van Hand naar Prothese

Freark Dijk, Rottevalle

Freark Dijk presenteert het tweede
artikel in zijn rubriek ‘McAnno’, die is
gewijd aan onderwerpen uit het rand-
gebied van onze hobby. Zijn eerste
artikel, 'Over excentrische tandwie-
len’, verscheen in MN 12.3 (red.).

De menselijke hand is een wonder van
biologisch vernuft, waar wij bijvoor-
beeld tijdens het bouwen met Mec-
cano veel plezier en profijt van heb-
ben. De geraffineerde opbouw van de
hand met de vingers, versterkt en
beweegbaar door pezen en spieren,
levert een fascinerend flexibel biome-
chanisch instrument op.

De anatomische eigenschappen van de
hand zijn ontwikkeld tijdens de evolu-
tie, zoals bijvoorbeeld de unieke func-
tie van de krachtige duim. Voorzien
van een rolgewricht kan de duim con-
tact maken met alle overige vingers
(‘opponeren’). Deze mogelijkheid
geeft de vingers een sterke greep op
allerlei voorwerpen, maar stelt hen ook
in staat iets heel fijns en duns, zoals
een haar, op te rapen. Al deze bijzon-
dere vormen van contact en beweging
van de vingers in de drie-dimensionale
ruimte drukt men in de robotica uit in
‘vrijheidsgraden’.

De systematische beweging van vin-
gers, hand, pols, arm, in feite van het
gehele lichaam, in combinatie met het
gevoel, het verstand en de enorme
besturingscapaciteit van de hersenen,
is bepalend geweest voor onze natuur-
lijke mogelijkheden, onze cultuur en
onze techniek.

Foto 2.

faih e

Foto 1.

Reeds in de zestiende eeuw was men al
geinteresseerd in het namaken van de
anatomische hand, vooral ten behoeve
van ridders die zo'n lichaamsdeel
waren kwijtgeraakt. De militaire arts
Ambroise Paré beschreef omstreeks
1550, waarschijnlijk als eerste, een
gepantserde hand als onderdeel van
een harnas. Deze kon zich openen en
sluiten, en de vingers konden worden
gebogen en gestrekt.

Na de beide Wereldoorlogen is dit
soort middel tot revalidatie van gehan-
dicapten sterk gegroeid. Orthope-
dische laboratoria ontwikkelden com-
plete ledematen met mechanische
besturing; met behulp van de compu-
ter kon een natuurlijker aandrijving
worden ontwikkeld.

Het automatiseringstijdperk en de
flexibele robots bevestigen de grote
behoefte aan manipulatoren met ‘men-
selijke’ grijpeigenschappen. Zowel zware
materialen, in allerlei vormen, als erg
lichte stoffen moeten in de procesin-

dustrie hanteerbaar zijn. Denk hierbij
zowel aan hijskranen als aan robotar-
men. De tijdschriften Kijk (7/92) en Geo
(11/92) hebben artikelen gewijd aan
deze mechatronica (een combinatie
van mechanica en elektronica).

Het driepuntsysteem is het basisgege-
ven voor robothanden. Drie of meer
vingerachtige grijpers worden door de
computer aangestuurd om kubussen,
cilinders, kegels of bollen op te pak-
ken. Meccano biedt ons de mogelijk-
heid om zo'n grijpermechanisme te
bouwen. Zelf ben ik na veel experi-
menteren gekomen tot een z.g. adap-
tief-hand, een constructie waarmee de
vingers zich kunnen aanpassen aan de
vorm van een voorwerp (foto 1). De
gelijkmatige buiging van de kootjes
geschiedt door middel van een door-
geefsysteem met hefbomen, vergelijk-
baar met een hydraulische graafmachi-
ne. Aldus krijgt men een ronding die
zich om een cilinder klemt. Op de voor-
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grond van de foto staat ter vergelijking
een eenvoudige professionele kunst-
hand.

Bij het ontwikkelen van de constructie
ben ik begonnen met vingers van
Meccano (foto 2). Bovenaan staat een
vinger die gebogen en gestrekt wordt
met alleen kettingen. Daaronder een
vinger die wordt bewogen door een
combinatie van ketting en veerkoord
(van gordijnen). Onderaan staat alleen
de vinger zelf.

Om het bewegingsmechanisme com-
pact binnen de vingerkootjes onder te
kunnen brengen, ben ik overgestapt
op kootjes van aluminium U-profiel.
Opeenvolgende kootjes van een vinger
kunnen een hoek van 0° tot maximaal
90° maken ten opzichte van elkaar,
zodat een door middel van een koord
geheel aangetrokken vinger zich prac-
tisch rondom een cilinder kan sluiten.
Een veer stelt de vinger in staat zich
weer te strekken. De vier vingers zijn
twee aan twee gekoppeld, d.w.z. duim
en wijsvinger krommen zich gelijktij-
dig, evenals de derde en vierde vinger.
Op foto 3, die de rug van de hand
toont, ziet men geheel links de even-
wichtsbalk, een vijf-gaats strook die
aan beide uiteinden is voorzien van
een kleine riemschijf, waaromheen het
trekkoord van een stel gekoppelde vin-
gers loopt. Daar de evenwichtsbalk
draaibaar is gemonteerd, en centraal
door een schroefspindel naar links en
naar rechts kan worden bewogen,
wordt de buigkracht z6 over de vingers
verdeeld dat elke vinger greep krijgt
op het te pakken voorwerp (adaptief-

Foto 4.

functie). Het principe van de even-
wichtsbalk wordt ook toegepast bij
tweespannen om het verschil in trek-
kracht tussen de paarden op te vangen.
Het opponeren van de duim wordt
teweeggebracht door een tandwiel dat
is gemonteerd op een asje in de leng-
terichting van de hand, waar de duim
omheen kan scharnieren (foto's 1 en 4).
Deze hand lukte ten slotte tot mijn vol-
doening helemaal, en zo zijn van hier-
uit de arm met de schouder en het
torso gegroeid.

Op de Magiorama 1995 te Groningen
heb ik de complete Meccano robot,

Foto 5.
Robinx genaamd, geéxposeerd (foto 5).
Veel bewegingen van de mens zijn
hierin verwerkt. Robinx kan met de
ene hand een blikje overgeven aan de
andere, de armen heffen en pols, elle-
boog en schouder draaien. Lopen doet
hij met gestrekte benen. Het hoofd
draait iets, het lichaam roteert. Het
enorme gewicht wordt door rolschaat-
sen gedragen. Het kostte me ongeveer
vijf jaar, maar toen had ik wél een boei-
end Meccano model ontwikkeld en
gebouwd.

Meccano maatvoeringen

Een rationele matenserie voor stroken en hoekbalken

Basisreeks voor lengten 1
2x 2

2X 4

2% 8

2x 16

2x 32

Aantallen gaten 2
3

5

9

Anders gerangschikt 2
&

13

25

49

3 5 7 9
6 10 14 18
12 20 28 36
24 40
48

4 6 8 10

7 11 15 19
13 21 29 37
25 41

3 4 5 6

8 9 10 11

4] 17 19 21
29 33 37 41

De gaten zijn opgevuld, de opklimming stijgt gelijkmatig!

J.J.C. Couwenberg,
Velp

Talloze pogingen ten spijt is het mij
nog steeds niet gelukt te achterhalen
op welke basis de matenseries in
Meccano berusten. Een zekere gradu-
ele opklimming, zoals in de technische
normalisatie gangbaar is, lijkt wel op
zijn plaats. De eis van gehele aantallen
gaatjes maakt het gebruik van meet-
kundige reeksen moeilijk.

Hierbij gaat een voorbeeld van een
hybride reeks voor de strooklengten,
gemeten in gatafstanden of steken. De
aantallen gaatjes volgen daaruit door
er 1 bij te tellen.
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Kermisattractie

Draaimolen
met drievoudige beweging

P ‘t Hoen, Maastricht

Van de heer 't Hoen uit Maastricht ont-
ving de redactie een beknopte be-
schrijving, verlucht met enkele fraaie
foto’s, van een door hem gebouwde
draaimolen. Dat is niet zo maar een
ronddraaiend geval, maar een model
van een kermisattractie met een drie-
voudige beweging. Nogal gecompli-
ceerd dus. Hier volgt zijn beschrijving.
(Red.)

De basis van deze kermisattractie wordt
gevormd door de 25cm flensring
nr. 167b, gemonteerd op het vaste
chassis. Op de ring loopt het draaiende
chassis (rechthoekig; 11/15 gats hoek-
balken nr. 9/8b), op vier flenswielen
nr. 20. Het draaiende chassis (zijaan-
zicht foto 1; vooraanzicht foto 2;
details foto op de voorpagina) bevat
twee motoren: één voor het draaien
van de carrousel (cirkelplaat nr. 146),
en één voor het schuinzetten van de
carrousel. Het vaste chassis bevat de
motor voor de aandrijving van het
draaiende chassis. Daar de drie motoren
naar draairichting en snelheid onaf-
hankelijk regelbaar zijn, kunnen de
poppetjes allerlei patronen aflopen!

Er is een drietal technische uitdagin-
gen. De eerste is de stroomtoevoer
naar de twee motoren op het draaien-
de chassis. Dit gebeurt via een sleep-
ring, van onderen zichtbaar op foto 3.
Ten tweede is het schuinzetten van de
carrousel niet eenvoudig, daar het om
grote krachten in een kleine ruimte
gaat. Met een schroeftang, etc. lukt
het niet. Het lukt prima met de hef-
boom (in halve stand zichtbaar op foto
1 en 4), rijdend op twee flenswielen
nr. 20b. De hefboom wordt aangetrok-
ken met een 1 op 8 katrol, waarvan het
touw en de motor rechts op foto 4 te
zien zijn. De derde uitdaging is de
gelijkmatige loop van het draaiende
chassis. De aandrijving gebeurt d.m.v.
de ketting op de kogelloop nr. 168b
(foto 3). De ketting loopt over twee
kettingtandwielen nr. 96a, tegenover
elkaar. Daarvan is er één nog net zicht-
baar op foto 2, rechts vooraan. Beide
tandwielen worden aangedreven, om
wringen van het draaiende chassis
tegen te gaan.

2. Vooraanzicht van het draaiende gedeelte.

T

s -
r-".'..’e .

3. De aandrijving.
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Skegness 1996

Howard Sie weer prijswinnaar

Bert Loerakker,
Zoetermeer

Op de Giant Meccano Model Exhibition in het Festival Pavilion te Skegness waren
diverse nationaliteiten vertegenwoordigd. Er waren niet alleen Engelsen, maar
ook onder andere Amerikanen en Spanjaarden. Ook hebben we dertig
Nederlanders geteld, waaronder 75% van het bestuur en 50% van de redactie. Er
zijn zoveel mensen die ‘si' tegen Howard gezegd hebben, dat dit goed was voor
de derde prijs. De felicitaties van het MGN gaan uit naar Howard.

Deze derde prijs viel hem ten deel
voor een vrachtauto voor zwaar trans-
port, compleet met aanhangwagen en
grondverzetmachine. De vrachtauto,
een Tatra 815, is uitgerust met acht
wielen waarvan de voorste vier be-
stuurbaar zijn. Achter de dubbele cabi-
ne bevindt zich een goed functio-
nerende autolaadkraan van het merk
Effer. Een saillant detail is dat het
karakteristieke Tatra-differentieel, waar-
van de twee halve uitgaande assen
niet in elkaars verlengde liggen, afzon-
derlijk te bewonderen was.

De aanhangwagen, van het type diep-
lader, telt zestien bestuurbare asparen,
die altijd sporen, ook in de bochten.
Op de dieplader is plaats voor een vier-
assige Amerikaanse landbouwtrekker
met knikbesturing. De combinatie, die
inmiddels al een jaar bestaat, is uitge-
voerd in de kleur geel, m.u.v. de land-
bouwtrekker; die is rood met een geel
dak. Het laadvermogen van de diep-
lader is zo groot, dat er zelfs twee kin-
deren tegelijk op vervoerd kunnen
worden.

Later op de dag zag ik dat onze secre-
taris Kees Trommel - die zelf tot het rol-
lend materieel behoort - zich, evenals
in Ede, ook liet voortbewegen door de
motorische kracht van de Tatra. Toen
Kees aangekoppeld was, reed de hele

Het was gezellig in Skegness.

karavaan richting festival bar; maar dat
kan toeval geweest zijn.

De Tatra is voor het eerst getoond tij-
dens de bijeenkomst in Heemstede,
waar er een demonstratie terreinrijden
mee gegeven werd. Ede had de pri-
meur voor de hele combinatie. Op
twintig april waren de voertuigen te
bewonderen op de 5de Internationale
Modelbouwshow te Ochten. Nu staan
ze in de showroom bij Tatra.

Er zijn artikelen over het geheel ver-
schenen in tijdschriften als ‘de Model-
bouwer’ (nr. 6/1996), ‘Trekkende Werk-
tuigen’ en andere. Ook zijn er vertalin-
gen gemaakt voor Engelse en Duitse
tijdschriften.

Skegness

De jaarlijkse Meccano-bijeenkomst te
Skegness wordt traditiegetrouw afge-
sloten met het uitroepen van drie prijs-
winnaars. Hier is een democratisch
stemsysteem voor. De deskundige jury
bestaat uit alle exposanten tezamen.
leder van hen mag naar eigen inzicht
zes punten verdelen: drie voor de eer-
ste-, twee voor de tweede- en één voor
de derdeprijswinnaar. De prijzen wor-
den uitgereikt door de burgemeester
van Skegness en de voorzitter van
NMMG. Bij deze gelegenheid heeft
onze voorzitter, Gerard Anink, namens

Howard Sie won de derde prijs.

het MGN, de burgemeester een fraaie
Meccano-kalender aangeboden. De
prijzen bestaan uit: voor elke prijswin-
naar een certificaat en een geldbedrag
van respectievelijk £30, £20 en £10. De
eersteprijswinnaar mag bovendien de
Geof Coles Trophy - een wisselprijs in
de vorm van een schild waarin zijn
naam gegraveerd is - voor een jaar in
zijn bezit houden. De eersteprijs ging
naar Dave Tailer met een schitterend
spoorwegemplacement waarbij zo nu
en dan een koe op de spoorbaan viel.
De tweedeprijs ging naar Michael
Molden met een groot model van een
kermisattractie die, zoals bij de echte
kermisattractie, volledig gedemon-
teerd en ingeklapt kan worden. In
Skegness zelf werd door middel van
aanplakbiljetten op borden langs de
weg bekendheid gegeven aan de
Meccano-bijeenkomst en vlak voor het
gebouw werd onze aandacht getrok-
ken door een uit Meccano-onderdelen
vervaardigde trekker met oplegger die
daar rondjes reed. De trekker, met
kettingaandrijving, kreeg z'n tractie
van een verbrandingsmotor, die goed
van zich liet horen. De multifunctione-
le achterwand van de oplegger deed
dienst als rugleuning voor de jeugdige
bestuurder en tevens als reclamebord
voor de tentoonstelling.
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Cycloidische snelheidsregelaar

Bert Loerakker,
foto: Ab Ritsema

In ‘Meccano Nieuws’ 13.3 en 13.4 publi-
ceerden wij een artikel in twee delen
met de titel: ‘Ons zonnestelsel’. In het
tweede deel daarvan hebben we de
aarde gevolgd bij haar reis om de zon.
We hebben het daarin onder andere
gehad over het wisselen van de sei-
zoenen in de gematigde zones en het
wisselen van dag en nacht binnen de
poolcirkels. Een en ander naar aanlei-
ding van het planetarium Mk IV.
Inmiddels is het volgende planetarium
- de Mk V - in een vergevorderd sta-
dium. Dit model is erop gericht inzicht
te verschaffen in de wetten van
Kepler; iets dat geheel en al los van
enige visuele associatie moeilijk is voor
te stellen.

Wetten ven Kepler *)
Johannes Kepler (1571-1630), Duits
astronoom, voorvechter van het helio-
centrische stelsel, volgde Tycho Brahe
op in Praag. Bij de bewerking van zijn
waarnemingen stelde hij feiten vast
waar uiteindelijk de volgende baanbre-
kende wetten uit voortgekomen zijn:
a.een planeet beschrijft een ellips om
de zon, die zich in één der brand-
punten van deze ellips bevindt;
b.de voerstraal van de zon naar de pla-
neet beschrijft in onderling gelijke
tijden onderling gelijke oppervlakten
of ‘perken’ (Astronomia nova, 1609);
c. de derdemachten van de grote halve
assen van de banen der planeten ver-
houden zich als de kwadraten van
hun omlooptijden. (Harmonice mundi,
1619)
Later gaf hij te UIm nog astronomische
tafels uit (Tabulae Rudolphinae, 1927).

In het artikel van vandaag wil ik ingaan
op een deel van de tweede wet; de
‘perkenwet’. Zoals uit de afbeelding
blijkt is de afstand van de aarde tot de
zon niet overal gelijk. Volgens de per-
kenwet bestrijkt de voerstraal van zon
naar planeet in gelijke tijden gelijke
oppervlakten, dus oppervlakte FZE =
oppervlakte DZC (zie afbeelding). Uit
de afbeelding blijkt dan dat de snel-
heid in P (perihelium) het grootst is en
in A (aphelium) het kleinst.

Voordat dit met een Meccano-model
gedemonstreerd kan worden moeten
verschillende cols van de eerste catego-
rie genomen worden. De eerste is de
zogenaamde ellipsvormer, die ook toe-
gepast wordt bij een locomotief (har-
telijk dank Gerard), en de tweede is
een cycloidische snelheidsregelaar.

Algemeen

Een essentieel onderdeel van de cycloi-
dische snelheidsregelaar is het tor-
quedifferentieel, ook wel distributie-
tandwiel-differentieel genoemd. Dit
differentieel bevat, in tegenstelling tot
een pignon- differentieel, geen haakse
overbrengingen die de constructie kun-
nen verzwakken. lk heb heel bewust
voor dit type differentieel gekozen,
omdat het door ‘oneigenlijk gebruik’
nogal wat kracht over moet kunnen
brengen. Om diezelfde reden heb ik
het differentieel dubbel uitgevoerd en
de twee halve uitgaande assen vervan-
gen door één doorlopende as, waarbij
ik de zijkanten van het differentieel uit
praktische overwegingen open gehou-
den heb.

Techniek

Het ingaande kettingwiel wordt (theo-
retisch) met een constant toerental
aangedreven en het differentieelhuis
staat vooralsnog stil. Het uitgaande
tandwiel draait nu in tegengestelde
richting, maar nog met dezelfde snel-
heid. Indien het huis in de richting van
het tandwiel aangedreven wordt,
neemt de snelheid van het tandwiel
toe. En omgekeerd. Door nu het huis
afwisselend in de richting van het tand-
wiel of in tegengestelde richting aan te
drijven, gaat het uitgaande tandwiel
afwisselend sneller of langzamer draai-
en. Deze aandrijving geschiedt als
volgt: Het differentieelhuis is door mid-
del van een platte strip verbonden met
een hefboom, welke voortdurend heen
en weer bewogen wordt, net als de
arm van een in werking zijnde ruite-
wisser. De werkzame lengte van de
hefboom is bepalend voor de mate

waarin het huis heen en weer bewo-
gen wordt. Hoe groter de lengte, des
te groter de slag. Deze lengte is trap-
loos regelbaar, waardoor de periodieke
snelheidstoe- en afname zeer nauw-
keurig ingesteld kunnen worden.
Indien de armlengte nul is, is de bewe-
ging van het uitgaande tandwiel een-
parig; dan verandert er dus niets. Er
is echter ook een situatie denkbaar
waarbij de twee snelheidscomponen-
ten elkaar gedurende een korte tijd
opheffen; het uitgaande tandwiel
staat dan even stil. Deze situatie doet
zich voor als het differentieelhuis in
dezelfde richting aangedreven wordt
als het kettingwiel doch met de helft
van de snelheid. De achterstand die het
uitgaande tandwiel daarbij oploopt,
wordt in diezelfde cyclus weer inge-
haald; een soort interval. Bij het plane-
tarium Mk V wordt één bepaalde arm-
lengte gebruikt. (De module is voorbe-
reid voor de Mk VI, welke het gehel€
tussenliggende traject zal gebruiken).
Er is nog meer; de genoemde grenzen
zijn geen uitersten. Indien de armleng-
te groter is dan de lengte waarbij het
tandwiel zo nu en dan stil staat, zal het
één keer per cyclus zelfs in tegenge-
stelde richting gaan draaien.

U begrijpt, dat tegen elke prijs voorko-
men moet worden dat de armlengte zo
groot wordt dat de aarde bij z'n reis
door de ruimte teruggaat; dit kunnen
we natuurlijk niet gebruiken want tijd
is geld.

Ten slotte bestaat de mogelijkheid de
armlengte kleiner te maken dan nul.
Alles is dan tegengesteld; dus de inver-
se waarde van de bovenstaande situ-
atie.

Het hierboven beschreven differentiee.
is echter nog steeds niet geschikt voor
aandrijving van de arm waarop de
aarde en de maan gemonteerd zijn. De
arm zelf is bevestigd op een getande

E

D

(ellips)
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ring nr. 167a (168 tanden), welke aan-
grijpt in rondsel nr. 167c (16 tanden).
Dit geeft een vertraging van 10,5 : 1.
Deze vertraging is hier ongewenst en
wordt gecompenseerd met behulp van
de tandwielparen 133/38 en 57/19.
Storend hierbij is dat de hartafstand
van tandwielpaar 133/38 niet overeen-
komt met het gaatjespatroon van een
half inch of een veelvoud daarvan in
een bestaande strip. Echter, indien één
van beide tandwielen vier gaatjes op
de x-as en twee gaatjes op de y-as ver-
plaatst wordt, komt de hartafstand wel
overeen met het gaatjespatroon van
het bestaande raster.

Door toepassing van deze overbren-
gingsverhouding wordt het koppel
weliswaar meer dan gedecimeerd,
maar het uitgaande tandwiel en de ge-
tande ring zijn nu wel 1: 1 aan elkaar
gekoppeld. Op deze manier is het dif-
ferentieel wel geschikt om de arm aan
te drijven.

Complicaties

Op diverse plaatsen in de aandrijving
deden zich comlpicaties voor bij het
overbrengen van het koppel. Het
begon al bij de primaire overbrenging;
de overbrenging van het wormwiel
naar de wormwielas. Nadat dit verhol-
pen was, deed dit soort problemen zich
op diverse plaatsen elders in de aan-
drijving voor. Tandwielen die over de as

slipten en twee flenswielen die het niet
meer aankonden. De problemen wer-
den veroorzaakt door: aan de ene kant
de sterke ‘Leo-motor’ en aan de ande-
re kant de enorme weerstand in het
drijfwerk zelf.

Het probleem van het slippen is verhol-
pen door diverse assen (allemaal met
een lengte groter of kleiner dan de
standaard-lengte) te voorzien van een
spiebaan. Toen dat achter de rug was,
verplaatste het probleem zich naar
twee flenswielen, die téen het koppel

niet meer over konden brengen. Dit is
verholpen door ze te overbruggen. Er
zijn meenemers in het betreffende
tand- en kettingwiel aangebracht welke
tegen schroefjes in de H-koppelingen
aankomen en op die manier de flens-
wielen ontlasten.

In een volgend artikel hoop ik terug te
komen op het planetarium Mk V als
geheel.

*) Bron: Kleine Winkler Prins in kleur.

Gezien op SkegEx'96

Bert Loerakker,
Zoetermeer

In Engeland worden sinds kort kwalita-
tief heel mooie en degelijke U- balken
gemaakt, alleen te verkrijgen bij John
Linder. Voorlopig alleen nog in de
onderstaande lengten. Later zullen
misschien nog wat tussenliggende
maten (bij voldoende vraag) verkrijg-
baar worden. Ik heb er enkele gekocht,
ze zijn prachtig, echt kaarsrecht en uit-
sluitend in nikkel uitvoering van 100%
kwaliteit (Meccano France = 10%). De
sterkte is voor alle lengten 0,9 mm en
de gatafstand is (ook over grote leng-
ten) perfect. De prijs is zeer redelijk als
je in aanmerking neemt dat een U-balk
in standaardonderdelen op het dubbe-
le hiervan komt, bovendien blijven veel
meer gaten beschikbaar voor assen
o.i.d. Een no. 51a; 77; en 11b passen er
precies in en een platte steunbalk heeft
exact dezelfde breedte als de buiten-
kant.
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2%" £1.50
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5%" £1.80
160H %" £2.40
160J 9%" £3.00
160K 12%" £3.50
160M 18%" £4.50
160N 24 %" £5.50







