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Functiewisseling
In Meccano Nieuws 14.1 hebt u kunnen

lezen dat die aflevering de laatste is die

onder verantwoordelijkheid van de
heer J.F.J. Willems tot stand gekomen

is, tevens ben ik geïntroduceerd als zijn
opvolger. Hierop aansluitend wil ik de
heer Willems bedanken voor het in mij

gestelde vertrouwen en de lovende

woorden die hij tot mij gericht heeft.
Wie ben ik dat ik de estafettestok van

zo'n professioneel iemand mag over-
nemen? Aan de ene kant realiseer ik

me heel wel dat het een zware taak is,

aan de andere kant is het ook zo dat ik

er niet alléén voor sta. Al jaren lang
maakt de heer Van Galen - als oude rot

in het vak - deel uit van de redactie, de

laatste tijd bijgestaan door twee tech-

nisch redacteuren. Bovendien worden

we gesteund door een flink aantal

regio-secretarissen en een toenemend

aantal min of meer vaste gelegen-

heidsschrijvers. Tevens mogen we ons

gelukkig prijzen met een groot aantal
leden dat er steeds weer blijk van

geeft, niet alleen een kundig bouwer

te zijn, maar ook een talentvol schrij-
ver. In de regel schrijft een auteur over
zijn eigen model. Echter, er zijn ook
leden die schrijven over een onderwerp

van geheel andere aard; bijvoorbeeld
een aanvulling op een reeds bestaand

artikel, van henzelf of van een ander.

Meer en meer ontmoet ik op de bij-
eenkomsten leden met een goed arti-

kel, een soort uitgebreide informatie-
kaart voor hen die méér willen dan een

vluchtige beschouwing. Soms gaat de
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service zelfs zo ver dat deze informatie

wordt aangeboden in de vorm van een

hand-out.

Wellicht ten overvloede mag ik de bij-

eenkomsten in uw warme belangstel-
ling aanbevelen. Zoals u weet genieten

reguliere constructeurs in de regel vol-

komen vrijheid bij het ontwerpen, en

ultieme vrijheid van construeren. Een
Meccano-bouwer heeft dit enorme

voordeel over het algemeen niet. Er is
(vrijwel) geen Meccano-bouwer die

niet geheel of gedeeltelijk gebonden is
aan de bestaande onderdelen. Deson-

danks zijn velen van hen in staat tallo-

ze prestigieuze modellen te bouwen,
die vaak uiterst boeiend zijn om naar

te kijken. Bovendien zijn veel bouwers
echte meestervertellers. In de regel zijn

de bijeenkomsten de gelegenheden bij
uitstek om daarvan te genieten. Tevens

zijn de bijeenkomsten goed voor de
sociale contacten en voor het in stand

houden danwel verstevigen van de

'Meccanoband'. Ook kan het bezoeken

van de bijeenkomsten ertoe leiden dat

uw vriendenkring nog groter wordt.
Bovendien is het een uitstekende gele-
genheid met elkaar van gedachten te
wisselen, ideeën op te doen of foto's

te bekijken. Kwaliteit van leven dus.
Redenen genoeg de bijeenkomsten te
bezoeken. En u weet het: zonder

bezoekers geen bijeenkomsten.

Vanzelfsprekend zullen wij er ook in de

nabije toekomst - met uw steun - naar

blijven streven dit blad op het huidige
niveau te houden en u zo volledig
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mogelijk te informeren; ook waar het
gebeurtenissen betreft die in die vorm
incidenteel genoemd mogen worden.
Oók indien Meccano daarbij misschien

een wat minder prominente rol speelt.
Wij zullen de kar trekken maar er is

ook altijd plaats om te duwen. En
omdat het door middel van een kwar-

taalblad nu eenmaal niet mogelijk is u
altijd tijdig van tevoren op de hoogte

te brengen van álle activiteiten waarbij
Meccano vertegenwoordigd is, willen
wij u ook achteraf informeren. Een ver-

melding in het blad als waardering
voor hen die zich voor een bepaalde
activiteit ingespannen hebben; zoals

bijvoorbeeld de coördinator en de
exposanten. Tevens kan het voor de

'zwevende leden' - zal ik wél gaan, zal

ik níet gaan - een aanmoediging zijn.
Bovendien is het goed voor de naams-

bekendheid van Meccano en van het

Gilde. Uw bijdragen - met of zonder

foto's - bij voorkeur op een diskette,

zijn bij de redactie altijd van harte wel-
kom, ook al is het achteraf.

Veel bouwers zijn zo briljant omdat ze

veel modellen van anderen gezien heb-

ben. Veel schrijvers zijn zo briljant
omdat ze zo veel gelezen hebben. U

natuurlijk ook. Desondanks kan ik me
voorstellen dat er leden zijn die een

rudimentaire eigenschap bezitten,

zoals de gelijknamige motor; geef hem

een zetje en hij loopt. De redactie is

bereid u - waar nodig - bij te staan bij

het maken van een beschrijving, en
niet alleen waar het slechts een enkele

redactionele aanpassing betreft.

Distributie
(tijdelijk) G.B. Anink
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Van het bestuur

Van de voorzitter

De bijeenkomst in Heemstede, op
16 maart j.I., werd zeer druk bezocht.

Na afloop van de geanimeerde Mec-

canodag mochten wij ruim 75 leden en

hun familie op onze jubileumborrel
begroeten.

Wij danken u hartelijk voor de enthou-

siaste aanwezigheid en de spontane
cadeau's ter gelegenheid van ons
gecombineerde jubileumgebeuren.

Tijdens de jaarvergadering in Ede heb-
ben wij van twee functionarissen af-

scheid genomen.

Jan Balder heeft zes jaar lang als pen-
ningmeester en financiële man de boe-
ken van het Gilde beheerd. Jan Balder

deed zijn werk als penningmeester met

grote nauwkeurigheid en heeft zijn

talenten lange tijd ter beschikking van
het Meccano Gilde gesteld. Wij wensen

Jan toe, nog vele jaren plezier van zijn
hobby te mogen beleven. Namens de
vereniging heeft Jan een Meccano-

boek ontvangen.

Wij namen ook afscheid van Frits

Willems als hoofdredacteur van ons

Meccano-blad. Terugbladerend door

alle verschenen Meccano-bladen van

de afgelopen veertien jaar, mogen wij
concluderen dat in de periode van het

hoofdredacteurschap van Frits, de ver-

betering waar elke redacteur naar
streeft in sterke mate is doorgezet. Tot

ons aller genoegen is Frits erin

geslaagd om een team van redacteu-

ren op te bouwen, waarbij Bert van

Galen de eerste collega werd en recen-

telijk Frans Roest en Jan Geertsma zijn

toegetreden. Wij zijn Frits veel dank

verschuldigd voor zijn grote inzet. Het

blijft een hele taak om viermaal per
jaar, als hobby, een Meccano-blad op
tijd te laten verschijnen. Als aandenken

ontving Frits het beroemde Meccano-

mannetje, lezend in zijn eigen bladen.

Wij zijn blij dat er zich capabele opvol-

gers in de bovengenoemde functies
hebben aangediend; Jan Schurink als

penningmeester en Bert Loerakker als

hoofdredacteur. Wij wensen beide

Meccano collega's een plezierige en

succesvolle tijd toe.

Van de penningmeester 795b

Per eind april 1996 hebben reeds 540
van 626 leden hun contributie betaald.

Prachtig, maar als uw (nieuwe) pen-
ningmeester vind ik dat het beter kan.

Als u dit leest hebben alle vergeetach-

tigen nog maximaal twee gelegenhe-

den gekregen alsnog te betalen. Dat

brengt extra kosten voor hen en moei-

te voor de schatbewaarder met zich

mee. Het verenigingsjaar is immers

reeds op 1 januari begonnen; zo ook
de uitgaven!

Door nog tijdig te betalen hebben de

laatbetalers ook M.N. 14.2 ontvangen.
De overigen missen nu hun hobby-
informatie.

Ik hoop met deze maidenspeech duide-
lijk te maken mijn taak als penning-
meester serieus te nemen en ik ver-

trouw erop dat u in volgende jaren ook

werkelijk gehoor zult geven aan het
verzoek binnen vier weken na ont-

vangst van de acceptgiro te betalen.

Rest mij u een plezierige zomerperiode

toe te wensen al of niet met enige
Meccano-activiteit.

Jan H. Schurink

Van de ledensecretaris

Over de periode na de Algemene

Ledenvergadering van 30 maart j.l. tot
nu, valt door uw ledensecretaris niets

te melden. Hij zou alleen maar kunnen

herhalen wat er in die vergadering
over is gezegd.
Maar deze kolommen kunnen beter

gevuld worden met interessantere
Meccano-praat. Laten we daarom maar

snel verder gaan met de verantwoor-

ding van het ledenbestand.

Mutaties in het ledenbestand

Nieuwe leden

938

939

940

Gerard Anink
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Het volgende nummer zal omstreeks

midden september verschijnen. De slui-

tingsdatum voor kopij en advertenties
is 1 augustus.

941

F. van Boxtel

Voorstad 17

4001 LS Tiel

0344 613491

Jean-Louis Stassart

15 Rue S.Gouverneur

В 4430 Ans

België

J.J. Jaarsma

De Singel 65
9203 XZ Drachten

0512 532139

D.J. Oosters

Nieuweweg 70
3251 AT Stellendam

0178 491656

942

Bedankt

Peter Hülkenberg
Citer 8

6904 PW Zevenaar

0316 342280

F.J. Janssen
De Molenbeemd 16

5581 TK Waalre

040 2212181
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De volgende personen hebben het lid-

maatschap van het M.G.N. beëindigd:

C. Noels, Oosterhout (NB); J. Bakker,

Arnhem; Tj. Heekelaar, 's-Gravenhage;
A.A. Landman, Alkmaar; C. Visser,

Zwijndrecht.

Overleden

Wij ontvingen bericht van het overlij-
den van de heer R. van Kleef uit

Utrecht en de heer C. Zijl uit IJmuiden.
Het bestuur van het M.G.N. heeft de

nabestaanden zijn deelneming betuigd.
De voorzitter en zijn echtgenote zijn
aanwezig geweest bij de begrafenis
van de heer Zijl.

Adreswijzigingen
27

700

273

Prins Modelbouw

Postbus 2831

2601 CV Delft

015 2123170

R.J.M.T. Aubel

Schepenmakerssteeg 2

3515 GW Utrecht

030 2723754

G.J.A. Riesthuis

Liendenhof 60

1108 HB Amsterdam

020 6911807

Na al deze mutaties is het aantal leden

van het Gilde: 627

Uitnodiging

Co Stevens

De Fischertechnikclub Nederland viert

zaterdag 9 november aanstaande haar

vijfjarig bestaan. De coördinator van
Fischertechnik zoekt nu circa twaalf

MGN-ers, bij voorkeur mensen met een

kermisattractie, die dit lustrum luister

willen bijzetten.

Belangstellenden hiervoor kunnen zich
aanmelden bij de heer A. J. van de Ruit.
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Regionaal Nieuws

13 januari 1996: Benthuizen
Terwijl Leo Steenvoorden in MN 13.4
moest berichten dat de bijeenkomsten

op het vertrouwde adres 'De Jonker' te

Zoetermeer niet langer mogelijk
waren, en dat hij hoopte een andere
gelegenheid te kunnen vinden, verras-

te hij zijn trouwe gasten begin januari
met het bericht dat de oorspronkelijk
voor 13 januari voorziene bijeenkomst
tóch kon doorgaan, en wel in Dorps-

huis 'De Tas' in Benthuizen, gelegen
op een paar kilometer afstand van

Zoetermeer.

Het bleek dat de uiteraard in beperkte

oplaag verzonden uitnodiging door
velen telefonisch was doorgegeven
aan andere MGN-leden, want er kwa-

men ruim vijftig mensen in Benthuizen

een kijkje nemen, samen goed voor
meer dan twintig modellen. Daarnaast

bood de ruime zaal volop gelegenheid
aan onze verkopende leden om ande-
ren met hun aanbod ter wille te kun-

nen zijn. Overigens was daarmee de

beschikbare ruimte nog niet eens vol.

De inwendige mens kon uitstekend
aan zijn trekken komen; dit heb ik

proefondervindelijk vastgesteld.
Buiten was er genoeg parkeergelegen-
heid en bovendien kon men tot dicht-

bij de toegangsdeur komen voor het
uit- en inladen. En ten slotte hadden

Leo en Sandra Steenvoorden hun uit-

nodiging voorzien van een zó afdoen-

de routebeschrijving, dat alleen maar
uw verslaggever meer van het dorps-

schoon heeft genoten dan de bedoe-

ling was!.
Nu iets over de modellen.

Hans van den Berg (Voorschoten) heeft

de mogelijkheden van zijn nieuwe
meccanograaf inmiddels verder uitge-

breid waardoor hij nóg grotere variatie

in de ragfijne, trillingsvrije tekeningen
kan aanbrengen. Van Piet Leemans
kon het fraaie klokkenspel weer eens
worden bewonderd. Hans Kuijl ver-

scheen met de jeep, merk 'Couwen-

berg', die nog geen maand voordien

beschreven en afgebeeld stond in

MN 13.4. Hij is bovendien bezig met

een bijpassende aanhangwagen. Oud-

gedienden wisselden ervaringen uit die

ze met dit voertuig hadden opgedaan

tijdens hun diensttijd.

Ab Ritsema had een (goede) greep
gedaan in de schier onbegrensde voor-
raad Meccano modellen die hij bij
elkaar heeft gebouwd in de loop der

jaren: de fietser, het stoomschuifme-
chanisme volgens Walschaerts, en de

eigenwijze molen die steeds in één

richting blijft draaien, naar welke kant

je de slinger ook beweegt. G. Kerpers-
hoek uit Rotterdam vertoonde een

weeftoestel met een met de hand

gemaakte schietspoel. Harrie Kroon,

befaamd om zijn slimme kleine mecha-

niekjes en modellen, had onder meer

zijn 'mini-spreider' (draagjuk voor con-

tainers) voor zich op tafel staan.

Jos Couwenberg was er met een hef-
brug, een mobiele kraan en een touw-
slagmachine uit de handleiding voor
doos G van de jaren dertig. De heer De

Beer heeft een model gebouwd om
aan te tonen dat het hier echt wel eens

mooi weer is: een zonnemeter die de

uren zonneschijn objectief registreert.

Ook construeerde hij een gelijkstroom-

motor, bestaande uit een spoel, vier

permanente magneetjes en een onder-
breker.

Jan Weststrate toonde een interessan-

te, goed werkende kogelklok. Aan de

uitvoerige informatiekaart die hij bij

het model had neergelegd, ontleen ik

dat het ontwerp afkomstig is van Paul
Jones en staat beschreven in de

'Constructor Quarterly' Nr. 22 (decem-

ber '93). Het model werkt met 47
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Meccano kogels, die worden opge-

voerd met een lift, aangedreven door
een synchroonmotor. Per minuut ver-

laat één kogel de lift. De kogels wor-
den verdeeld over de drie verdiepin-

gen. De onderste geeft uren aan door

het aantal kogels dat erop aanwezig is.

Daarboven, op de middelste verdie-

ping, arriveert één kogel per vijf minu-
ten, tot een maximum van elf kogels.

Komt er nóg een kogel, die dus een uur

volmaakt, dan verhuist er één naar

beneden en gaan de overige elf terug

naar de lift. Op de bovenste verdieping
arriveren de kogels direct uit de lift,
één per minuut. Als de vijfde aankomt,
zijn er dus vijf minuten verstreken en
wordt de etage leeg gemaakt; één
kogel gaat naar de middelste verdie-
ping en de rest wordt teruggevoerd
naar de lift. Heel vernuftig.
Bert Loerakker heeft een geheel me-

chanische, traploos regelbare over-

brenging bedacht en gebouwd. Dez
gaat hij toepassen in zijn volgende pla-
netarium, de Mk V. Gerard Anink

demonstreerde de goede werking van

zijn op afstand bediende wissels voor

spoor 1. De elektrische loc, ook al van
Meccano, die heen en weer reed, werd

gevoed via een bovenleiding. Gerard
vertelde, dat hij al op zijn elfde jaar is

begonnen met het in elkaar knutselen

van wissels. Dat betekent dat in zijn

model zo'n veertig jaar ervaring is ver-
werkt! Grootvader Snelders was in

gezelschap van zijn zesjarige kleinzoon
Erik Roovers, die vrijwel zonder hulp

een locomotief met rijtuig had ge-

bouwd van het houten, Meccano-ach-

tige systeem 'Lorenz Baufix'. Dat zou
dus een soort concurrent van Junior

Meccano kunnen zijn; geen alarm,
zolang het later maar enthousiaste

Meccano bouwers en MGN-ers ople
vert!

Maurits Sijnja is bezig met een model,
schaal 1: 56, van een grote hamerkop-

De beiaard van Leemans. Stroomafnemer van de E-loc van Anink.
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kraan met een maximum hefvermogen
van 175 ton (zie MN 13.3, blz 39). Hij
had de bovenkant van de kraanarm

meegebracht, die bestaat uit twee

dubbele liggers, elk afgedekt met pla-
ten. Daardoor kon hij precies op het
midden van elke dubbele ligger een
railstaaf monteren voor de loopkat,

zodat de belasting over alle vier halve

liggers gelijkelijk wordt verdeeld. Om
de wieldruk op de rails te beperken, is

de loopkat voorzien van acht loopwie-

len. Er zijn twee schijfstellen: een voor

een last van maximaal 175 ton en een

voor maximaal 80 ton. Het schijfstel
voor 175 ton bevindt zich precies in
het midden van de loopkat; dat voor

80 ton zit midden tussen de beide

wielassen aan de voorkant. Er is één

trekkabel, die een dubbele werking

heeft, en zó is aangebracht dat er geen

kabel boven over de loopkat hoeft te

worden geleid. De reden is dat op deze

gen van arm en blokken nauwkeurig
moest kunnen dirigeren zonder door

de kabel te worden gehinderd. Bij de
toenmalige stand van de techniek kon

het bedieningshuis niet zoals nu

bovenaan de voorkant van het onder-

stel worden aangebracht; zodat toen

een aparte waarnemer nodig was. Het

grootste deel van deze informatie heb

ik kunnen overnemen van de geschre-

ven toelichting bij het model. Ik ben
bijzonder benieuwd naar het resultaat

van de volgende bouwfasen.

Omdat ik tezelfder tijd aanwezig
moest zijn bij een redactievergadering,
heeft Jan Weststrate een groot deel

van de bovenstaande informatie voor

mij verzameld. Hartelijk dank, Jan.
Rest mij grote waardering uit te spre-

ken jegens Leo en Sandra voor de uit-

stekende manier waarop zij het zaal-

probleem in de regio Zoetermeer heb-

kraanarm, met een lengte van 73 m, ben opgelost.

een waarnemer op de kat de bewegin-

2 maart: Leek (Gr.)
Een mooie dag, een rustige rit en Hotel

Leek dichtbij de autoweg. Bovendien,
een bijeenkomst in de lounge, die een
meer dan uitstekend alternatief bleek

voor de gebruikelijke zaal die deze
keer niet beschikbaar was.

Ik telde ongeveer vijfendertig bezoe-
kers, waarvan de meesten uit de noor-

delijke regio. De heer A. Dagelet sprak

een woord van welkom, waarin hij

onder meer een overzicht gaf van de

activiteiten in die regio waaraan de

groep gaat deelnemen en die ik aan
het eind van dit verslag zal noemen.

Er vielen veel nieuwe modellen te

bewonderen. Om te beginnen hadden
de heren J. Kroon en D. Mulder elk de

balansstoommachine gebouwd uit een
voorbeeldenboek van Märklin. Mulders

exemplaar was gebouwd met Temsi en

Frits Willems

Meccano, terwijl de machine van

Kroon geheel uit Märklin onderdelen

bestond. Men fluisterde dat er ook nog

een wedstrijdje tussen de heren mee

gemoeid was, maar het fijne daarvan
kon ik niet gewaarworden.

Overigens was er nóg een balansma-

chine, namelijk een uit de modellencol-
lectie die de heer Bos uit Westerland

had meegebracht. Deze machine,

gebouwd van Märklin, werkte zonder
de hulp van een (roterende) motor. De

bouwer had zeer vernuftig de mag-

neetspoel van de ouderwetse richting-
aanwijzer van een antieke Volkswagen
Kever verborgen in de pompcilinder
van de stoommachine en kon daarmee

een slaglengte opwekken die voldoen-
de was voor het bewegen van de

balansarm. Een zeer bijzondere techni-
sche vondst. Verder had de heer Bos

21

Het mechanisme van Weststrates kogelklok.

Meccano, die geheel automatisch stuk-

ken van gelijke lengte zaagde van een

lange balk. Na iedere zaagsnede werd
de zaag opgetild, het afgezaagde deel

naar opzij afgevoerd, de balk opge-
schoven en aan de voorzijde aange-
drukt, waarna de cyclus zich herhaalde.

Naast een fraaie Harley-Davidson
'Power Pack' motorfiets had Bos een

'meccanograaf' opgesteld, gemaakt
van Trix. Wegens het ontbreken van

bijvoorbeeld lange assen in het Trix

assortiment, had de bouwer nogal

moeten improviseren, maar zijn pro-

duct werkte niettemin feilloos. En als

laatste van zijn modellen stond er een

pilaar met lange draaiarm, waaraan
een uiterst licht geconstrueerd vlieg-
tuigje, voorzien van een elektromotor-

tje. Daarmee kon het opstijgen, rond-
vliegen en dalen en bovendien de

een zaagmachine geconstrueerd van draaiarm meenemen. De in dit model

De balansstoommachine van de heer Bos. Nog een model van de heer Bos: de zaagmachine.
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De 1-E locomotief van H.W. Sloots. Workshop voor jong publiek op 'Magiorama'.

Aandacht voor de drukpers van de heer Schuur (1).

verwerkte metalen onderdelen waren

van TecС.

Van de heer Piersma was er een 'hybri-
de' mobiele kraan, gemaakt van Con-

structor en Temsi en aangedreven door

een uurwerkmotor met twee snelhe-

den van Mecanika, een mij onbekend

merk. Constructor werd vroeger uitge-

bracht door de voormalige Groningse
fabrikant Jafo. Fraerk Dijk demon-

streerde zijn grote loopmachine, een
arm van de grote robot 'Robinx' en

diens 'voorouder', een klein robotmo-

del van vóór de oorlog.
H.W. Sloots had zijn prachtige 1-E loco-

motief neergezet, die ook te zien

was op de expositie 'Magiorama' te

Groningen (zie foto in MN 13.4). De loc

is gebouwd van Temsi, naar een voor-

beeld van Märklin, en heeft een spoor-

breedte van 125 mm. Het is de bedoe-

ling om de machine, na voltooiing van
de tender en het aanbrengen van 24 V

accu's en motor, nog eens op een echte

5" modelbaan te laten rijden.

De heer Schuur uit Emmen kreeg toe-

stemming om een oude rotatiepers in
een drukkerij te Winschoten op te

meten en te tekenen. Het model dat hij

vervolgens bouwde is volledig wer-

Bert Loerakker (r) demonstreert zijn planetarium en snelheidsrege-

laar voor de heren Bordewijk (I) en Sloots (m).

kend. Er zijn twee cilinders met zetsel,

met elk een eigen kleur drukinkt. Het

papier, van een rol bestemd voor een
kasregister, doorloopt de machine en
wordt bij het passeren van de beide

rollen voorzien van achtereenvolgens

twee, respectievelijk één regel tekst in

de lengterichting, in beurtelings rood
en blauw.

Bij de uitgang van de pers wordt het

bedrukte papier keurig afgesneden.

Van rol tot uitgang is een lengte van
drie meter papier onderweg. Een knap
en zeer fascinerend model.

Onze voorzitter Gerard Anink toonde

zijn elektrische locomotief, gevoed
door een accu, maar nu beveiligd door
een degelijk ogende regelaar. Bert
Loerakker, uw nieuwe hoofdredacteur,

maakte kennis met de actieve groер

leden in het Noorden en vertoonde zijn

planetarium met de nieuwe cycloïdi-
sche snelheidsregelaar.

Tot slot nog iets over de plannen van

de noordelijke Gildegroep.
Na de goede ervaringen met het inrich-
ten en leiden van een Meccano works-

hop voor kinderen op 'Magiorama', in

oktober 1995, zal men dit jaar een

Meccano workshop houden in de kin-

derafdeling van het Academisch Zieken-

huis te Groningen. Wat een voortref-

felijk idee is dat!
Verder is de regio gevraagd zo'n work-

shop te organiseren op de Kinderbeurs

die dit voorjaar in de Martinihal

te Groningen zal worden gehouden.
Noordelijke leden zullen deelnemen

aan de hobbytentoostelling die de

Stichting 'Op Roakeldais' in verband

met haar internationale volksdansfeest

van 28 t/m 30 juni te Warffum (Gr.)

organiseert. Ook zullen de noorderlin-

gen aanwezig zijn op de stoomdagen
te Leek (mei) en te Winschoten (sep-

tember). En ten slotte werd een groot-

schalige modelbouwtentoonstelling
aangekondigd te Drachten, in juni vol-

gend jaar, waaraan men met MGN-ers
verwacht deel te nemen. Een uitge-

breid programma dus. Men mag hopen
dat daar ook een aantal nieuwe MGN

leden uit zal voortkomen!

Het was een zeer geslaagde en interes-

sante bijeenkomst daar in Leek, die

door de heer Dagelet goed was geor-

ganiseerd
Frits Willems
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16 maart 1996: Heemstede
Zoals elk jaar was ook nu weer de

regionale bijeenkomst in het EHBO-

gebouw te Heemstede (vlak bij de Sint

Bavokerk), heel druk bezocht en bij-
zonder gezellig. Traditioneel was er
weer een levendige handel in nieuwe

en gebruikte onderdelen. We hebben
meer dan negentig bezoekers geteld.

De opkomst was zó enorm dat het voor

ons niet mogelijk was te fotograferen.
Het feit dat de beheerder van het pand

- bijgestaan door Martina en de rest
van de hulptroepen - in de enorme
drukte tóch nog kans gezien hebben

de bezoekers van broodjes en koffie te
voorzien mag zeker als een prestatie

aangemerkt worden. Veertien dagen

30 maart 1996: Ede
Gerard Anink. Enige meters dubbel-

spoor, verbonden met behulp van twee

halve wissels, compleet met puntstuk-
ken, dwangrails, verende tongen, elek-

trische omzetters en bovenleiding.
Hierover kon een E-loc heen en weer

rijden. Dit alles in schaal 1/32 (spoor 1).
Voorts een stoomloc in aanbouw,

schaal ongeveer 1/8,5.
Jos van der Avoort. Het model van de

eerste dieselmotor ooit gebouwd door

Stork te Hengelo. Een zes-cilinder met

achtmaal gelagerde krukas, nokkenas

en twee klepstoters per cilinder.

Aangezien het hier een landmachine
betrof, was deze voorzien van een

vliegwiel (massieve aluminium schijf,

gecamoufleerd met tweemaal een
nr. 118).

Piet van Bemmel. Een op afstand
bestuurde Bugatti Royale (schaal 1/10).
Van dit type werden er tussen 1927 en

1933 totaal maar zes gebouwd omdat
ze slechts te betalen waren voor

Nabobs, Soesoehoenans en andere

schatrijke oosterse potentaten. Bugatti
leverde alleen het chassis met motor

(acht-cilinder in lijn, 12,8 liter, 250 pk).

daarna was het gros van de modellen

wéér te aanschouwen, maar nu in Ede.

Daar was het assortiment zelfs nog
groter. Een deel van het uitgebreide

verslag van beide bijeenkomsten treft
u aan elders in dit blad, en een deel

houdt u nog van ons tegoed.

Aansluitend aan de bijeenkomst wer-

den alle aanwezigen - toen zeker nog

zo'n 75 man - bij de voorzitter thuis

uitgenodigd. Dit bezoek was, evenals

voorgaande jaren, in elk opzicht een
grandioos succes. lets dat niet in de

laatste plaats toegeschreven kan wor-

den aan de enorme inzet van de hulp-

troepen. Er lagen dit keer verschillende

motieven aan deze uitnodiging ten

De koetswerken kwamen van speciale
carrosseriebouwers. Voorts een BMw

R50, een 500 cc motorfiets, en het

model van een vijf-versnellingsbak met
achteruit en hoge/lage gearing. Voor
de regelmatige gang zorgt een blind
vliegwiel en het geheel kan, zeer realis-

tisch, met pedalen (uitgevoerd in

Meccano) worden bediend.

Henk Bloemendaal. Staande ketel met

aangebouwde twee-cilinder stoomma-
chine.

Dick Bus. Een dubbelarmkraan waar-

over hij zelf niet helemaal tevreden

was; we kunnen dit model dus rustig

beschouwen als een prototype.
Wim Derksen. Een Automatic Gatry
Crane (leaflet nr. 10). Benodigde onder-

delen, volgens zijn zeggen, minstens
de inhoud van doos 10.

Gerrit Evers. Twee kranen in aanbouw.

Een blocksetter in Meccano, waaraan

reeds drie jaar (uiteraard met tussen-

pozen) is gewerkt (nog twee jaar voor
de boeg) en het onderstel voor een

torenkraan in zwart, antiek Märklin.

Martin Hermanns. Een free-lance mo-

del, door hem 'Duowiel' genoemd. Het

betreft hier een kermisattractie met
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grondslag. Gerard en Ans waren op of

omstreeks die datum jarig. De leeftijd
wordt natuurlijk niet prijsgegeven,
maar ik heb uit betrouwbare bron ver-
nomen dat dit jaar niet alleen het
twééde cijfer veranderd is, en de mos-
terd is terecht. Bovendien woont

Gerard al die tijd in Heemstede. En last

but not least: zij gaven elkaar vijfen-

twintig jaar geleden het jawoord, en al
die tijd wonen zij in dat monumentale

huis. Inmiddels hebben zij een prachtig
gezin gesticht. Wij wensen het zilveren

bruidspaar 'plus' nog heel veel gelukki-
ge jaren toe!

Bert Loerakker

een centrale kolom van 1,9 m. Hier-

langs beweegt een draaiende ring (lift)
waaraan twee wielen met elk acht

stoeltjes. Bovenin een draaiende top
met lichtkrant, bestaande uit een paar
honderd LED's. Het model werkt yol-

gens een (instelbaar) elektromagne-
tisch programma en weegt 90 kg.

René Muijen. Een wielgraver in schaal

1/10, compleet met transportband, een

arm van twee meter (contragewicht

7,5 kg) en veiligheidsvoorzieningen
(zwaailicht en sirene).

Ab Ritsema. Een gemotoriseerd chassis

en een model van een Panhard &

Levassor uit het begin van de eeuw o

een draaiplateau.
Klaas van Tuinen. Een kleine en een

grote balansmachine en een zogehe-

ten 'Pingrolpong'-automaat, een rol-

baan voor pingpongballen met auto-
matische lift, voorzien van een lucht-

rem.

G.W. Faken

De E-loc van Anink. Zes-cilinder diesel van Jos van der Avoort.
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Smalspoor C stoomloc voor spoor 1 (2)
Elektrisch aangedreven Meccanomodel

Ontwerp: Mike Edkins

Vertaling: Jan Geertsma

Indien u inmiddels het chassis hebt

gebouwd, getest en op de rails hebt

gezet, kan de bovenbouw geen moei-

lijkheden meer opleveren. Alleen is het

wellicht wat zoeken naar een paar

onderdelen uit speciale Meccano-

bouwdozen, zoals Elektrikit en/of

Clock Kit.

Watertanks en ketel

Begin de bovenbouw met het frame

voor de watertanks. De zijkanten tellen

zestien gaten in langsrichting en de

onderlinge afstand telt negen gaten.
Beide onder-buitenranden worden

gevormd door een 5-gaats hoekbalk
nr. 9, met aansluitend een 11-gaats
hoekbalk nr. 9. Een 11-gaats platte

steunbalk nr. 103 verbindt beide hoek-

balken. De verbindingsbouten worden

door de ronde gaten van de balken

gestoken. Een 5-gaats platte steunbalk
nr. 103f completeert het verlengde van
steunbalk nr. 103. Met de ovale gaten

naar beneden en naar binnen gericht,

wordt een 15-gaats hoekbalk nr. 8b, via

zijn ronde gaten, geschroefd aan de
samengestelde 16- gaats platte steun-
balk nr. 103 plus nr. 103f. Het zestiende

ovale gat van de samengestelde balk
blijft dus vrij.
De tankzijkanten worden elk opgevuld
met twee (11 x 3 gaten) buigzame pla-
ten nr. 189, die elkaar met zes gaten

overlappen. De onderranden van de

platen worden afgedekt met respec-

tievelijk 5- en 9-gaats smalle stroken
nrs. 235 en 235d, geschroefd op de 5-

een 11-gaats hoekbalken.
De bovenranden van de tanks bestaan

uit 5- respectievelijk 11-gaats hoekbal-
ken nrs. 9d en 9. Deze worden aan de

binnenkant doorverbonden met een

5-gaats geperforeerde strook nr. 5. De

verticale voorlijst is een 4- gaats hoek-
balk nr. 9e. De achterwand wordt verti-

caal afgesloten met een 5-gaats hoek-

balk nr. 9d, die daardoor met één gat

aan de onderkant uitsteekt. Aan de uit-

einden van de overlap van de buigza-
me platen maken platte steunstukken

nr. 10 verbinding met de erboven lig-
gende hoekbalken. Het middelste gat
van de stroken nr. 5 valt samen met het

bovenste gat van het voorste platte
steunstuk nr. 10. Tussen het onderste

gat van die steunstukken en de boven-
kanten van de plaat zorgt een onder-

legring voor afstand tussen beide com-

ponenten.

De smalspoor stoomloc gereed.

Aan het vrije - onderste - gat van de
achterste verticale 5-gaats hoekbalk

worden 3-gaats geperforeerde stroken
nr. 6a - horizontaal naar voren gericht -

aan de binnenkant geschroefd. Over

de 3-gaats stroken worden 2 x 2-gaats

hoeksteunen nr. 12a geschroefd. Die

hoeksteunen wijzen naar binnen, in de

richting van de 15-gaats hoekbalken.
Op hun beurt worden ze vastgezet op

de horizontale rand van de 15-gaats
hoekbalken nr. 12.

De ketel en watertanks.
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De zijkanten worden als volgt verbon-
den: Aan de achterkant koppelt een

9 x 5-gaats vlakke plaat nr. 53a de

5-gaats verticale hoekbalken. Geper-
foreerde stroken nr. 5 bedekken de

ovale gaten van de vlakke plaat.
Aan de voorkant schroeft men, links

en rechts, aan de binnenkant van de

15-gaats hoekbalken, door het eerste

ovale gat, hoeksteunen nr. 12 met hun

ronde gat. Een 5-gaats platte steunbalk
nr. 103 f wordt, via zijn ronde eindga-
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ten, met de voorwaarts gerichte ovale
gaten van de hoeksteunen verbonden.

De onderrand van de platte steunbalk

komt op gelijke hoogte met de onder-
kant van van de 15-gaats hoekbalk. De

watertanksectie kan nu op het chassis

worden geplaatst. De 15-gaats hoek-
balken die de onderkant van de tank-

sectie vormen, moeten glijdend langs
de buitenkant van de overeenkomstige

hoekbalken op het chassis lopen, zodat

één gatafstand aan de voorkant over-

steekt. Stel de verbindingsschroeven
voor de hoeksteunen nr. 12 zo af -

eventueel met behulp van onderlegrin-

gen - dat de delen precies passen en

toch eenvoudig afneembaar zijn.

Twee horizontale 5 x 3-gaats buigzame
platen nr. 188 vullen aan de boven-

voorkant het frontale raamwerk. Ze

worden achter de ovale gaten van

de 4-gaats hoekbalken geschroefd.
De ovale gaten worden afgedekt met

4-gaats geperforeerde stroken nr. 6.

Achter de bovenkant van de buigzame

platen wordt een 9-gaats hoekbalk nr.

9a geschroefd, met zijn ronde gaten
naar voren. De ovale eindgaten van
deze hoekbalk worden aan de binnen-

kant van de 11-gaats zij-hoekbalken
verschroefd. Controleer of een 7-gaats

geperforeerde strook, geplaatst boven

de ovale gaten van de 9-gaats hoek-

balk, past tussen de 11-gaats hoekbal-
ken.

De voorkant wordt voltooid met nog

twee 5 x 3-gaats buigzame platen nr.
188. Deze komen aan de binnenkant

van de twee reeds aanwezige platen

en steken met één rij gaten onder de
bovenste uit. Het middelste gat van de

onderste overlappende platen wordt

verschroefd met de 5-gaats platte
steunbalk. Aan de zijkanten bedekken

4-gaats geperforeerde stroken nr. 6 de

ovale gaten van de buigzame platen.

De bovenkanten van de watertanks

bestaan, links en rechts, uit twee 11 ☑

3-gaats buigzame platen nr. 189,
geschroefd boven de 5- en 11-gaats
hoekbalken. Smalle stroken nrs. 235a

en 235d dekken de plaatranden af. De
reeds genoemde 7-gaats geperforeer-

de strook nr. 3, geschroefd boven de

voorste 9-gaats hoekbalk, houdt de

buigzame platen vlak.
deIn het derde gat, gerekend vanaf

voorkant, wordt via zijn ovale gaten,
links en rechts een 9-gaats hoekbalk

nr.9a geschroefd aan de 11-gaats hoek-
balken onder de 11 x 3-gaats platen.

De kant met ronde gaten van deze

dwarsbalk is naar vorenen gericht. Een

tweede 9-gaats hoekbalk nr. 9a, deze
keer met de kant met ronde gaten

naar achteren gericht, wordt van bin-

nen geplaatst in het elfde gat vanaf

De onderkant van de bovenbouw.

de voorkant. Die twee balken dienen

straks voor bevestiging van de -
afneembare - ketelbovenkant. Aan de

achterkant is een derde 9-gaats hoek-

balk nr. 9a, met de ovale gaten naar

voren gericht, via zijn ronde gaten ge-
schroefd aan de bovenkanten van de
5-gaats verticale hoekbalken.

Twee 15-gaats platte steunbalken nr.

103k worden met een tussenruimte

van één gatafstand in lengterichting
op de tankbovenkant bevestigd. De
ronde gaten van die platte steunbal-

ken zijn naar binnen gericht. Aan

de achterkant schuiven ze onder de

9-gaats hoekbalk. De voorkanten van

de vlakke steunbalken liggen tegen de

voorste 9-gaats hoekbalk aan en zijn,
via het tweede ronde gat vanaf de

voorkant, geschroefd aan de tweede

9-gaats hoekbalk. Aan de achterkant
gaan schroeven door de achterste

9-gaats hoekbalk, de gaten aan het
eind van de platte steunbalken en de

kant met ronde gaten van een 7-gaats

hoekbalk nr. 9b, direct onder de platte
steunbalken. De kant met de ovale

gaten van deze 7-gaats hoekbalk is

naar achteren gericht. De 9 x 5-gaats
vlakke plaat wordt aan de 7-gaats

hoekbalk door zijn bovenste, middelste

gat geschroefd. Gebruik een onderleg-
ring tussen plaat en balk.

De voorkant van de ketelrookkast

bestaat uit twee halve-cirkelplaten nr.

214, gecombineerd tot een volledige
cirkel, met daarvoor geplaatst drie stel-

platen zonder naaf, nr. 109a, te ontle-

nen een een klokkenbouwdoos (of van
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MW, resp. Rhoades). Een draaibout nr.

147b door het cirkelcentrum koppelt
tankvoorkant, halve-cirkelplaten en
stelplaten. Een viergaats kraag nr. 140y
sluit de rookkastdeur af. Twee 9 mm

bouten in de kraag vormen de deur-
handvaten.

De vuurhaard wordt gemaakt uit twee
5 x 4-gaats driehoekige buigzame sluit-

platen nr. 222, gecombineerd tot een
5 x 4 vlakke plaat. Twee 4- gaats hoek-

balken nr. 9e vormen de zijkanten. De
ovale gaten komen aan de plaatkant.

Een 5-gaats hoekbalk nr. 9d vormt de

onderkant. De ovale eindgaten wor-
den verbonden met de 4-gaats balken.

De ronde gaten in alle drie hoekbalken
wijzen naar voren.

De vuurhaarddeur is een 3-gaats platte

steunbalk nr. 103h, geschroefd aan de

onderkant van de plaatcombinatie via

zijn ovale gaten. Die ovale gaten zijn
op hun beurt afgedekt met een smalle

3-gaats strook nr. 235g. Plaats, om ver-

vorming van de onderste buigzame
plaat te voorkomen, tussen de onder-
kant van de 5-gaats hoekbalk en de

5x4-gaats plaatcombinatie een 3- gaats

geperforeerde strook nr. 6a. Schroef

een halve-cirkelplaat nr. 214 op de

bovenste gaten van de 4-gaats hoek-
balken. Bevestig de scharnieren nr. 114
links en rechts aan de bovenste ronde

gaten van de 4-gaats zij- hoekbalken.
Buig een 7-gaats geperforeerde strook

nr. 3 met dezlfde straal als de halve-cir-

kelplaat en bevestig de einden aan de

vrije gaten van de scharnieren. Steek

een 20 mm lange schroef in het boven-

ste gat van de halve-cirkelplaat en

plaats daarop in volgorde: vijf onder-

legringen, een kraag nr. 59, weer vijf
onderlegringen en ten slotte een

schroefnaaf nr. 64. De schroef komt in

de langsdraad van de schroefnaaf, met
de stelschroef aan het eind. De twee

vijfgaats geperforeerde stroken nr. 5

worden in dezelfde ronding gebogen
als de 7-gaats strook. Eén daarvan

wordt geschroefd door de 7-gaats
strook in het tapgat van de kraag

nr. 59. Drie onderlegringen scheiden

kraag en 7-gaats strook. De andere

5-gaats rondgebogen strook wordt aan

de schroefnaaf nr. 64 geschroefd, daar-

van gescheiden door een viertal ondr-

legringen.

De regulateur is een 10 mm schroef-

bout, gestoken door een as-strookkop-
peling nr. 212. Vier grote onderlegrin-

gen nr. 38d scheiden koppeling en
halve-cirkelplaat. De bevestiging is in

de halve-cirkelplaat, direct onder het
gat met de 20 mm schroef. Een 25 mm

lange as nr. 18b wordt in de as-strook-

koppeling gestoken. Dit asje heeft een
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De rookkastdeur.

kraag nr. 59 aan het vrije einde. Een
draaibout nr. 147b dient als stelschroef

voor de kraag en vertegenwoordigt
het regulateurhandvat.
Twee meetglazen voor het waterpeil

worden geïmiteerd door 40 mm lange
assen nr. 18a, links en rechts van de

regulateur. Die assen zijn aan beide uit-

einden voorzien van kragen nr. 59 met

stelschroef. De kragen worden op

afstand van de beplating van de vuur-

haard gehouden door onderlegringen.
De montageschroeven voor de kragen
worden boven door de halve-cirkel-

plaat, direct links en rechts van de

regulateur, gestoken en beneden door
de bevestigingsgaten voor de vuur-
haarddeur. In het derde gat vanaf de
onderkant van beide vuurhaardkanten

worden 20 mm lange bouten gesto-
ken, voorzien van de nodige onderleg-

ringen en een sluitmoer. Dit zijn de

bevestigingen aan de 9 x 5-gaats vlak-

ke plaat.

De ketelbovenkant

Drie 5 x 5-gaats buigzame platen nr.

194a worden gebogen met eenzelfde
straal als de halve-cirkelplaat van de
vuurhaardwand. Ze worden doorver-

bonden met 15-gaats geperforeerde
stroken nr. 1b, via schroeven door de

ovale gaten van de platen. Aan het
midden van de onderkant van de

gebogen platen is een 11-gaats smalle

strook nr. 235f bevestigd. Steek de

bevestigingsschroeven door het mid-

delste gat van de achterste plaat en

door de twee gaten links en rechts van
de naad tussen voorste en middelste

plaat. De strook zelf loopt van midden
voorste tot midden achterste plaat. Een

schroef-stangkoppeling nr. 173a verte-
genwoordigt de veiligheid en wordt
door plaat en strook vanaf de boven-

kant bevestigd met een schroef in het

midden van de middelste plaat.

Detail van de vuurkast.

De stoomdom

Aan één uiteinde van een 50 mm lange
schroefstang nr. 80c wordt een schroef-

naaf nr. 64 bevestigd met een borg-

moer. Draai de schroefstang halverwe-

ge in de schroefnaaf. Plaats vervolgens

zes onderlegringen op de schroefstang

en steek hem door de middelste gaten

van twee conische delen van wiel 187,

dat is dus nr. 187e met de kleinste

conusdiameter in het midden. Gebruik

weer een borgmoer om ze op de

schroefstang op te sluiten. Dan schuift

men weer een gewone onderlegring,

gevolgd door drie 20 mm onderlegrin-
gen nr. 38d op de schroefstang. Deze
combinatie wordt in het voorste gat

van de achterste gebogen plaat en de
smalle strook gestoken. Na een onder-

legring wordt de stoomdom in wor-

ding met de schroefstang en een moer

vastgezet. De dom zelf wordt ontleend

aan een zogenaamde raketmotorkap,

nr. 487, met behulp van een 12 mm

schroef op de schroefnaaf vastgezet.

Vijf onderlegringen scheiden kap en

schroefnaaf.

De schoorsteen

De schoorsteen is een karakteristiek

onderdeel van deze loc. Een tekening

verduidelijkt de opbouw ervan. Een
schroefnaaf nr. 64 wordt geschroefd op

een 115 mm lange schroefstang nr.

80b, en met een moer geborgd. De

schroefnaaf wordt zover op de stang

gedraaid, tot er een afstand van 40 mm

ontstaat tussen de borgmoer en de

bovenkant van de schroefdraad. Op dit

- kortste - stuk schroefdraad wordt,

met de naaf tegen de borgmoer, een

28-tands kettingwiel nr. 95a geplaatst,

gevolgd door een kraag nr. 59. Twee
flenswielen nr. 137 worden ruggelings
aan elkaar geschroefd met 12 mm bou-

ten die tevens twee 3-gaats smalle stro-

ken nr. 235g aan de onderkant krijgen.

Het middelste gat van de dubbele
smalle stroken valt samen met het mid-

den van de wielflenzen. Het geheel

wordt op de schroefas geplaatst en
vastgezet met twee moeren. Onder de

schroefnaaf wordt een multitandwiel

nr. 27f geplaatst, met de naaf naar

beneden gericht. Een schoorsteenstuk
nr. 164 wordt over de naaf geschoven,
gevolgd door een onderlegring nr. 38

en een 19 mm onderlegring nr. 38d.
Dan volgt de metalen binnenconus van

een wiel nr. 187, d.w.z. nr. 187e, zoals

eerder gebruikt werd bij de stoomcilin-

ders en de stoomdom. Deze conus

draagt met zijn inwendige ribben op
de 19 mm onderlegring. Een gewone

onderlegring en een moer sluiten het
geheel af.
Veertien 50 mm lange assen - ze moe-

ten alle precies dezelfde lengte heb-
ben - worden rond het tandwiel met

28 tanden en het multitandwiel met

14 tanden gerangschikt. Zo verkrijgt
men het tapse schoorsteenprofiel.
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De schoorsteen in doorsnee.
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Maar hoe sluit je nu de assen zodanig
op dat ze omwikkeld kunnen worden?

De auteur doet dat met koord als

volgt:

Bevestig een schroef-stangkoppeling
nr. 173a aan de wielflenskant van de

schroefstangen en zet daar een wiel nr.

19b op vast. De schoorsteen in aan-

bouw kan zo op zijn kop gezet worden

met het wiel nr. 19b als draagvlak.

Verwijder de conus nr. 187e en de

19 mm onderlegring. Nu kan men een-
voudig de veertien assen rond de tand-

wielen rangschikken. Aanbevolen wordt

een vinger op het schoorsteenstuk te

houden om rotatie van de piramide in

aanbouw te verhinderen. Herplaats

daarna onderlegring en conus en sluit
daarmee de veertien assen op met een

borgmoer onder de conus. Nu kan

(Meccano)koord van een passende

kleur rond de assen gewikkeld worden.

Begin en eind van dit koord worden

vastgezet op de schroefstang. (Voor
versteviging kan het koord aan begin
en eind gelijmd worden en vervolgens
in zijn geheel met vernis gelakt wor-
den. (vert.))
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Als het geheel er bevredigend uitziet,
wordt het steunwiel met de schroef-

koppeling van de schoorsteenboven-
kant verwijderd. In plaats daarvan

wordt een wiel van 38 mm diameter

met naaf, nr. 21, voorzien van een rub-

ber band nr. 142d, met de naaf naar

boven, over de 12 mm bouteinden

geschoven. Wiel plus band passen pre-
cies in de rand van van de bovenste

wielflens. Een kegelschijf nr. 187a sluit
de bovenkant van de schoorsteen af via

een sluitmoer.

De onderkant van de schroefstang

wordt door het middelste gat in de

voorste 5 x 5-gaats gebogen plaat van

de ketelbovenkant gestoken en vastge-

zet met de moer die de conus opsloot.

Voorraam machinistenhuis

Dit enigszins gecompliceerde onder-

deel staat getekend in deze beschrij-
ving. Het is in feite een dubbele wand

met ronde raamlijsten ertussen geklemd.
Het onderste gedeelte van de raam-
achterwand bestaat uit een 9-gaats

geperforeerde strook nr. 2a. Hierop
zijn vier driehoekssteunen nr. 133a en

een 4-gaats strook nr. 6 geschroefd.
Alle schroeven voor de bevestiging krij-
gen twee onderlegringen onder de
kop, om ervoor te zorgen dat de

ervoor geplaatste transparante plaat
niet wordt beschadigd. Een flenswiel
nr. 20b (20 mm) wordt met een 20 mm

bout bevestigd aan het middelste van

de drie middengaten van de 4-gaats
strook. Dit vertegenwoordigt de mano-
meter voor de keteldruk.

Constructie voorraam machinistenhuis.

De voorwand is een tweede 9-gaats strook. De omgekeerde hoeksteun nr.

geperforeerde strook nr. 2a. Met 10 mm

bouten is aan beide einden, verticaal,

een 5-gaats hoekbalk nr. 9d ge-

schroefd. Vier onderlegringen scheiden

een derde 9-gaats geperforeerde strook
nr. 2a en een tweede viertal driehoeks-

steunen nr. 133a van de 9 x 5- gaats

transparante plaat nr. 193c, die aan de

binnenkant van de zijhoekbalken
wordt bevestigd. Twee 5-gaats stroken
nr. 5 en een 5 x 3-gaats buigzame sluit-

plaat nr. 188 vormen het middendeel
van de voorwand. Steeds 10 mm bou-

ten en onderlegringen gebruiken om

de transparante plaat vrij te houden
van vervorming. Direct links en rechts

van de stroken nr. 5, en weer met 10

mm bouten, worden platte steunstuk-
ken nr. 10 via hun ronde gaten scheef

naar binnen aan de boven- voorlijst

geschroefd. Zie op de tekening hoe de

onderlegringen zijn gerangschikt.
Neem twee plastic banden nr. 155

(25 mm), schuif die tussen de drie-

hoekssteunen van de voorwand en

schroef met 10 mm bouten en onder-

legringen het onderste deel van de

achterwand vast op de voorwand,
zodat de banden klem komen te zit-

ten. Een vierde geperforeerde strook
nr. 2a ten slotte, komt voor de transpa-

rante plaat langs de onderkant van de
voorwand, dus zoals aan de bovenkant

Een 25 mm omgekeerde hoeksteun nr.

124 wordt, met een kraag nr. 59 als
afstandhouder, met een 25 mm bout

aan de raamvoorkant geschroefd, en
wel door het middelste gat van strook

nr. 2a. De bout gaat tevens door het

bovenste gat van de verticale 5-gaats

124 wijst met zijn ovale gat naar voren

en beneden. Een 20 mm bout wordt

door dit ovale gat omhoog gestoken

en draagt een schoorsteenstuk nr. 164

en een 25 mm lange kern nr. 528 uit

Elektrikit. Een tweede schoorsteenstuk

nr. 164, geschroefd aan de bovenkant
van de kern, voltooit de stoomfluit.

Aan de ovale gaten van de platte

steunstukken nr. 10 wordt een 8-gaats

gebogen strook nr. 89b geschroefd met

10 mm schroeven. Vijf onderlegringen
scheiden strook en steunstukken. De

schroeven komen door het derde gat

vanaf de uiteinden van de gebogen
stroken. Door één gat vanaf de uitein-

den van de gebogen stroken en in het

middelste gat worden hoeksteunen

nr. 12 geschroefd via hun ronde gaten.
De ovale gaten komen dus aan de

bovenkant en dienen later voor beves-

tiging van het dak van het machinis-
tenhuis.

Het nu volledige raamwerk voor de
voorste vensters kan nu aan de ketel-

achterwand worden bevestigd. De
onderrand van het raamwerk komt

langs de voorkant van de 9-gaats hoek-
balk aan de achterkant van de ketel-

constructie. Om de ovale gaten van die
hoekbalk te bedekken wordt een

7-gaats geperforeerde strook nr. 3, met

een onderlegring gescheiden van de
transparante plaat, geschroefd langs
de onderkant van de balk.

Het machinistenhuis
De beide achterste verticale kolommen

van de cabine worden samengesteld
uit twee 5-gaats hoekbalken nr. 9d,
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gekoppeld door een 9- gaats geperfo-
reerde strook nr. 2a via de ronde gaten
van de hoekbalken. Als bovenrand

dient links en rechts een 6-gaats hoek-

balk nr. 9c. De hoekverbinding met de
achterste kolommen is een driehoeks-

steun nr. 133a. De beide achterste

kolommen worden verbonden door

een 9-gaats geperforeerde strook nr.
2a aan de bovenkant, met daaronder

een 9 x 5- gaats transparante plaat nr.

193d. De transparante plaat wordt aan

de binnenkant van de kolommen ge-

schroefd via de ovale gaten. Drie

6 x 3- gaats vlakke platen nr. 73 vormen

de onder-achterwand. Ze worden

naast elkaar geplaatst en boven en
onder verbonden met 9-gaats stroken
nr. 2a.

Een 9-gaats hoekbalk nr. 9a is door zijn

ovale gaten geschroefd tussen de bin-
nenkanten van de verticale kolommen

aan de onderkant van de achterwand.

De kant met de ronde gaten wijst naar

boven. Twee platte steunstukken nr. 10

en een 3-gaats strook nr. 6a scheiden

de hoekbalk nr. 9a van de vlakke pla-

ten.

De ovale gaten aan beide kanten van
het achterraam worden bedekt met

3- gaats stroken nr. 6a. Een 5-gaats
strook nr. 5 scheidt het raam in twee

delen. De zijkanten van de buitenste

vlakke platen worden bedekt door

4- gaats stroken nr. 6.

Aan de binnenkant van de bovenste

9-gaats strook, aan het derde gat vanaf

het uiteinde, worden platte steunstuk-

ken nr. 10 bevestigd via hun ronde

gaten. Een 8-gaats gebogen strook nr.
89b, met hoeksteunen nr. 12 precies

tegenover de hoeksteunen aan de

voorkant van de cabine, wordt gekop-

peld aan de ovale gaten van de platte

steunstukken.

Voor- en achterkant van de cabine wor-

den verbonden met de 6-gaats hoek-

balken aan de achterkant. Een 4-gaats

strook nr. 6, links en rechts, bedekt de

ovale gaten in de 5-gaats hoekbalk aan
de voorkant. Eveneens links en rechts

voltooien driehoekssteunen nr. 133a de

verbinding.
Het dak van de cabine bestaat uit twee

7 x 5-gaats buigzame platen nr. 190а,
gebogen met dezelfde kromming als

de 8-gaats gebogen stroken voor en
achter. Over de ovale gaten van de

dakplaten, aan de hoeksteunen nr. 12

en dus aan de gebogen stroken, wor-
den 5-gaats stroken nr. 5 geschroefd
die eveneens licht gebogen zijn. De
middenruimte tussen beide gebogen

platen nr. 190a wordt bedekt met een

7-gaats smalle strook nr. 235b, die met

een standaardschroef, via onderlegrin-

gen, aan de boven-en onderkant van

de plaat worden vastgeklemd.

Eindwerkzaamheden
De ketelbovenwand kan nu op het

watertankgedeelte worden geschroefd.
Daartoe worden de uitstekende delen

van de schroefstangen in schoorsteen

en dom in de middelste ovale gaten

van de dwarsgeplaatste 9-gaats hoek-

balken gestoken. Kragen nr. 59 op

beide stangen dienen om afstand tus-
sen sluitmoeren en hoekbalken te ver-

zorgen.

Aan de voorkant van de loc, onder de

rookkanaaldeur, aan de binnenkant
van de 5-gaats platte steunbalk, wor-

den tweemaal twee platte steunstuk-

ken met 10 mm bouten door hun

ronde gaten links en rechts van het

midden bevestigd. Die platte steun-

stukken worden met onderlegringen

op onderlinge afstand gehouden,
zodanig dat de steunstukken links en

rechts in elkaar grijpen (zie foto ketel-

onderkant). De vier ovale gaten van de

steunstukken liggen nu op één lijn ach-
ter elkaar achter de platte steunbalk.

Een 12 mm bout nr. 111a, gestoken

door de vier ovale gaten van de steun-

stukken en het middelste vrije gat van

de platte steunbalk, koppelt de kete-
lopbouw aan de leuningkoppeling van
het chassis. Twee andere 12 mm bou-

ten bevestigen de achterkant van de

cabine aan de leunkoppelingen aan de
achterkant van het chassis.

Tot slot

Dit voltooit de loc. De bouw begon

eenvoudig, maar werd geleidelijk meer
gedetailleerd. Maar als u alles hebt ver-

werkt, is het resultaat verrassend. De

ontwerper heeft onderdelen noch

moeite gespaard om een getrouw
model van een stoomlocomotief te

maken, die ook nog op de rails gezet

kan worden en kan functioneren. Niet

alle gebruikte Meccano-onderdelen

zijn nog vertegenwoordigd in het hui-
dige Franse aanbod. Maar de handel

op de diverse bijeenkomsten kan wel-

licht uitkomst bieden. Het kleurensche-

ma dat is gebruikt door de ontwerper

was klassiek rood met groene omlijs-
ting. Dat betekent dus werken met
oudere onderdelen. Met de nieuwe

Franse Meccano is echter een kleuren-

schema van geel met nikkelomlijsting
vermoedelijk een goed alternatief,
vooral omdat er ook oude nikkel stro-
ken en balken bestaan.

N.B. Voor chassis (deel 1) zowel als

bovenbouw (deel 2) dient al het plaat-
materiaal een zelfde kleur te hebben

(rood of geel) en de stroken idem

(groen of zink). Dat bepaalt tevens de

nummering van de plaatonderdelen.
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Onderdelenlijst
(Zonder bouten en moeren)

Nr. Aant.

1b 2

2a 5

3 3

5 13
6 7

6a 5

8b 2

9 4

9a 9

9b 1

9d 13
9e 6

10 14

12 8

12a 2

17 14

18a 2

18b

19b 1

20b

21

27f 1

38d 8

53a 1

59 11

64 3

73

80b

89b 2

95a 1

103 2

103f 기

103h 1

103k 2

114 2

124

133a 12)

140v

142d

147b 2

155 2

164 3

173a 12)

187e 3

188 54

189 4

190a 2

193c 2

194a 35)

212

214 3

222 4

235 2

235b 1

235d 4

235f 1

235g 3

1) Hulp
2) Plus één hulp

3) Van wiel 187c

4) Of 194

5) Of 3 x 200, of 3 x 190

Speciale onderdelen

Nr. Aant. Bron

109a 3 Clock Kit

528 1 Elektrikit

487 1 Space Kit


