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Van de redactie

Aan het diep betreurde overlijden van
Arie Roozeboom op 20 november van

het vorig jaar, waarvan in de laatste

aflevering van ons blad nog in het kort

melding kon worden gemaakt, wordt

verder aandacht gewijd in de bijdrage
van onze voorzitter en in een herden-

kingsartikel van uw hoofdredacteur.

Het verenigingsleven moet verder gaan.

Uit brieven die wij ontvingen blijkt dat
Tip 144 over rechte hoeken, afkomstig
van Paolo Morini uit Italië, twee interes-

sante reacties heeft teweeggebracht.
Deze zullen wij, bij voldoende ruimte,

in dit nummer plaatsen.

Voorts staat in de jongste aflevering
van The International Meccanoman de

uitslag vermeld van de internationale

modelbouw wedstrijd 1995, die werd
georganiseerd door de ISM. Het ver-

heugt ons dat onze leden D.H.F. van
Dalfsen en Howard Sie met een eervolle

vermelding voor hun prestaties werden
beloond: de bekende Rotterdamse hef-

brug van Van Dalfsen en de Caterpillar
DN11 van Howard Sie. De eerste prijs

ging naar Guy Kind uit Luxemburg voor

zijn Caterpillar DN10, de tweede prijs
kreeg Dave Taylor uit Engeland voor
zijn LNER L1 stoomlocomotief, de derde

prijs was voor Peter Matthews uit Zuid-

Afrika voor een kermisattractie genaamd

'Gallopers' (moet iets met hollende
paarden te maken hebben). Een 'bui-

tengewoon eervolle' vermelding was
voor John Ince uit Nieuw-Zeeland voor

een model van de 'Endeavour', het
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schip van de ontdekkingsreiziger Cap-
tain Cook. Eervolle vermeldingen
waren, naast die voor de MGN-ers, ook

voor de Engelsman David Pickup (de
LMS locomotief 'Princess Elizabeth'), en

voor Robin Rye, landgenoot van John

Ince (landbouwtrekker). De modellen
zelf hoefden niet te worden ingezon-

den; men kon volstaan met foto's, een

beschrijving, een lijst van onderdelen
en, bij een werkend model, een video-

opname. Alles bij elkaar vormde dat

ook een zeer tijdrovende klus. Geluk-
gewenst, heren Van Dalfsen en Sie!

Tot slot deel ik u mede dat deze afleve-

ring van het Meccano Nieuws mijn laat-
ste is. Na een actieve betrokkenheid van

vier jaar acht ik het moment gekomen
om eens op te stappen.

Mijn opvolger is de
heer Bert Loerakker

uit Zoetermeer, die

samen met zijn
echtgenote Nel, dik-
wijls onze bijeen-
komsten heeft be-

zocht. Met zijn ver-

nuftige planetarium

B.N.M. Loerakker. modellen en zijn

artikelen daarover

in ons blad heeft hij getoond zowel een
gevorderd bouwer als een bekwaam
schrijver te zijn, terwijl de keuze van
zijn onderwerp doet vermoeden dat hij
de zaken ook op afstand kan bekijken,
en dat is zeer nuttig voor een hoofdre-

dacteur. Ik neem dan ook met een

gerust hart afscheid van u, geachte
lezers, en ik wens Bert Loerakker veel

succes met zijn werk voor het Meccano
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Ik dank mijn mede-redacteuren, de
heren Van Galen, Roost en Geertsma,

voor hun grote en deskundige bijdrage
aan het redactiewerk. Ik dank voorts

alle anderen die voor het blad hebben

geschreven of gefotografeerd. Daarmee
hoop ik te hebben duidelijk gemaakt
dat het samenstellen van het Meccano

Nieuws beslist niet het werk van slechts

één persoon is.

Voor de laatste keer dus wens ik u veel

leesgenoegen toe.

J.F.J. Willems

Van het bestuur

Van de voorzitter

Ik begin deze rubriek met stil te staan

bij het overlijden van Arie Roozeboom

op 20 november, enkele dagen na zijn
verjaardag. Arie was een prettige colle-

ga met wie we goed hebben samenge-
werkt.

Op de door velen bijgewoonde begra-
fenis te Heelsum was ook een twintigtal

Meccano vrienden aanwezig, verschei-
denen met echtgenote.

Tijdens de kerkdienst heb ik namens het

Gilde een In Memoriam uitgesproken,
waarbij ik de verdiensten van Arie voor

onze vereniging heb benadrukt. Elders

in dit nummer vindt u een bijdrage van
de redactie, gewijd aan Arie's overlijden.

Wat mij betreft leenden de kerstdagen

zich goed voor Meccano modelbouw. Ik

gaf nu definitief vorm aan mijn in Mec-

cano gebouwde treinwissels voor spoor

Distributie

(tijdelijk) G.B. Anink
Herenweg 144

2101 MT Heemstede

Tel.: 023-5284877

Losse nummers à f 3,50, exclusief ver-

zendkosten, te bestellen bij het distribu-

tie-adres.

Drukwerk

Drukkerij Verweij Wageningen bv.

Advertenties

Tarieven en voorwaarden op aanvraag te

verkrijgen bij het redactie-adres (zie
voorpagina).

Het geheel of gedeeltelijk overnemen
van publikaties uit 'Meccano Nieuws' is

alleen toegestaan met schriftelijke toe-
stemming van de redactie.



Meccano Nieuws 14.1 3

1 (schaal 1:32; spoorbreedte 45 mm).

Ook toverde ik een eerder gebouwd los
onderstel, voorzien van aandrijving, om
tot een elektrische locomotief uit de

serie 120 van de DB, met een lengte van

ongeveer 60 cm. Hij rijdt goed over de
wissels. Ik heb gekozen voor bovenlei-

ding omdat het isoleren van de

Meccano wissels voorlopig te ingewik-
keld leek.

Als volgende onderwerp wil ik de loc

automatisch laten rijden met elektro-

mechanische aansturing. Onze 'geleer-

den' zeggen dat het elektronisch heel

gemakkelijk of veel eenvoudiger kan,
maar ik kies voor elektro-mechanisch!

Omdat ik beschik over een van de accu's

van Hans Jacobi, heb ik mij geworpen
op het maken van een simpele toeren-

regelaar. Met enkele transistors, een

potmeter en een weerstand is zo'n ding

voor ongeveer f 15,- te maken. Het

schema is gebaseerd op een tekeninge-
tje van A.J. van de Ruit in MN 2.01 en is

in aangepaste vorm bij het Documenta-
tiecentrum te verkrijgen.

Ik heb ondervonden dat kortsluiting bij
(niet helemaal professionele, red.) toe-

passing van een accu zeer gevaarlijk kan
zijn. Tijdens een test van de accu op
mijn bureau brandde een testsnoer vol-

ledig door en later veranderde mijn Sik

(dieselrangeerloc) in een oogwenk in
een 'stoomloc', met veel echte rook en

vooral veel stank. De oorzaak was een

sleepcontact dat contact met massa
maakte.

Ik kan dan ook van harte het gebruik

van een zekering bij dit type accu aan-
bevelen. Draadzekeringen zijn te koop

voor ongeveer f 2,50 inclusief draden.

Een glaszekering kost ca. f 1.- per stuk
(enkele in voorraad nemen!). Als u aan

elke draad een krokodilklem soldeert,

bent u voor een paar gulden beveiligd.
Als er weer accu's beschikbaar komen,

zullen die via het Documentatiecentrum

worden gedistribueerd.
Gerard Anink

Van de ledensecretaris

De recente jaarwisseling geeft, in verge-

lijking met hetzelfde tijdstip een jaar ge-

leden, een daling van het aantal leden
te zien, weliswaar een kleine, maar niet

geheel verwaarloosbaar.

Er hebben zich nieuwe leden aange-

meld. Terzijde zij daarbij opgemerkt dat

de hiaat in de ononderbroken numme-

ring (waarvan ik melding maakte in MN
13.4) weer is opgevuld. Het aantal nieu-
we leden is echter niet voldoende om

het aantal dat heeft opgezegd te com-

penseren. Nieuwe leden worden aan

het bestand toegevoegd op het tijdstip
van aanmelding; de toename van het

ledental gaat daardoor gelijkmatig. Op-

zeggingen komen ook verspreid over

het gehele jaar binnen, maar de lid-

maatschappen eindigen alle bij de jaar-
wisseling (daar wordt om gevraagd). Het
afgelopen jaar was het aantal opzeg-
gingen wat hoger dan gewoonlijk, van-
daar die daling.

Ter vergelijking:
eind 1992 ledental: 633

eind 1993 ledental: 633

eind 1994 ledental: 638

eind 1995 ledental: 628

Mutaties in het ledenbestand

Nieuwe leden

926 H.D. Rook

927

Kievitstraat 78

8262 AE Kampen

W.S. Sytema

Oude Utrechtseweg 16

3768 CC Soest

035-6023433

928 J. Takens

Laagveld 22
9753 KA Haren

050-5343124

930

931

932

933

934

935

936

937

Phillip Edwards
31 Deer Run Circle,

95136 San José, California U.S.A.

Mike Rhoades

137 Fairfield Avenue

HU10 7UW Kirk Ella

Hull (U.K.)

L. van der Veeken

Vliertwijksestraat 49

5244 NH Rosmalen

073-5212262

R.W.A. Muijen
Reguliersstraat 27
1947 GN Beverwijk
0251-227428

P.J.M. Hoes

Belle van Zuylenlaan 1
2104 SR Heemstede

023-5285001

J.C.J. Heemskerk

Veerpolder 29
2361 KX Warmond

071-3012626

M. Braakhuis

Broekdijk 63

7663 TH Mander

0541-880183

G.J. Evers jr.

Beltweg 3

7664 VG Manderveen

0546-681547

Bedankt

De volgende personen hebben het lid-
maatschap van het M.G.N. beëindigd:
C.H.B. Cieremans, Rotterdam; B. Koen,
Heerenveen; W.J. Blom, Loosdrecht; F.

v.d. Brand, Hilversum; J.A. Bruggeman,

Zutphen; J.C. van Duivenbooden,
Alkmaar; Jinkes de Jong, Naarden; G.J.
v.d. Linden, Sassenheim; J.C. Ripmeester,

Zaltbommel; M. Ritsema, Groningen;

C.D.W. van Schaick, Oegstgeest; P.J.

Scholte, Hoorn; Marlies Spijkman,
Emmen; A.R. Thurik, Capelle a/d IJssel; G.

v.d. Velde, Nieuwegein; J. Visser,
Schoonhoven; M. Maas, Utrecht

Overleden

Wij ontvingen bericht van het overlijden
van: A.G. Roozeboom uit Heelsum, E.R.

Postma uit Eindhoven en A.C. v.d. Perk

uit Rhoon. Het bestuur van het M.G.N.

heeft de nabestaanden zijn deelneming

betuigd.

820
Adreswijzigingen

J.J. v.d. Valk

Zwanenwater 16

2152 BM Nieuw Vennep
0252-621280

795

694

534

H.T.M. Meeusen

Schaapsdrift 127
6902 AC Zevenaar

0316-523117

C. Verdonk

a.b. Rehoboth

p/a Heysterbachstraat 61
3312 JH Dordrecht

0652-157088

J.J.G.M. Govaarts

Frederik Hendriklaan 45

2582 BS 's-Gravenhage

910 H.C. Wagenaar

Marijke Muoiwei 2-B

8453 JH Oranjewoud
0513-681658

735 P. Bongers
Waalbandijk 62
5311 AH Gameren

0418-561650

909 A.H.M. Bolder

Arendsplein 84
4901 KX Oosterhout (NB)

0162-456059

336 H. Schippers

Grijzegraaf 9

6245 KG Mesch

043-4091475

Na al deze mutaties is het aantal leden

van het Gilde, zoals boven reeds ver-

meld, 628.
Co Stevens
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Van de penningmeester

Voor de goede orde wijs ik de leden
erop, dat op de acceptgiro die u in dit
nummer van het Meccano Nieuws aan-

treft, de tweede afgesproken contribu-
tieverhoging is ingevoerd. De contribu-
tie voor 1996 bedraagt nu voor gewone

leden f 45,- en voor jeugdleden f 15,-.

To our foreign members in Holland
Please use the enclosed 'acceptgiro'

(pre-printed giro credit slip) for paying
your 1996 membership dues..

To our members abroad

Please refer to the previous issue of

Meccano Nieuws (MN 13.4) for detailed

suggestions about paying your 1996

membership dues.

Documentatiecentrum

Er zijn nog steeds kopieën van handlei-

dingen uit de jaren vijftig beschikbaar:
nr. 7/8 ('Pa met pijp' en 'Pa zonder pijp')
en handleiding nr.9, alle in het Neder-
lands.

De ploeg vertalers, Maurits Sijnja en
Tonke Pilon, gaat onverdroten voort
met het vertalen van Engelse documen-

ten in het Nederlands. De volgende
titels zijn reeds beschikbaar:

*
*

Platenbuiger
Automobielchassis SM 1

Automobielchassis SM 1a

* Motorfiets met zijspan SM 3

Caissonkraan SM 4

Caissonkraan, klein model
Dirkkraan met schoorbalken SM 6

Meccanograaf SM 13

* Dubbeldekker (autobus) 10.5

Ophaalbrug 10.8

* 2B locomotief met tender 10.12

Maaidorser 10.13

Eiffeltoren 10.14

J.C. Balder * Kermislocomobiel 10.15

*
Oscillerende stoommachine met en-

kele cilinder (vert. J.G. Kuijl).

Het bovenstaande vormt mijn laatste

bijdrage aan deze rubriek. Ik dank u
allen voor de medewerking die ik van u

heb ondervonden. Tot ziens op vele bij-
eenkomsten.

*

* Hydraulische cilinder, gebouwd en

beschreven door Kees Trommel, com-

pleet met foto's
Woordenlijst Meccano Onderdelen,

Nederlands Engels en Engels-
Nederlands, zowel alfabetisch als op

nummer, en voorzien van genum-

merde afbeeldingen

Differentieels, reductiekasten, epicy-
clische mechanismen, koppelingen.

Dit is een verzameling artikelen in

het Engels.

Vraag van een lezer: wie heeft ervaring

met het bouwen van slagwerken voor
klokken?

Voor verdere informatie of wensen

kunt u ons op bijeenkomsten benade-
ren of per fax (023-5471175) of telefoon

(023-5284877).
Ans en Gerard Anink

Meccano Nieuws 14.2
Het volgende nummer zal omstreeks

midden juni 1996 verschijnen. De slui-

tingsdatum voor kopij en advertenties is
1 mei.

Arie G. Roozeboom

ter herinnering

Op 20 november 1995 overleed Arie

Roozeboom, 54 jaar oud. In de zomer
van 1994 openbaarden zich de eerste

symptomen van de ernstige ziekte
waaraan hij na een dappere strijd ruim

een jaar later is gestorven.

Gedurende zijn langdurige lidmaat-
schap van het Meccano Gilde Nederland

heeft Arie op allerlei terrein intens deel-

genomen aan de activiteiten van het

Gilde.

Als bouwer onderscheidde hij zich met
zijn vernuftige tandwielkopieermachine
en zijn draaibank, met het 'Ding met
Vleugels' en het Temsi Automatische

Letterbord. Zijn topprestatie was de

'Viegende Fakir', waarmee hij van 1992

af menige samenkomst opluisterde,
iedere keer met verbeteringen en verfij-

ningen.

In het Meccano Nieuws liet hij de lezers

delen in zijn grote constructie-ervaring
door zijn bouwbeschrijvingen van het
eerder genoemde 'Ding met Vleugels'

(december 1989) en van het Auto-

matische Letterbord (voorjaar 1993).

Maar bovenal toonde hij zijn schrijfta-
lent in de helder geschreven, twee-deli-
ge artikelen over 'Smeren' in 1987/ 1988

en over 'Relais' in 1995, terwijl hij toen
al erg ziek was.

En ten slotte vervulde hij, bescheiden

op de achtergrond, nog andere taken in
het Gilde. Zo verzorgde hij de organisa-
tie van regionale bijeenkomsten, eerst

in Ede en later in Wageningen, en sinds
medio '92 ook de distributie van het

Meccano Nieuws en het beheer van de

voorraad losse nummers. Met bewonde-

renswaardige volharding heeft hij dat
werk nog tot de nazomer van vorig jaar
verricht. Een zelfde geestkracht toonde

hij door op de tweedaagse expositie te

Genk (B), eind september, toch nog een

dag aanwezig te zijn.

Hij verdient het dat wij met dankbaar-

heid en weemoed nog lange tijd aan

hem terugdenken. Ons medeleven gaat

uit naar zijn echtgenote en zijn kinde-
ren.

Frits Willems
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Agenda
Regiobijeenkomsten
16 maart: Heemstede

Regiobijeenkomst in het EHBO-gebouw,

naast de Bavokerk, aan de Herenweg te

Heemstede. Aanvang: 10.00 uur.
Informatie over reisroutes: zie Agenda
MN 13.4.

Inlichtingen:
G.B. Anink, tel.: 023-5284877. Ans en

Gerard nodigen u allen uit voor een

borrel en een hapje bij hen thuis na
afloop van de bijeenkomst, in verband
met hun zilveren bruiloft!

30 maart: Ede

Het bestuur van het Meccano Gilde

Nederland nodigt alle leden uit voor de

Algemene Ledenvergadering in het

zalencomplex 'NIMAC', Galvanistraat 13

te Ede. Aanvang 10.00 uur. De vergade-
ring zelf begint om 11.00 uur. Vóór en

na de vergadering kunt u gezellig mo-

dellen bekijken
Route:

Vanaf de A12, afslag Ede:
Rechtdoor tot de reclamezuil van

Zeeman/Brons, hier linksaf de

Galvanistraat in. 'NIMAC' ligt ca. 400
m verder aan de linkerkant.

Vanaf het station Ede-Wageningen:
Bus 83, richting Veenendaal. Gelieve
voor treintaxi (en verdere inlichtin-

gen) contact op te nemen met:

G.B. Anink, tel.: 023-5284877.

11 mei: Kerk-Avezaath

Deze bijeenkomst, op een zaterdag,
wordt gehouden in het dorpshuis 'De

Avezaath', Daver 46, Kerk-Avezaath,

tel.: 0344-681469. Aanvang: 10.00 uur.

Route: Rijksweg A15 (Deil-Tiel), afslag
Tiel-West / Buren, richting Buren en na

ca. 300 m rechtsaf. Direct aan de linker-

kant ligt het dorpshuis.

Treinreizigers, wilt u uw komst vooraf

melden aan F. Dam, tel.: 0344-681416,

in verband met het regelen van vervoer

naar het dorpshuis.

25 mei: Benthuizen

Bijeenkomst in dorpshuis 'De Tas' aan
De Dam te Benthuizen,

tel.: 079-3313625, aanvang 10.00 uur.
Route:

1. Vanuit Utrecht:

A12 richting Den Haag; afslag
(Bleiswijk) richting Benthuizen; na

ruim 4 km linksaf (Omleidingsweg);
na 1200 m rechtsaf (Dr. Albert
Schweitzerlaan); vlak daarna linksaf

(Sportlaan) en weer links en u bent
bij De Dam, Dorpshuis 'De Tas'.

2. Vanuit Den Haag:

A12 richting Utrecht tot afslag 8
(Bleiswijk) richting Benthuizen. Daar-

na als bij 1.

3. Vanuit Amsterdam:

4.

5.

A4 richting Rotterdam; afslag 6a
(Zoeterwoude-Rijndijk) richting Al-
phen via N11; na 5 km in Hazers-
woude-Rijndijk rechtsaf (N209); N209

blijven volgen, na 5 km bij T-kruising
rechtsaf, na 2 km door scherpe linkse
bocht en na 500 m rechtsaf (Om-

leidingsweg). Daarna als bij 1.

Vanuit het zuiden:

A16 en vervolgens A20 richting U-

trecht; afslag 17 (Zevenhuizen), door
Zevenhuizen, direct na viaduct A12

linksaf A12 richting Den Haag tot
afslag 8 (Bleiswijk) richting Bent-
huizen. Daarna als bij 1.

Vanuit Rotterdam:

A20 richting Utrecht. Daarna als bij 4.

6. Per openbaar vervoer:

bij station Centrum-West te Zoeter-

meer bus 166 nemen richting Alphen

a/d Rijn; uitstappen halte Dr. Albert
Schweitzerlaan. Daarna als bij 1.

'De Tas' heeft voldoende parkeerruim-

te. Broodjes, koffie, etc. zijn verkrijg-
baar.

Inlichtingen:
L.M. Steenvoorden, tel.: 0342-476629.

8 juni: Maastricht

De bijeenkomst wordt gehouden in het
City Centrum, Capucijnenstraat 34 (door

de poort), Maastricht, tel.: 043-3288588.

Zaal is open vanaf 10.00 uur. Er is vol-

doende parkeergelegenheid. De af-

stand tot het station is ongeveer 1800

m, die tot het Vrijthof ongeveer 400 m.

Inlichtingen: H. Peels, tel. 043-3219073.

4 t/m 7 juli: Skegness (Eng.)
De internationale bijeenkomst en exposi-
tie SkegEx'96 wordt georganiseerd door
het North Midlands Meccano Guild. De

opbouwdag is donderdag 4 juli.
Inlichtingen:
G.B. Anink, tel.: 023-5284877.

31 augustus: Henley-on-Thames (Eng.)
Op zaterdag 31 augustus wordt in het

stadhuis van deze stad de jaarlijkse bij-
eenkomst voor 'bekenden van Henley'
gehouden.

Inlichtingen:
G.B. Anink, tel.: 023-5284877.

14 september: Mechelen (B)

28 september: Benthuizen

19 oktober: Ede (landelijk) Let op:

datum is veranderd!

2 november: Hengelo (O)
17 november: Kerk-Avezaath (zo)

(onder voorbehoud)

Gebeurtenissen

5

8 april: Raalte
Op Tweede Paasdag wordt het tiende

Internationale Stoomfestival gehouden,
waaraan door MGN-leden kan worden

deelgenomen.

Plaats: Manege 'De Hoogeweg', Hoge-
weg 8, Raalte. Openingstijd: van 10.00
tot 18.,00 uur. Deelnemers krijgen een

vergoeding, een aandenken en een gra-
tis lunch.

Opgave voor deelname en inlichtingen:
G.J. Evers, tel.: 0546-681547.

27 en 28 april: Brentford, Middlesex (E)

Het befaamde Kew Bridge Steam Mu-

seum wekt ons op zijn twintigjarig be-
staan mee te vieren door de Magic of

Meccano Show te bezoeken. Bovendien

zullen alle gigantische balansstoomma-
chines van het museum in werking zijn
en kunnen ritjes worden gemaakt met

een smalspoor stoomtrein. Nadere bij-
zonderheden kunnen worden verkre-

gen bij het Documentatiecentrum, tel.:
023-5284877.

16 t/m 19 mei: Almere

Stoomfestival met deelname van MGN-

leden. Veel ruimte en een onkostenver-

goeding voor de deelnemers.

Geeft u zich hiervoor tijdig op bij Han
Schouwenaar, tel.: 036-5315849.

13 t/m 20 oktober: Soesterberg

Expositie in het Militaire Luchtvaart Mu-

seum met deelname van MGN-leden.

Inlichtingen:
Ab Ritsema, tel.: 035-6211965.

Tip 147: Naaldlagers

door J. Geertsma

In MN 13.4, blz.65 werd het probleem

van wrijving bij de lagering van assen
aangesneden. Dit doet zich onder ande-

re voor bij de bouw van Meccano klok-

ken, die het van minimale wrijving moe-
ten hebben voor een goede werking.

Puntlagering zou eventueel de situatie
kunnen verbeteren. Dit werd al toege-

past in Meccano's Elektrikit bouwdozen,

maar alleen als verticale lagering. Daar-
toe dienen draaibout nr. 545 samen met

naaldlagerassen nrs. 548, 549 en/of 550.

Maar de draaibout kan ook horizontaal

worden gemonteerd. Men moet er wel

voor zorgen dat er in de lengterichting
tussen bout en as vrijwel geen speling
is. Bovendien kan een naaldlager geen
grote dwarskrachten opnemen en daar-

om mogen er op een horizontale naald-

lageras geen al te zware tandwielen, al

of niet met ketting, worden gemon-
teerd.
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Twee modellen uit doos 6

Een containerwagen en een brandweerladderwagen

door J.C.A. Klarenbeek

Enige jaren geleden ben ik begonnen met de bouw van vrachtauto's, gebruikma-
kend van onderdelen uit doos 6 van 1991. De beschrijvingen van deze modellen

staan in MN 11.2 (de kiepwagen), in MN 11.4 (de trekker met oplegger) en in MN
12.3 (de kraanwagen). Hieronder volgen nu de beschrijvingen van de twee laatste

vrachtauto's van deze reeks: de containerwagen en de ladderwagen.

Containerwagen

Chassis

De zijkanten van het chassis bestaan elk
uit een hoekbalk nr. 9 en een strook nr.

2a. Deze worden, elkaar zeven ronde

gaatjes overlappend, aan elkaar ge-
schroefd. De beide zijkanten worden
met elkaar verbonden door drie dubbe-

le hoekstroken nr. 48, en wel in de eer-

ste, de vijfde en de achterste gaatjes.
In het achtste, negende en tiende gaat-

je, van achteren gerekend, wordt de

motor bevestigd. Op de motoras is een

rondsel nr. 26 vastgezet.

Aan weerszijden van het chassis, in het

tweede gaatje van achteren, een dub-
bel steunstuk nr. 11a bevestigen en in

het vierde gaatje van achteren een plat
steunstuk nr. 10. Dan aan de nummers

11a en 10 een dubbele hoekstrook nr.

48a bevestigen.

De beide assen waaraan de vier achter-

wielen worden bevestigd, bestaan uit
twee assen nr. 16. Ze draaien in de eer-

der genoemde dubbele hoekstroken nr.

48a. Op de beide achterassen wordt een

rondsel nr. 26 gemonteerd. In het mid-

delste gaatje van de dubbele hoekstrook

nr. 48a is een tussenas nr. 16a gelagerd
waarop een tandwiel nr. 27a is aange-

bracht. Door het rondsel nr. 26a op de
motoras wordt een kroonwiel nr. 28

aangedreven, dat is aangebracht op de
voorste van de twee achterassen.

De beide voorwielen worden bevestigd

op een as nr. 16 die gelagerd is in twee-
maal twee platte steunstukken nr. 10.

Die twee platte steunstukken zijn aan
beide kanten van het chassis bevestigd,
met hun sleufgat aan de strip nr. 2a, in

het vierde en vijfde gaatje vanaf de
voorkant.

De beide voorspatborden bestaan elk

uit een gebogen buigzame sluitplaat nr.
188, in het zevende gaatje vanaf de
voorkant aan de zijkant van het chassis

bevestigd met twee hoeksteunen nr. 12.

Bodemplaat op chassis

Op het chassis is een bodemplaat aan-

gebracht. Deze bestaat uit twee vlakke
platen nr. 74, twee buigzame sluitpla-

ten nr. 189, een buigzame sluitplaat nr.

188 en twee flensplaten nr. 53a. Deze
worden met elkaar verbonden

Aan de onderzijde zijn ter versterking
twee stroken nr. 2 gemonteerd en aan

de achterzijde een halve-cirkelplaat nr.
214.

De vier achterspatborden bestaan elk

uit een vlakke tap nr. 126a, die met een

hoekstuk nr. 12 met de bodemplaat is

verbonden. Verder wordt aan de onder-

zijde van de buigzame plaat nr. 188 en

de halve-cirkelplaat nr. 214 een dubbele

hoekstrook nr. 48a gemonteerd. Hierin
komt later de as waaromheen de beide

containerarmen moeten draaien.

Aan de bovenzijde van de bodemplaat
worden, aan weerszijden, een strook nr.

5 en een strook nr. 6 gemonteerd.
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voorkant in het centrale gat van de dub-

bele hoekstrook nr.48a en achter in het

laatste sleufgat van de beide hoekbal-
ken nr. 9.

Cabine

De cabine bestaat uit een buigzame

sluitplaat nr. 189 die haaks moet wor-

den omgebogen tussen het tweede en

derde gaatje aan weerszijden van de
plaat.

Aan de voorkant, centraal, een buigza-

me plastic plaat nr. 194 en een steun nr.

133 monteren. Tevens aan beide uitein-

den van de buigzame sluitplaat nr. 189

een poelie nr. 23b schroeven als kop-
lamp.

In het midden, aan de onderzijde van de

buigzame sluitplaat nr. 189, een vlakke
steun nr. 10 monteren waarmee de cabi-

ne later aan de dubbele hoekstroken nr.

48, aan de voorkant van het chassis,

wordt bevestigd.

De beide zijkanten bestaan elk uit een

strook nr. 3, drie stroken nr. 5, een trans-

parante plaat nr. 193 (voor de ruit), een
driehoekige buigzame plaat nr. 222, een

driehoekige buigzame plaat nr. 223 en

een gebogen trapstrook nr. 90a. Aan de

bovenkant worden de beide zijkanten
verbonden met een flensplaat nr. 53.

Het dashboard bestaat uit een flens-

plaat nr. 51, bevestigd aan een dubbele
hoekstrook nr. 48a die centraal en verti-

caal is gemonteerd tussen de buigzame

sluitplaat nr. 189 en de flensplaat nr. 53

(bovenzijde niet vastschroeven). Op de

flensplaat nr. 51 een ring nr. 38d vast-
schroeven en een dummy stuurwiel,

bestaande uit een riemschijf nr. 22a en
enkele onderlegringen nr. 38; het geheel
vastgeschroefd met een bout nr. 147g.

De gehele bodemplaat wordt met drie

dubbele hoeksteunen nr. 11a en drie

vulringen nr. 38a (als afstandhouders)

aan het chassis gemonteerd; aan de

De voorruit bestaat uit twee transpa-

rante buigzame platen nr. 193a, aan de

onderkant bevestigd aan de buigzame
sluitplaat nr. 189. De bovenkant wordt

Containerwagen. Container opgeladen. Container afgeladen.
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Containerwagen. Zicht op de aandrijving.

188
48a

(1) 214

1)

3

(3)

53a 53a

2

2

(1)

(1)
189

74 189

74

(2 en 3)

7

Containerwagen. Onder de cabine.

verbonden met de voorkant met behulp

van een hoekbalk nr. 9b. De beide rui-

tenwissers worden elk gemaakt van een

as-strook-koppeling nr. 212, een sluit-
ring nr. 38a en een as nr. 15b (4 cm).

De achterkant van de cabine wordt ge-

vormd door een flensplaat nr. 53. Daar-

aan worden de beide batterijhouders
gemonteerd.

In het interieur twee tappen nr. 126

monteren als zitbanken. De flensplaat
nr. 53, van de achterwand van de cabi-

ne, wordt met een hoeksteun nr. 12 aan

de vlakke plaat nr. 74 van het chassis be-

vestigd. Als luchthoorn, aan de boven-

kant van de cabine op de flensplaat nr.
53, een poelie nr. 23a schroeven.

Bumper

Aan de voorzijde van de cabine worden

twee omgekeerde hoeksteunen nr. 125

geschroefd. Hieraan wordt de bumper,
bestaande uit twee stroken nr. 6, vast-
geschroefd. Aan beide zijden van de
bumper een schuine hoeksteun nr. 12 c

schroeven.

Container

De onderkant van de container bestaat

uit een flensplaat nr. 52. Om de contai-

ner zeven gaatjes breed te kunnen
maken, wordt in het eerste en in het

negende gaatje een dubbel steunstuk

Onderzijde bodemplaat
De achterzijde van de auto staat op de foto aan de
bovenkant.

(1) = bevestiging achterspatbord.
(2) = bevestiging cabine.

(3) = bevestiging chassis.

nr. 11 gemonteerd. De flensplaat nr. 52
wordt bedekt met twee buigzame pla-

ten nr. 191 en een buigzame plaat nr.
188.

De beide zijkanten bestaan elk uit een
buigzame plaat nr. 192, een driehoeki-

ge buigzame plaat nr. 221, twee stro-
ken nr. 2 en twee stroken nr. 6a. De

voorkant en de achterkant bestaan elk

uit twee buigzame platen nr. 190, aan

de bovenkant centraal bevestigd met
een strook nr. 5.

De voorkant wordt met de zijkanten
verbonden met twee hoekbalken nr. 9e.

De achterkant wordt met de zijkanten
verbonden met vier hoeksteunen nr. 12.

Aan de bovenkant van de container

wordt een driehoekige steun nr. 133

gemonteerd in het vijfde en zesde gaat-
je vanaf de voorkant.

Ten slotte

In de dubbele hoekstrook nr. 48a aan de

onder/achterzijde van de bodemplaat
wordt een as nr. 15 gemonteerd. Aan de

uiteinden van deze as wordt een naaf-

buswiel nr. 24 aangebracht daarbij ge-
bruik makend van onderlegringen nr.
38.

Als containerarmen worden aan elk

naafbuswiel nr. 24 twee stroken nr. 2

bevestigd. In het tweede gaatje van bo-

ven van beide stroken nr. 2 wordt een

as geschoven waaraan de container

komt te hangen. Aan weerszijden van
de stroken nr. 2 wordt een kraag nr. 59

bevestigd.

Brandweerladderwagen

Chassis

De zijkanten van het chassis bestaan elk

uit een hoekbalk nr. 8. Beide zijkanten
worden verbonden met twee dubbele

hoekstroken nr. 48, gemonteerd in het

voorste en in het achterste gaatje. In het

tiende, elfde en twaalfde gaatje van

achteren wordt de motor bevestigd. Op
de motoras een rondsel nr. 26 bevesti-

gen.

Aan weerszijden van het chassis, in het

vierde en vijfde gaatje van achteren, een

driehoeksteun nr. 133a en in het zeven-

de gaatje van achteren eenen plat steun
stuk nr. 10 bevestigen. Aan de drie-
hoeksteun nr. 133a en het platte steun-

stuk nr. 10 een dubbele hoekstrook nr.

48a bevestigen.
De beide assen waarop de vier achter-

wielen worden aangebracht, bestaan
uit twee assen nr, 16. Ze zijń gelagerd in
de beide dubbele hoekstroken nr. 48a.

Het rondsel nr. 26a op de motoras drijft
een kroonwiel nr. 28 aan dat gemon-

teerd is op de voorste as van de achter-

wielen.
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De beide voorwielen worden bevestigd

op een as die is samengesteld uit twee
assen nr. 17, verbonden door een assen-

koppeling nr. 213. De vooras draait in

tweemaal twee platte steunstukken nr.

10. Deze zijn aan beide kanten van het

chassis bevestigd, met hun sleufgat aan

hoekbalk nr. 8, in het vierde en vijfde
gaatje vanaf de voorkant.

De beide voorspatborden bestaan elk
uit een gebogen buigzame plaat nr.
188, die met hoeksteunen nr. 12 aan de

hoekbalk nr. 8 aan de zijkant van het
chassis, in het zevende gaatje vanaf de
voorkant worden bevestigd.

In het vijfde gaatje van achteren, aan de
binnenkant van het chassis, een naaf-

buswiel nr. 24 monteren. Hierin wordt

later de as bevestigd waarover het lad-
derhuis draait. Tevens aan de binnen-

kant een strook nr. 6a aanbrengen in

het zesde gaatje van voren. Hieraan
wordt later de cabine bevestigd.

Aan de beide zijkanten van het chassis,

in het tiende en twaalfde gaatje vanaf
de voorkant, een hoekbalk nr. 9e vast-

schroeven. Daaraan worden als diesel-

tanks de twee batterijhouders uit doos
6 bevestigd.

Bodemplaat op chassis

De bodemplaat op het chassis bestaat

uit twee buigzame sluitplaten nr. 192,

twee buigzame sluitplaten nr. 190 en
twee vlakke platen nr. 53a. Aan de

onderzijde is ter versterking een flens-
plaat nr. 53 aangebracht en aan de ach-

terzijde een hoekbalk nr. 9a. Aan zowel

de flensplaat als aan de hoekbalk wordt

aan beide kanten een vlakke tap nr.

126a bevestigd als achterspatbord.
Aan de onderzijde van de twee vlakke
platen nr. 53a wordt aan de beide ran-

den, in het zesde gaatje van achteren,
een hoeksteun nr. 12 gemonteerd. Hier-

in draait een as nr. 15, met hierop een

riemschijf nr. 22 (met een rubber band

nr. 155), een worm nr. 32 en een kraag
nr. 59.

Ladderwagen schuin van achteren.

Aan de bovenzijde van de bodemplaat
worden aan de rand twee stroken nr. 2a

en vier stroken nr. 2 gemonteerd. Te-

vens met twee draaibouten nr. 147g
een flensplaat nr. 52 aanbrengen.
Op de beide vlakke platen nr. 53a wor-

den vier hoeksteunen nr. 12 gemon-

teerd, met hieraan bevestigd een vul-

ring nr. 38a. Op deze hoeksteunen rust

een riemschijf nr. 20a. Daarin is een as

bevestigd waaraan aan de onderkant

een rondsel nr. 26 is aangebracht, aan-

gedreven door de hiervoor vermelde

worm nr. 32.

De gehele bodemplaat wordt aan het

chassis bevestigd met twee omgekeerde
hoeksteunen nr. 125 aan de voorkant

(aan de bovenkant van de beide hoek-

balken nr. 8 in het twaalfde gaatje van-

af de voorkant), twee dubbele steun-

stukken nr. 11 en met een dubbel

gebogen strook nr. 45 gemonteerd in
het achterste gat van beide hoekbalken.

Het ladderhuis

Op de riemschijf nr. 20a worden twee
dubbele hoekstroken nr. 48a geschroefd.

Deze worden aan weerszijden verbon-

den met een strook nr. 6. In beide stro-

ken draait, in het achterste gaatje, een

as met hierop bevestigd een tandwie!

nr. 27a en een kraag nr. 59.
Aan de strook nr. 6 worden een drie-

hoekige buigzame sluitplaat nr. 221 en

een buigzame plaat nr. 188 bevestigd.
Van beide zijden worden aan de voor-

kant de buigzame platen nr. 188 ver-

bonden met twee tappen nr. 126 en

twee vlakke platen nr. 74.

Aan de bovenkant van de buigzame

plaat nr. 188 wordt aan beide kanten

een strook nr. 2 en een driehoekige

buigzame plaat nr. 221 bevestigd. Beide

zijden worden aan de bovenkant ver-

bonden met een flensplaat nr. 51.
Aan de achterkant wordt aan de beide

stroken nr. 2 een halve-cirkelplaat nr.

214 geschroefd. De beide stroken wor-

Ladderhuis. Ladderhijsmechanisme.
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den aan de achterkant verbonden met

een dubbele hoekstrook nr. 48a, ge-
monteerd in het derde gaatje van ach-

teren.

In het ladderhuis draait een kruk nr.

19s, met hierop aangebracht een rond-

sel nr. 26 en een riemschijf nr. 22.

deel van de ladder. Wederom sporten

van koord aanbrengen.
Onderdelen voor

A. Containerwagen
B. Ladderwagen

A B

Nr. Doos 6 Nodig Nodig

1 8 4
2 10 8 10
うっ2a
3

5 10 10 10

6 4 4 4
6a 4 4
8 4 4

9 2 4
9b 2 2 1

9e 스
10 7 ラ 7

11 4 3 4

Details van cabine. 11a 2 2
12 16 16 11
12a 2
12c 8 기

2

2

Aanzicht van ladderwagen.

Ladder

De beide kanten van het vaste deel be-

staan elk uit een hoekbalk nr. 8 die acht

gaten is verlengd met een strook nr. 2,
een dubbel steunstuk nr. 99, een strook

nr. 1, een strook nr. 5 en een driehoeki-

ge buigzame plaat nr. 222. Beide kan-
ten van de ladder worden verbonden

door twee schroefstangen nr. 80c (in

het voorste gaatje en in het vijfde gaat-
je van achteren). Op de voorste schroef-

stang een poelie nr. 22a draaiend mon-
teren.

Aan de voorkant met bouten nr. 147g

en tweemaal twee vulringen nr. 38a een

strook nr. 5 vastzetten. In het vijfde
gaatje van achteren draait een as nr. 15,

met hierop een poelie nr. 23a en een

naafbuswiel nr. 24. Door deze as te

draaien wordt, door middel van hierop

aangebracht touw, de beweegbare lad-
der in- en uitgeschoven. Vervolgens

sporten van touw op deze vaste ladder

aanbrengen.
In het achterste gaatje wordt een dub-

bele hoekstrook nr. 48a bevestigd.
Centraal hieraan een dubbel steunstuk

nr. 11 zetten. In dit dubbele steunstuk

een schroefpin nr. 115 monteren, waar-

op een veer nr. 43 wordt aangebracht.

Het beweegbare deel van de ladder
bestaat uit twee stroken nr. 1 en twee

dubbele hoekstroken nr. 48. Het touw

voor het bewegen van de ladder wordt
centraal verbonden met de achterste

dubbele hoekstrook nr. 48. Onder deze

dubbele hoekstrook een strook nr. 5

aanbrengen, waarmee de bewegende

deel glijdt over de randen van het vaste

Cabine

De cabine van de ladderwagen heeft, in

vergelijking met de cabine van de hier-
voor beschreven containerwagen;

geen stoelen (nr. 126a)

een achterkant die bestaat uit een

haaks tussen het tweede en derde

gaatje omgebogen buigzame sluit-
plaat nr. 189.

Als 'achterruit' is centraal een dubbe-

le hoekstrook nr. 48a aangebracht;
in beide zijkanten is geen driehoekig

buigzame plaat nr. 222 gemonteerd;
als stuurwiel is een poelie nr. 22a

gebruikt in plaats van de riemschijf
nr. 22, bevestigd met een draaibout

nr. 147g.

Deze veranderingen waren nodig als
gevolg van de beperkte hoeveelheid
onderdelen in doos 6.

De rest van de cabine, inclusief de bum-

per, is identiek aan die van de contai-

nerwagen.

Veel succes.

Details van de ladderwagen.

15 2 2 1

15a 1

15b 2 2
16 3

16a 131
17

18a 4 2

19s
20a

22 2

22a 2
う

23a 1 1

23b

2

24 2
5

26 3 3
27a 1

28

L

32 1 1

38a 12 12 1212
38d 2

40 1

43
45 1

48 4 4 3

48a ४ 8
이

51 2 2

52 1 1

53a 2 2 2

57c 1

59 2 2
74 2

80c

90a66

2 2

111 2 2

111a 4 4

111c 6 6

111d
115 2

120b
125 5 4

126 う う
2

126a 4 4

133a 3
२
3 3

147g 4 4

155 2 2 1

186a 1

186b 1

188 4 4 3

189 44
2 २
스

190 4

191 2

192 2 2 2

193 2 2 기

193a 3 2 2

194 2 1 1

194a 2

199

200

212 기

213
213

5
2

214 2 2

221 4 4 4

222 2 2

331N 8 6

700 1 1

35 naar behoefte
37a naar behoefte

37b naar behoefte
38 naar behoefte

69a naar behoefte

2 batterijhouders compleet

9
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Smalspoor C stoomloc voor spoor 1 (1)
Een elektrisch aangedreven model van Meccano

door Mike Edkins. Foto's: Ken Wright

Vertaling en bewerking: Jan Geertsma

Wij zijn Roger Wallis zeer erkentelijk
voor zijn toestemming tot publicatie en

voor het toezenden van de originele
foto's en tekeningen. Hij was tot zijn
plotselinge overlijden in oktober van
het vorige jaar, naast voorzitter van
The Midlands Meccano Guild, ook
redacteur van de MMG Gazette. (Red.)

Inleiding
In de Midlands Meccano Guild Gazette

van april '95 verscheen de volledige

beschrijving van een smalspoorloc, ont-

worpen door Mike Edkins, met foto's
van Ken Wright. Het betreft een 'fanta-

siemodel', waarvoor alleen een zij-aan-

zicht, afgebeeld in het Engelse tijd-
schrift The Railway Modeller (aug.'87,
p.326) beschikbaar was.

De bouwbeschrijving bleek zeer goed,

ongebruikelijk helder en volledig. Het
leek daarom de moeite waard die tekst

te vertalen voor het Meccano Nieuws.

Eventuele onduidelijkheden zijn derhal-
ve de schuld van uw vertaler!

Er zijn in de loop van de tijd al zoveel
locomotieven in Meccano gebouwd dat

men zich kan afvragen of er wel vol-

doende interesse is voor nóg een loco-

motief. Maar bij het nabouwen op basis

van de Engelse beschrijving, bleek het

een zó voortreffelijk in componenten
geconstrueerd model te betreffen, met

1. De gehele locomotief.

gebruik van uitsluitend Meccano onder-

delen, dat het van harte kan worden

aangeraden. Slechts een paar elemen-

ten zijn voor verbetering vatbaar, zoals
de wielflenzen en de wielisolatie. Maar

dan zal men waarschijnlijk naar niet-

Meccano onderdelen moeten grijpen.

Hieronder publiceren wij het gedeelte
van de bouwbeschrijving dat nodig is
voor de constructie van het loc-onder-

stel. In een vervolgartikel komt de op-
bouw aan de orde. Maar dit onderstel

2. Het onderste chassisgedeelte. (Foto: J. Geertsma)

kan ook als zelfstandige component

worden gebruikt en worden voorzien

van een opbouw naar eigen, eveneens
'fantasie' smaak, als men de aansluitcon-

structie maar in het oog houdt. Voor-

beelden van een loc-opbouw zijn o.a. te

vinden in 'Onder Stoom' van de Stoom-

groep Holland, december '95, pag. 17
t/m 19.(J.G.)

Het chassis

Het chassis is 22 gaten lang. Elke zijkant
is opgebouwd uit een 19- en een 3-gaats

platte steunbalk (nrs. 103a en 103h). De
kortste balk komt aan de achterkant.

De sleufgaten zijn naar de rails gericht.

Door het eerste en vijfde sleufgat vanaf

de voorkant wordt aan de buitenzijde

een 5-gaats strook (nr. 5) geschroefd.
De strookrand zit gelijk met de onder-
kant van de steunbalk. Over de volgen-

de 11 sleufgaten worden aan de bin-
nenkant twee elkander bedekkende

stroken (nr. 2) bevestigd met bevesti-

gingsbouten aan de uiteinden en verder
om het andere gat. Deze stroken wor-

den, zo ver als de sleufgaten dat toe-

staan, omlaag geduwd. Ze steken dus
wat onder de steunbalken uit. Centreer

de vrije gaten nauwkeurig, want ze vor-

men later de lagers voor de wielen. Ver-

volgens wordt een 6-gaats strook (nr. 4)
over de resterende sleufgaten aan de
buitenkant van de steunbalken ge-

schroefd. Deze verbindt de lange steun-

balk met de korte. Met de bevestigings-
bouten door het eerste en derde sleuf-

gat van de korte steunbalk, worden
tevens twee hoeksteunen (nr. 12) met

hun sleufgaten vastgezet. Deze zitten

aan de binnenkant, zijn naar binnen en
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naar onderen gericht en dienen voor de

bevestiging van een isolerende platte

steunbalk (Elektrikit nr. 508). Deze

vormt tezijnertijd het platform voor de
elektrische railconnectie.

De beide zijkanten van het chassis wor-

den gekoppeld met behulp van cilindri-
sche kernen (Elektrikit nr. 528) en 3/8"

bouten in de derde en de laatste ronde

gaten vanaf de voorkant van de 19-

gaats steunbalken. Bevestig een 1"x1/2"
hoeksteun (nr. 12b) aan de linker steun-

balk, één gat voor de achterste kern (nr.

528), met de korte poot verticaal aan de
binnenkant van de steunbalk en de

lange poot horizontaal naar links ge-
richt aan de onderkant.

Nu worden de bevestigingen voor de

bovenkant van het chassis aangebracht.

Hiertoe dienen aan de voorkant 4-gaats

hoekbalken (nr. 9e) en aan de achter-

kant 6-gaats hoekbalken (nr. 9c), alle
vier met hun voorste en achterste sleuf-

gaten aan de buitenkant - geschroefd

aan de ronde gaten van de chassisbal-

ken. De hoekbalken, waarvan de ronde

gaten naar buiten zijn gericht, worden
op afstand van de chassisbalken gehou-

den met behulp van zeven M4 onder-

legringen op elk van de 1/2" bevesti-
gingsbouten. Duw de hoekbalken zo-

veel mogelijk omhoog ten opzichte van

de platte chassisbalken. De ronde gaten

moeten nu overdwars op een afstand

van vijf gaten zitten. De achterste hoek-

balken (nr. 9c) krijgen ook bouten met
zeven onderlegringen door hun middel-

ste gaten, om de verbinding tussen de

lange en korte platte steunbalken te
versterken.

Door het zevende en elfde ronde gat

van de chassisbalken, gerekend vanaf
de achterkant, worden aan de binnen-

zijde twee elkaar bedekkende 5-gaats
platte steunbalken (nr. 103f) geschroefd
door de sleufgaten aan hun uiteinden,
zowel rechts als links. De ronde gaten
van deze nrs. 103f steken dus boven de

chassisbalken uit.

Plaats een 57t tandwiel (nr. 27a) op een

as, gelagerd in de achtste gaten (twee-
de gat in de dubbele 11-gaats stroken)

van het chassis, gerekend vanaf de ach-

terkant. Plaats vervolgens loodrecht

daarboven een 25t rondsel (nr. 25a) op

een as, gelagerd in de ronde gaten van

4. Onderaanzicht van het onderstel.

de dubbele 5-gaats platte steunbalken.

Door verschuiven van de bevestigings-
bouten in de sleufgaten van de steun-
balken, kunnen tandwiel en rondsel

optimaal in elkaar grijpen.
Aan de buitenkant van de 5-gaats plat-

te steunbalken worden 3-gaats platte
steunbalken geschroefd met 1-1/8" bou-

ten door hun sleufgaten en door de
derde en vijfde ronde gaten van de

steunbalken erachter, gezien vanaf de

voorkant van de locomotief.

Nu worden 5-gaats stroken (nr. 5) ge-
schroefd aan de buitenkant van de nrs.

103h, via de ronde gaten, zodat deze
stroken aan weerskanten een gat bui-

ten de platte steunbalkjes uitsteken.

Koppelingen nr. 63 verbinden de uitein-
den van de 5-gaats stroken via 3/8"

bouten, gestoken in hun langsboringen

en vastgezet met stelschroeven.
Controleer of een worm (nr. 32), ge-

plaatst op een asje dat wordt gelagerd

in de beide middelste gaten van de kop-

pelingen, goed grijpt in het 25t rondsel
eronder. Er is een instelmogelijkheid via

de sleufgaten van nr. 103h.

Het 25t rondsel wordt nu bevestigd op

een asje van 1-1/4" lengte. De tanden

moeten goed aangrijpen, zowel in de
worm als in de tanden van de - later

dubbel te monteren 57t tandwielen op

de aandrijfas. Via de middelste ronde

gaten en sleufgaten van de isolerende

platte balk (nr. 508) wordt een koppe-

ling geschroefd via zijn dwarsschroefga-

ten. Op een van de bevestigingsbouten
wordt een aansluiting gemaakt voor

een geïsoleerde elektrische verbinding
met de motor. De isolerende platte balk

wordt ten slotte vanonderen tegen de

vier reeds aangebrachte hoeksteunen

geschroefd.

Nu kan de rest van het chassis gemon-

teerd worden. Begin aan de achterkant
van de loc. Daar wordt een vlakke plaat

van vijf bij negen gaten (nr. 53a) dwars
over de 6-gaats hoekbalken gemon-
teerd. Het achterste gat van deze hoek-

balken blijft vrij. Door de voorste gaten

van deze hoekbalken gaan bouten met

de kop aan de railkant. Die bouten die-

nen tevens voor bevestiging van twee
15-gaats hoekbalken (nr. 8b) op de vlak-
ke plaat, via hun ronde eindgaten. De

sleufgaten komen aan de buitenkant.

Aan de voorkant van de loc gaan beves-

tigingsbouten door het derde gat (van
voren) van de 4-gaats hoekbalken, ver-
volgens door een tweede vlakke plaat

nr. 53a en dan door het voorste ronde

gat van de 15-gaats hoekbalken.

Vlakke platen van zes bij drie gaten (nr.

73) en van drie bij drie gaten (nr. 74),
bevestigd aan de resterende gaten van

de hoekbalken nr. 8b, voltooien de

bovenkant van het chassis aan beide zij-

den van de 15-gaats hoekbalken.

Langs de voorkant van voorste vlakke
plaat (nr. 53a) wordt een 9-gaats platte

steunbalk (nr. 103c) via zijn ronde gaten

aan de 4-gaats hoekbalken bevestigd,

met de sleufgaten naar voren gericht.

De buitenkanten van de vlakke platen

worden aan de onderkant versterkt met

een 19-gaats strook (nr. 1a). Tussen de

vlakke platen en deze strook komen

aan beide einden 5-gaats stroken met

een 11-gaats strook (nr. 2) ertussen. Dus

in totaal telt deze combinatie 21 gaten.

Voor en achter steken de 5-gaats stro-

ken dan met één gat buiten de 19-gaats
strook uit. Aan de achterkant wordt

daar een 9-gaats hoekbalk (nr. 9a) aan
bevestigd. Aan de voorkant is de verbin-

ding via de 9-gaats platte steunbalk die
daar is aangebracht.

Bufferbalken

De achterste bufferbalk bestaat uit drie

vlakke platen met drie bij drie gaten
(nr. 74), die elkaar niet overlappen. Ze
zijn bevestigd aan de sleufgaten van de

9-gaats hoekbalk. Een 3-gaats strook
(nr. 6a) bedekt de sleufgaten van 3-
gaats hoekbalken (nr. 9f) aan weerskan-
ten van de bufferbalk.

Verder verstevigt een 9-gaats strook (nr.

2a) de onderkant aan de binnenzijde
van de platen. De middelste vlakke plaat

wordt op zijn plaats gehouden door een

1/2" bout, die door het bovenste plaat-

gat in het midden, door de hoekbalk nr.

9a, en door een dwarsgat aan het eind

van een koppeling (nr. 63) wordt gesto-

ken en vastgezet met een moer. Een 1"

as (nr. 18b) wordt vastgehouden in het
andere uiteinde van de koppeling en

het middelste gat van de middenplaat.

De zijkanten van twee enkelvoudig
gebogen stroken (nr. 102) worden te-
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genover elkaar geplaatst en met bouten

door de overlappende zijkanten beves-

tigd aan de buitenste tapgaten van een

horizontaal geplaatste koppeling nr. 63.
Smalle 3-gaats stroken (nr. 235g) bedek-

ken de vrije ruimten boven en onder

tussen de stroken nr. 102 met behulp

van 3/4" bouten. Een korte schroefpin

(nr. 115) wordt, verticaal omhoog ge-

richt, in de koppeling geschroefd. De
buffer wordt, met vijf grote onderleg-
ringen (nr. 38d) tussen de koppeling en
de vlakke plaat, vastgezet op het 1"

asje.
De zo voltooide bufferbalk wordt ge-

schroefd op het uitstekende deel van de

6-gaats hoekbalken en de 5-gaats stro-
ken. Plaats vóór die montage een 9-

gaats strook (nr. 2a) over de bovenkant

van de 9-gaats hoekbalk.

Op één gatafstand vanaf de uiteinden

van de 9-gaats strook worden leunings-

teunen (nr. 136) geplaatst, met de

schroefboringen naar achteren en door

drie onderlegringen (nr. 38) gescheiden

van de strook. Dit zijn de achterste ver-

ankeringen voor het machinistenhuis.
Aan de voorkant van de loc wordt ook

een leuningsteun geplaatst, in het mid-

delste ronde gat van de 9-gaats platte

steunbalk (nr. 103c), maar zonder on-

derlegringen.
De bufferbalk aan de voorkant, en de

buffer zelf, zijn gelijk aan die aan de
achterkant maar er zijn twee verschil-
len: de 9-gaats strook bovenop de 9-

gaats hoekbalk wordt weggelaten, en

de koppeling aan de binnenzijde die
door de 25 mm lange as wordt

gedragen, is nu naar boven gericht.

Bevestiging van de motor

De montageplaat voor de motor heeft

de vorm van een U en bestaat uit een

combinatie van twee 4-gaats platte

steunbalken (nr. 103g) in de lengterich- De wielen

ting en dwars daarop, aan hun voorste
uiteinden, een 3-gaats platte steunbalk
(nr. 103h). De sleufgaten van alle drie
balken zijn naar binnen gericht. De on-

derlinge afstand tussen de 4-gaats po-
ten van de U bedraagt ongeveer 8 mm.

De 3-gaats steunbalk wordt, via zijn
ronde gaten, vanonderen tegen de 4-

gaats steunbalken geschroefd door de
voorste sleufgaten daarvan. Stel de ver-

bindingsgaten zo af dat de 4-gaats

steunbalken precies passen binnen de

opstaande zijden van de 15-gaats hoek-
balken nr. 8b.

De aandrijfmotor is een 'Power Drive

Unit', vastgeschroefd op de overgeble-
ven sleufgaten van de 4-gaats steunbal-

ken, precies midden tussen de 15-gaats
hoekbalken.

Montageplaat plus motor worden, met
vier 1/2" bouten door de ronde gaten

aan de uiteinden van de 4-gaats steun-

balken, bevestigd op de 15-gaats hoek-

balken. De koppen van deze bouten
komen aan de onderkant. Zes onderleg-

ringen op de bouten scheiden de hoek-

balken van de montageplaat.
Op de motoras wordt een 25t rondsel

(nr. 25) vastgezet met de naaf naar ach-

teren gericht. Dit rondsel grijpt in een
38t tandwiel (nr. 31) op een 75 mm

lange as (nr. 16b), die is gelagerd in de
middelste dwarsgaten van de koppelin-

gen nr. 63. De worm op die as drijft het
rondsel eronder (nr. 25) aan. De worm

en de koppelingen worden op de juiste

afstand van elkaar gehouden met be-
hulp van onderlegringen en een kraag
met stelschroef (nr. 59). Na afstellen zet

12:1.men de motorvertraging op
voltooit de aandrijving.

Dit

Elk van de zes wielen is als volgt opge-

bouwd (zie fig. 6). Twee 6-gaats wiel-
schijven (nr. 24c) worden met elkaar
verbonden door middel van 5 mm stan-

daardboutjes via twee tegenover elkaar
liggende gaten. Plaats drie onderlegrin-
gen (nr. 38) tussen de wielschijven. Een
derde wielschijf wordt daarachter be-

vestigd met vier 1/2" bouten, gestoken
door de vrije gaten, steeds met drie

onderlegringen tussen de wielschijven
(ringen zo nodig vóór montage opel-

kaar lijmen). Een driehoeksplaat (nr. 77)
aan de buitenkant van het wiel stelt het

balansgewicht voor. Twee van de vier

1/2" bouten hebben de kop, met drie
onderlegringen er onder, aan de achter-

kant van het wiel en dragen vierkante

moeren aan de voorkant. Die twee moe-

ren moeten zó worden aangebracht, dat

er een derde moer tussen opgesloten
kan worden.

In de twee groeven tussen de wielschij-

ven worden plastic ringen (nr. 155) ge-

plaatst of beter: genesteld. Die ringen
moeten worden opgerekt en daarom

eerst in warm water worden versoe-

peld. Afhankelijk van de kwaliteit kun-
nen ze echter na bevestiging insnoeren
en breken.

Elk wiel wordt gemonteerd op een lange
schroefpin (nr. 115a). Op de schroef-
draad wordt een plat steunstuk (nr. 10)

met zijn sleufgat vastgezet, waarbij het
ronde gat zo dicht mogelijk tegen de
schroefpin wordt gedrukt. De wielflens
is een 45 mm metalen stuurwiel (nr.

185), waarvan het centrale kapje is ver-

wijderd. De schroefpin met het platte
steunstuk wordt nu door de combinatie

van wielschijven gestoken, zodat het
ronde gat van het platte steunstuk mid-
den boven de ruimte tussen de twee

moeren komt. Daar kan men een derde

5. Het onderstel van opzij.


