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Van de redactie

Ik begin deze keer met een tweetal

droevige berichten.

In januari overleed te Alkmaar de heer

J. van Gemert Smits op de leeftijd van

77 jaar. Hij verzorgde jarenlang de ru-
briek 'Märklin Nieuws' in ons blad waar-

in hij ons met groot enthousiasme infor-
meerde over nieuwe ontwikkelingen.
Op 14 februari ontviel ons de heer

P.A.H. van der Harst te Geldrop na een

langdurige ziekte. Hij was bijna 68 jaar
oud. Kort na zijn entree in ons Gilde

verwierf hij al bekendheid door met zijn
'Simplex' automodel een eerste prijs te

winnen in de modellenwedstrijd bij het
Lustrum in 1992. Daarna adviseerde hij

ons als redactie op het gebied van

vormgeving, waarin hij een expert was.

Helaas maakte zijn ernstige ziekte veel

te spoedig een einde aan ons contact
met deze beminnelijke man.

Prettiger nieuws is dat ik u mag melden

dat de redactie sedert onze oproep in

het vorige nummer is uitgebreid met
twee technische medewerkers: de heren

J. Geertsma uit Maarn en F. Roost uit

Rockanje. Hun adressen en telefoon-
nummers zijn te vinden in de colofon,

die wij daartoe met genoegen hebben

verlengd en anders hebben gerang-
schikt. Welkom in de redactie, Jan en
Frans, wij verheugen ons op vruchtbare

samenwerking, die in omvang en diep-

gang (en juistheid!) van de technische
inhoud van ons blad te merken moge

zijn.

Zoals u hebt kunnen lezen in de rubriek

'Documentatiecentrum' van vorige

nummers, is de heer M.P.D. Sijnja druk
bezig met het vertalen van handleidin-

gen voor Supermodels en andere En-

gelstalige Meccano literatuur. Om naast

deze inspannende en tijdrovende taak

ook nog gelegenheid te hebben om
zelf af en toe iets te bouwen al of niet

in samenhang met zijn vertaalarbeid,
maakt hij niet langer deel uit van het
team dat de verpakking, adressering en
verzending van het Meccano Nieuws

verzorgt. Mede namens de redactie

dank ik Maurits Sijnja voor zijn langdu-
rige practische medewerking aan ons
blad.

Op de Algemene Ledenvergadering te
Ede hebt u kunnen horen dat de heer

A.J.(Sjaak) van de Ruit het coördineren

van de externe activiteiten van ons Gil-

de (zoals deelname aan openbare ten-

toonstellingen e.d.) op zich heeft ge-
nomen. Dat betekent dat hij nu tevens
het betreffende deel van de Agenda zal

verzorgen.

In MN 13.1 heb ik u toegezegd dat ik
nog terug zou komen op de brieven die

ik van de heren Ritsema en Polder had

ontvangen. Ab Ritsema schrijft dat bij
een keuze tussen kleur of meer inhoud

zijn uitgesproken voorkeur uitgaat naar
de inhoud van ons blad. 'Want,' zegt
hij, 'als je gekleurde plaatjes wilt zien,
kom je maar kijken in de foto-albums
van Ab Ritsema die ik regelmatig mee-
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sten!' Overigens suggereert hij om af en

toe eens een inlegvel met een of meer
kleurenfoto's bij te sluiten. Als redactie

hebben we deze mogelijkheid onder-
zocht. Het blijkt dat een inlegvel in

kleur bij onze toch vrij grote oplage de
productiekosten met bijna 40% zou ver-

hogen, en dat is niet niks.

De heer Polder stelt voor om ruimte te

winnen door betaalde (commerciële)

advertenties zoveel mogelijk onder te
brengen op een inlegvel. Ik geloof dat
de adverteerders juist deel willen uitma-

ken van het blad en niet willen worden

verbannen naar een tweederangs loca-

tie. Bovendien is een netjes gedrukt
inlegvel ook niet goedkoop. Voorts
schrijft de heer Polder dat hij voorstan-
der is van een groter blad met meer

tekst, tekeningen en foto's, liefst in

kleur. Wat de kleur betreft, suggereert

hij een samenwerking met de Con-

structor Quarterly. Maar zoals eerde

opgemerkt, zit het probleem niet in het

maken of verkrijgen van goede kleuren-
foto's maar in het afdrukken of kopië-

ren daarvan. Helaas, helaas zal het ver-

langen naar kleur voorlopig nog wel

een belangrijk deel blijven uitmaken
van ons wensenpakket. Het beste is om
eerst af te wachten hoe de ontwikke-

ling van onze financiële positie zal zijn

en waar de steeds verder voortschrij-

dende kleurendruktechniek nog eens

mee op de proppen zal komen. Maar, ik

bedank de heren Polder en Ritsema

voor de moeite die zij hebben genomen

om te reageren. Het zou fijn zijn als hun

neem naar de regionale bijeenkom- goede voorbeeld navolging zou vinden.

J.F.J. Willems
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Van het bestuur

Van de voorzitter
In dit praatje wilde ik het hebben over

modelbeschrijvingen. Op de landelijke
bijeenkomst in het zalencomplex 'NI-
MAC' te Ede op 1 april ben ik enkele

duidelijke modelbeschrijvingen tegen-
gekomen: ik herinner me die van Ab
Ritsema bij zijn rupstractor en van K.
van Tuinen bij het grote waterrad. Deze

beschrijvingen waren goed opgesteld

en gaven een duidelijk overzicht van
belangrijke aspecten van het tentoon-
gestelde model.

Ik weet dat het altijd behoorlijk wat

moeite kost om een model mee te ne-

men, op te stellen en eventueel 'aan de

praat' te krijgen. Die inspanning wordt
door iedereen op prijs gesteld. En na-
tuurlijk is het zo, dat hoe meer model-

en er zijn, hoe meer variatie de bijeen-
komst biedt.

Maar naast de aansporing om op een
bijeenkomst te komen en een model

mee te brengen, klaar of nog lang niet

klaar, is ook de aanmoediging op zijn
plaats om van tevoren op een kaart of

blad papier de belangrijkste gegevens
en bijzonderheden van uw model te

vermelden. Ik denk daarbij ondermeer

aan schaal, functie, eigen ontwerp of
voorbeeld, en eigenlijk aan alles wat u
nou juist zo leuk vindt aan uw model.

Wij, en u vast ook, vinden het prettig
als het model dat u heeft meegebracht,

in een verslag niet alleen wordt ge-

noemd maar ook met de juiste omschrij-
ving.

Het voordeel van modelkaarten voor

degene die dat verslag schrijft, is dat hij

neller en accurater kan werken en

Jovendien nog wat tijd overhoudt voor

andere leuke dingen op zo'n dag.
Laten we de volgende keren gewoon

eens proberen iets te beschrijven, het

hoeft niet meteen allemaal zo fraai,

enkele regels kunnen voldoende zijn.

Maar wel graag duidelijk schrijven! Na
een paar keer krijgen we er vast de
smaak wel van te pakken. Succes!

Gerard Anink

Van de penningmeester
Op het moment van schrijven - 28 april -

hebben ongeveer 510 leden hun contri-

butie betaald. Hulde!

Ik mag vurig hopen dat wanneer u dit

leest, half juni, ook de overige leden
wat dit betreft hun plicht zullen hebben

gedaan.

Ik wens u allemaal een fijne zomer toe.

J.C. Balder

Van de ledensecretaris

Zoals u allen ongetwijfeld weet, zullen
met ingang van 10 oktober a.s. alle
nieuwe telefonnummers in werking tre-

den. Zij zijn inmiddels bij het ledense-

cretariaat bekend en zullen op ge-

noemd tijdstip dan ook in de admini-
stratie zijn ingevoerd.
De nieuwe telefoonnummers hebben

ook consequenties voor de ledenlijst.
Zeer vele van de nu daarop voorkomen-

de nummers zullen veranderen. Er zal

een nieuwe ledenlijst moeten worden

gedrukt en verspreid. We streven ernaar

dat te realiseren tezamen met de ver-

zending van Meccano Nieuws 13.3.
Tegen de tijd dat de nieuwe telefoon-

nummers van kracht worden, heeft u

een geheel bijgewerkte lijst in huis.

Nieuwe leden

Gedurende de afgelopen periode heb-

ben de volgende personen zich als lid
van het Gilde laten inschrijven.

906

907

J. de Bruijne
Oostwal 79

4461 JV Goes

Tel.: 01100-16300

A.W.J. Rietbergen
C. Buskenstraat 106

4381 LH Vlissingen
Tel.: 01184-19618

908 F.J. Vaes

Churchilllaan 324

4532 ME Terneuzen

Tel.: 01150-94296

909

910

911

912

913

A.H.M. Bolder

Tempelierstraat 63

4902 XG Oosterhout

Tel.: 01620-56059

H.C. Wagenaar

Hertenlaan 31

3734 CE Den Dolder

Tel.: 030-250018

J.N.M. Wanders

Arnhemsestraat 30

6971 AR Brummen

Tel.: 05756-4343

O. Klok

Beilerstraat 209

9401 PJ Assen

Tel.: 05920-17528

L.T.G. Pilon jr.
Raamstraat 54

3513 EZ Utrecht

Tel.: 030-300972

914 J.M. Hezemans

Clovisstraat 44

2025 BP Haarlem

Tel.: 023-393131

636a Sybe van Hoften
Elleboogsvaart 19a

8834 LV Haulerwijk
Tel.: 05161-2602

636b Hein van Hoften

Elleboogsvaart 19a

8834 LV Haulerwijk
Tel.: 05161-2602
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Adreswijzigingen
De volgende wijziging van adres en te-
lefoonnummer is aan ons doorgegeven.

785 M. Oostvogel

Mathenesserdijk 305b
3026 GB Rotterdam

Tel.: 010-4760081

Overgenomen lidmaatschappen
Het lidmaatschap van Th. Croes uit Nij-
megen is overgenomen door:

95 J. Croes

Nijmeegsebaan 135

3564 CL Heilige Landstichting.
Tel.: 080-234441

Het lidmaatschap, nr. 636, van de firma

Asbran uit Groningen is overgenomen

door de eigenaar:

636 P.G. van Hoften

Elleboogsvaart 19a

8834 LV Haulerwijk.
Tel.: 05161-2602

Bedankt

Het lidmaatschap van het MGN is opge-

zegd door: B.N. Groen uit Glengarriff
(lerse Rep.), H.B. Ponne uit Bergum, L.
Mullers uit Hoensbroek, D. Plat uit

Veghel en J.M. Claassen uit Helmond.

Overleden

In het afgelopen kwartaal zijn onze
leden P.A.H. van der Harst uit Geldrop,
J. van Gemert Smits uit Alkmaar en

A.G.A. van Brussel uit Oegstgeest over-
leden.

Het bestuur heeft de nabestaanden zijn

deelneming betuigd.

Ledenbestand

Na het doorvoeren van alle bovenstaan-

de mutaties komt het ledental van ons

Gilde uit op 641.

Meccano Nieuws 13.3

Co Stevens

Het volgende nummer zal omstreeks

midden september verschijnen. De slui-
tingsdatum voor kopij en advertenties is

1 augustus.
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Agenda
Regiobijeenkomsten

29 juni t/m 2 juli: Skegness (Eng.)
De internationale bijeenkomst en expo-

sitie 'Skegex 95', georganiseerd door
het North Midlands Meccano Guild is dit

jaar met één dag verlengd: de opbouw-
dag valt daarom op donderdag 29 juni.
Inlichtingen:

G.B. Anink, tel.: 023-284877.

2 september: Henley-on-Thames (Eng.)

Op zaterdag 2 september wordt de jaar-

lijkse bijeenkomst voor bekenden van

'Henley' gehouden.

Inlichtingen:
G.B. Anink, tel.: 023-284877.

9 september: Zoetermeer

Bijeenkomst in 'De Jonker', Jonkerbos
260, Zoetermeer (wijk 15), tel.: 079-
513411. Aanvang 10 uur.

Inlichtingen:

L.M. Steenvoorden, tel.: 03429-6629.

16 september: Mechelen (B)
Op zaterdag 16 september komen de

Belgische MGN-leden voor de zevende
maal bijeen in het Museum voor

Speelgoed en Folklore, Nekkerspoel-
straat 21, B-2800 Mechelen. Tel.: 0032-

15-557075. Tijd: 14-17 uur.

Route: vanaf autoweg E19, afrit nr. 9,

Mechelen-Noord, richting Mechelen (ca.

1 km expresweg) en steeds rechtdoor.

Bij het zevende kruispunt met verkeers-

lichten linksaf over de Dijlebrug en
onder het spoorwegviaduct door. Het

museum ligt dan op ca. 100 m aan de

linkerkant. Er is parkeergelegenheid
direct rechts na het viaduct.

Zoals steeds, hebben de leden bij aan-

koop van het speciale 'Meccano pasje'

gratis toegang op de eerstvolgende
Meccano bijeenkomst in 1996. Voor

eventuele vergezellende familieleden

geldt het groepstarief. Aangezien het

museum nu ook 's morgens vanaf 10

uur geopend is, kan de collectie gemak-

kelijker worden bezocht. Bovendien zal

tegen september de tentoonstellingsop-

pervlakte zijn vergroot van 4800 tot

7200 vierkante meter omdat dan de

verzamelingen van het Folklore- en het

Bijenmuseum alsmede van het Stads-

poppentheater zullen zijn onderge-
bracht op de nieuwe derde verdieping.

Met hetzelfde toegangskaartje zal men

dus eigenlijk vier musea tegelijk kunnen

bezoeken!

Natuurlijk zijn op deze Meccano bijeen-
komst alle MGN-leden en hun familie

en vrienden hartelijk welkom.

16 september: Oxton (Eng.)
Bijeenkomst van het North Midlands

Meccano Guild.

Inlichtingen:
C.J. Trommel, tel.: 01899-15295.

14 oktober: Ede

Landelijke Najaarsbijeenkomst in het
NIMAC zalencentrum, Galvanistraat 13,

Ede, tel.:08380-33876.

Inlichtingen:
G.B. Anink, tel.: 023-284877.

4 november: Hengelo (O)

19 november: Kerk-Avezaath (zondag)

Gebeurtenissen

29 september t/m 1 oktober: Genk (B)
Grote internationale tentoonstelling

"Euromodelbouw '95" in de Limburg-

hallen te Genk. Deze stad is per trein

bereikbaar. Belgische en Nederlandse

MGN-leden kunnen hieraan deelnemen.

Inlichtingen:
Sjaak van de Ruit, tel.: 010-4808965.

8 oktober: Eindhoven

De TU Eindhoven organiseert een Dag

van de Wetenschap met onder meer

een presentatie van technisch speel-

goed. Hieraan nemen o.a. Fischer Tech-

nik en Lego deel, en dus mag Meccano

niet achterblijven. Wie geeft zich op bij:

Sjaak van de Ruit, tel.: 010-4808965.

15 t/m 22 oktober: Soesterberg

Van zondag 15 tot en met zondag 22
oktober expositie in het Militair Lucht-

vaart Museum te Soesterberg met deel-

name van MGN-leden.

Let op: de opbouwdag is vrijdag 13
oktober! Toegang gratis. Open: ma-za

van 10 tot 16.30 uur en op zondagen

van 12-16.30 uur.

Inlichtingen:
Ab Ritsema, tel.: 035-211965.

14 t/m 28 oktober: Groningen

Internationale manifestatie 'Magiora-

ma' in de Martinihal te Groningen met

deelname van MGN-leden. Het evene-

ment wordt georganiseerd door de RU

Groningen. Andere Nederlandse en bui-

tenlandse universiteitem en hogescho-

len zullen eveneens deelnemen.

Inlichtingen:
J.W. Bordewijk, tel.: 050-349100.

20 t/m 22 oktober: 's-Hertogenbosch
In de Brabanthallen wordt Hobby Ga-
mes '95 gehouden, een tentoonstelling

van hobby's, speelgoed en spellen met
zowel commerciële als niet-commerciële

deelnemers. Men stelt ons 200 vierkante

meter ter beschikking voor een grote

presentatie. Onkosten worden vergoed.

Inlichtingen:

Sjaak van de Ruit, tel.: 010-4808965.
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November: Volendam

Men vraagt enige Meccano modellen

om gedurende november op te stellen

in de plaatselijke bibliotheek. De bieb is

niet erg groot, maar de mensen zijn

enthousiast en... de paling in Volendam
smaakt prima!
Inlichtingen:

Sjaak van de Ruit, tel.: 010-4808965.

Bericht van de Technische
Redactie

Van de spiksplinternieuwe technisch
medewerker Frans Roost ontvingen wij
een notitie met ondermeer de volgende

suggestie.

'Laat mensen eens opschrijven wat hen
het meest irriteert bij het werken met

Meccano, in het algemeen of met be-

paalde onderdelen. Misschien kunnen

anderen hiervoor een oplossing verzin

nen, of misschien is het probleem al

eens heel lang geleden door iemand

opgelost na veel op-de-kop-krabbelen.

Hij heeft er alleen nooit bij stilgestaan

om die oplossing in ons blad te zetten.

En het kán zijn dat hij - of degene met

de irritatie - ook weinig op bijeenkom-
sten verschijnt; anders hadden ze het

elkaar wel verteld. O.K., ik denk wel

eens meer krom, maar dat went heel

snel, hoop ik.

Kort en goed: het is alweer een reden

om naar een bijeenkomst te komen!

Hartelijke bouten en moeren',

Tips

w.g. Frans Roost

Tip 139: Meccano op vacantie

door J. Kroon

Als wij op vacantie gaan, worden er al-

tijd dingen meegenomen om wat te
doen te hebben in al die vrije tijd. Zo

om mij heen kijkend op de camping zie
ik nog wel eens dat de mannen zich ver-

velen.

Om dat voor mijzelf te vermijden zoek
ik vóór ons vertrek een Meccano uitrus-

ting bij elkaar om een model te kunnen
bouwen dat ik van tevoren heb be-

dacht. Ik gebruik een opbergsysteem
van het Italiaanse merk Terry. Dit is een

soort gereedschapskist met goed werk-

bare vakverdeling, kleur blauw. De

mijne heb ik kort geleden voor onge-

veer f 20,- gekocht bij Halfords, maar
deze en soortgelijke kisten heb ik ook

bij DHZ-zaken gezien.

Hierdoor heb ik op een hobbymiddag,

georganiseerd door de campinghouder,
een Meccano demonstratie kunnen

geven waar met veel belangstelling

naar gekeken is.
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Wat bouwen wij vandaag?
door G.C. van Straaten

Gaf vroeger de radio-groenteman ant-

woord op de vraag wat er vandaag
gegeten moest worden, het antwoord

op de vraag in de titel van dit stukje
kwam indertijd van de Chief Mec-
canoman. Dit was Maurice Morris uit

Groot-Brittannië, die in de jaren zestig
internationaal contacten legde tussen
volwassen Meccano hobbyisten

Van de kant van de fabriek (Meccano

Magazine en constructievoorbeelden in

de handleidingen bij de uitrustingen)

werd immers duidelijk op de jeugd
gemikt, iets wat ook tot uiting kwam in
de overige, soms wonderlijke, produk-
ten zoals een legpuzzelmachine en een

hovercraftmodel van plastic dat niet

estand was tegen de daarvoor beno-

digde brandstof....

Enerzijds gaf Morris een tijdschrift uit,

het Meccanoman's Journal, gevuld met
serieuze artikelen over Meccano tech-

niek en geschiedenis, contactoproepen
en speurtochten naar vroegere win-
naars van wedstrijden die waren uitge-

schreven door Meccano Magazine, enz.,

anderzijds gaf hij gelegenheid aan ge-
vorderde modelbouwers tot publikatie

van bouwbeschrijvingen van hun mo-
dellen en gaf daarmee antwoord op de
vraag in de titel van dit artikel.

Die bouwbeschrijvingen verschenen als
GMM (G. Maurice Morris) Supermodel

Leaflet, net als het tijdschrift, in gesten-
cilde vorm. In 1976 stopte Morris met

zijn Meccanoman's Club wegens zijn
gevorderde leeftijd en deed alles over
aan de uit deze kolommen zo onderde-

and welbekende firma MW Models

van Geoff Wright te Henley-on-Thames.

Geoff Wright zette aanvankelijk alleen
de serie bouwbeschrijvingen voort,
maar is in 1988 ook betrokken geweest
bij een soort herleving van de interna-

tionale Meccano club van Morris, via

het tijdschrift The International Meccа-
noman.

Bij MW Models zijn nogal prijzige -
fotokopieën te bestellen van alle 41
nummers van het Meccanoman's

Journal, evenals een index daarop. Ook

te bestellen zijn kopieën van de num-

mers 1 t/m 56 van de GMM Supermodel

Leaflets. Oorspronkelijk verscheen er
vanaf januari 1967 in principe om de
twee maanden een nieuwe bouwbe-

schrijving. De serie is door MW Models

voortgezet onder de titel 'Modelplan'
en deze heeft op het moment van

schrijven het volgnummer 88 bereikt.
De verschijning is nu wat onregelmati-

ger, maar er komen elk jaar toch wel
weer een stuk of zes nummers bij. Het

formaat is nu A4 geworden (vroeger
was het 201/2 x 25/2 cm) en ze worden

geleverd in gedrukte vorm of in de

vorm van een fotokopie..

In de GMM-serie worden de beschrijvin-

gen voorzien van duidelijke lijntekenin-
gen die soms, aan elkaar gelegd, het
model op ware grootte afbeelden. Het

was indertijd nu niet meer - ook

mogelijk om in bepaalde gevallen echte
foto's van de modellen of aanvullende

documentatie te bestellen. In de reeks

'Modelplan' staat iedere instructie op

zichzelf en bevat weer lijntekeningen
en/of foto's. Dit laatste soms op gedruk-

te pagina's in een overigens gefotoko-
pieerde bouwbeschrijving.

Een zeer recente ontwikkeling is de

opname van prachtige tekeningen in

'exploded view', in de stijl van de Meс-

cano handleidingen van de late jaren

zestig. Dit is mogelijk geworden door
de ontwikkeling van een speciaal com-

puter-tekenprogramma voor Meccano
onderdelen, genaamd ISOMEC, wat ook

weer via MW Models leverbaar is. Tot

dusver is er pas één 'Modelplan' met

deze werkelijk prachtige tekeningen
verschenen (nr. 84, een autochassis),

maar hopelijk komen er meer.

De bouwbeschrijvingen zijn behoorlijk
gevarieerd naar onderwerp, maar ook

naar grootte. Voor een aantal daarvan

is de inhoud van uitrusting 10 ruim vol-

doende, voor andere zijn een aantal
extra exemplaren van bepaalde onder-

delen nodig. Veel modellen vereisen

echter een grote hoeveelheid onderde-
len, zodat daarvoor soms vier- tot vijf-

maal uitrusting 10 nodig is. Vanzelfspre-
kend staat het de bouwer vrij om wijzi-

gingen aan te brengen en alternatieven

te zoeken, hetgeen soms ook nog een

beter model oplevert!! Vaak vermelden

de bouwbeschrijvingen een onderde-

lenlijst, soms alleen een opgave van de

benodigde 'kritische' onderdelen zoals
tandwielen voor een tellurium, soms

alleen een zeer ruwe opgave van x-maal

nr. 10.

De moeilijkheidsgraad van de modellen
is nogal verschillend en vraagt soms

heel wat van het geduld van de bou-

wer. Vreemde onderdelen (zoals net-

spanningsmotoren, Märklin wielen en
rondsels, enz.,) of soldeerwerk, kunnen
vaak vermeden worden door alternatie-

ve constructies.

De tekst van de beschrijvingen is uiter-

aard in het Engels. Deze is echter vrij
gemakkelijk te volgen, ook al omdat de

tekst duidelijk geredigeerd is; zo is bij-

21

voorbeeld het Engels van een bekende
Hongaarse bouwer nu eersteklas

'Queen's English' geworden....

Tot slot een paar onderwerpen uit de
serie. Kermisattracties, zoals monorail,

achtbaan; diverse klokken van groot tot

klein; een aantal verschillende soorten

van kranen (één zelfs met kade plus

rangeerlocomotief); technisch herziene
originele Meccano supermodellen, zoals

de 'Giant Block-setting Crane' en het

weefgetouw; een rotatiedrukpers; een
radiotelescoop; een mechanische com-

puter (differential analyser); trams, trei-
nen, bussen; fruitmachine; telluria/pla-

netaria; enz. Ook modellen, geschikt

voor tentoonstellingen, zitten in de se-
rie.

Aanvulling van de redactie:

1. Veel van het bovengenoemde materi-

aal is aanwezig in het Documentatie-
centrum.

2. Geoff Wright publiceert enige malen
per jaar zijn MW News Sheet, waarin

lijsten en prijzen van de beschikbare
bouwbeschrijvingen en tijdschriften

zijn opgenomen. Deze publicatie is
eveneens aanwezig in het Documen-

Tip 140: Oververhitting van
motoren

door J. Kroon

De nieuwste Meccano motoren in rode

en zwarte (nr. 700) behuizing zijn niet
geschikt voor modellen die continu

moeten draaien. Het blijkt dat ook bij
gebruik van de correcte spanning de

koeling onvoldoende is, waardoor de

lagering aan de kant van de collector
wegsmelt.

Commentaar. Wij zijn van plan een arti-

kel te wijden aan motoren voor de aan-
drijving van Meccano modellen. Red.

Tip 141: Stelschroefjes Tecc

door J. Kroon

In het artikel over Tecc (MN 12.4) ver-

meldt Cor Luske dat hij de bolle onder-

kant van de M3 stelschroefjes wegvijlt
om zo meer schroefdraad te kunnen ge-

bruiken voor het vastzetten van assen.

Zelf vind ik bovendien de kop nogal

groot, wat ook al snel problemen geeft.
Een oplossing is om in de rommelkist op

zoek te gaan naar kroonsteentjes. De

schroefjes daarvan hebben een platte

onderkant en een kleine kop, dus vijlen

is dan niet nodig.
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28 januari: Wageningen

De fraaie zaal van 'd'Avondwake' bood veel zit- en loopruimte voor de 40-45 aan-

wezigen die ik telde. En ook de mensen die ons voorzien van de noodzakelijke
onderdelen (of die overtollige spullen kwijt willen) zoals de heren Steenvoorden,
Balder, Evers en Ransbotyn, kwamen wat plaats betreft goed aan hun trekken.

Er waren allerlei modellen die ik tevo-

ren nog niet gezien had. Van de heer

Loerakker uit Zoetermeer wiens vrouw

ook meegekomen was, stond er een

planetarium met aarde en maan. Aarde

en maan samen draaien om een denk-

beeldige zon en de maan zelf draait

rond de aarde. Het geheel wordt heel

vernuftig door één motortje aangedre-

ven. In een der volgende nummers van

ons blad zal in de rubriek Werk van

Leden een stukje aan dit mooie model

worden gewijd.

Op de vloer van de zaal kroop de jonge-

heer (Ronnie) Bosveld rond met de trek-

ker met oplegger van de heer Kobus.

Gelukkig werd niemand van de voet-

gangers aangereden. Het bewees dat
het een boeiend en stevig stuk speel-

goed was.

Ab Ritsema, als steeds vergezeld van
zijn vrouw Rie, gunde ons een blik op

zijn nieuwste model, een zware trekker

op brede rupsbanden. Het oorspronke-

lijke ontwerp is van E.K. Taylor en staat
beschreven in Constructor Quarterly nrs.

2, 3 en 4. Uit de bouwtijd van 165 uur

blijkt wel dat het een erg moeilijke klus
was. Ab's informatiekaart (bravo!) ver-

meldt dat er zes versnellingen zijn (drie
voor- en drie achteruit), plus nog een

directe omkeerschakeling voor snelle
wendbewegingen. Verder is er een

krachtige lier met kabel en haak. Het

model weegt ruim acht kilogram en is

60 cm lang. Om de rupsbanden doorlo-

pend te kunnen laten draaien had Ab

het geval op pootjes opgesteld. Een

heel prachtig model en uitstekend ge-
exposeerd.

De heer Van Tuinen stond te glunderen

achter een kolossaal model van het

grote waterrad bij de plaats Laxey op

het eiland Man. In de achttiende eeuw
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werd daar (zink-lood-zilver) erts gedol-

ven. Voor het drooghouden van de mij-
nen kon men geen stoompompen ge-

bruiken omdat er op het eiland geen

steenkool wordt gedolven en aanvoer

van het Engelse vasteland te duur was.

Dus construeerde men bij een riviertje

een zeer groot waterrad (diam. 22 m),

dat bij een snelheid van 22 omwente-

ling per minuut een vermogen van 185

pk kon opwekken. De krukas was met

de pomp bij de mijn door stangen ver-
bonden over een afstand van 183 m.

Het waterrad heeft tot het sluiten van

de mijnen in 1929 dienst gedaan. Na
restauratie draait het nu in de zomer-

maanden als attractie voor de toeristen.

Het model, prachtig uitgevoerd in de
Franse kleuren geel en blank, is 2,25 m

lang. De voorgaande informatie stond

te lezen op een kaart-op-standaard. Het

bewijst voor mij als verslaggever het

grote nut van zulke voorlichting.

A.B.M. Elshof bouwde een clown, die

aan een rekstok allerlei buitelingen uit-
voert. Dit grappige model was voorzien

van een veermotor. Het toont dat een

leuk model heus niet altijd elektrisch

hoeft te worden aangedreven.

Spoor '0' locomotief van Ben Krom. (Foto: A.A. Ritsema) Cor Luske's schakelapparaat. (Foto: A.A. Ritsema)

De botsautootjes van W.H. Derksen. Een botsautootje.
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De heer Meeusen uit Zevenaar was er

met zijn neef, de dertienjarige Peter
Hulkenberg. Deze vertoonde een mooie

kraan gebouwd van Temsi en ook oom

had een kraan, een fraaie loopkraan, en

een stoomtrekker.

Ben Krom had een prachtig gemodel-

leerd 1-C tenderlocomotiefje meege-
bracht in vertederend blauw en geel,

Engels model, voor spoor 0. De meester,
hè.

De heer W.H. Metz had een model van

een ouderwetse motortrekker met

vliegwiel, van eigen ontwerp in rood en

blauw.

Cor Luske liet ons een mechanisch/elek-

tronisch schakelapparaat zien bestemd

voor zijn Tecc blokzetkraan. Hij vertelde

me dat hij 12 V invoert en spanningen
van 5-6-8 V kan leveren. Voorts kunnen

er vier motoren automatisch mee wor-

den aangestuurd. Deze motoren drijven
het zwenken en de hijsfuncties aan.
Voor het rijden van de kraan is er een

schakelaar met handbediening. Ik hoop
dat ik Cor's woorden hier goed heb
weergegeven.

Waterrad op Isle of Man van K. van Tuinen. (Foto: A.A. Ritsema)

Een botsautootje nader bekeken.

Van de reeds min of meer bekende

modellen vermeld ik tot slot de fameu-

ze botsautootjes van het echtpaar Derk-

sen, bijna altijd aanwezig, en hun ook
reeds eerder vertoonde, fraaie geel en

blanke bulldozer met radiografische
afstandsbesturing. En ik besluit met

Arie Roozeboom en diens werkelijk fan-
tastische Vliegende Fakir, die nu was
voorzien van bijbehorende muziek.
Voor het eerst kon ik mijzelf de tijd

gunnen gedurende de gehele cyclus van

ruim zes minuten te blijven kijken. Het
begint met een druk op de knop, dan

gaan de deurtjes links open, de fakir
wordt zichtbaar, hij fluit zijn deun-
tje....Geweldig, om het beter te kunnen

zien ging ik op de kniëen, en stond na

zes minuten weer op, met enige moei-

te, maar wel vervuld van vreugde en

met de glimlach van iemand die net een

Oosters Mysterie heeft aanschouwd

Frits Willems

18 februari: Leek

Op zaterdag 18 februari j.l. vond in Hо-
el Leek te Leek een levendige expositie
plaats. De aanwezigen werden welkom

geheten door de heer Dagelet, die in

het bijzonder het woord richtte tot de
talrijke bezoekers van buiten de noor-
delijke regio.

Er was een aantal bijzondere modellen

te zien. De heer Sloots toonde een

stoomwals die zowel voor- als achteruit

kon rijden. De grote stoommachine van
de heer Schuur was tot in details goed

gemodelleerd en was een lust voor het

oog.

De heer Van Slooten was de bouwer

van een reuzenrad dat eveneens veell

aandacht trok. Een draaiplateau van de

heer Mulder, met daarop drie motorrij-
wielen gebouwd door H. Sloots, vormde

ook al een trekpleister.

Al met al een geslaagde dag.

J.W. Bordewijk

Radiografisch bestuurde bulldozer van de heer Derksen. Gedeelte van de collectie van de heer Van Slooten, met o.a.

horizontale zaagmachine, miniatuur landbouwwerktuigen en

jeeps.
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De landelijke Meccano bijeenkomst op zaterdag 1 april te Ede
door Ralph Schurink

Het was de tweede maal dat het bestuur voor het NIMAC-zalencentrum gekozen

had. Naar de reacties te oordelen bevalt deze locatie erg goed. Er is volop ruimte,

het is allemaal gelijkvloers, parkeren vormt geen enkel probleem en de inwendige
mens wordt ook goed voorzien.

Direkt tegenover de ingang stond een
onderstel van een 2-B-1 locomotief met

een lengte van niet minder dan 1,50 m.
Het kon zichzelf opheffen van de rails,
zodat de wielen konden draaien zonder

dat de locomotief naar voren reed. Het

model was voorzien van een Wal-

schaerts schuifbeweging. Dit alles was

gebouwd door voorzitter, G. Anink.

Schuin tegenover dit model stond zijn
vrouw Ans met het Documentatie-

centrum, dat weer druk werd bezocht.

Actieve Meccano dames als mevrouw

Anink en bijvoorbeeld mevrouw
Steenvoorden verdienen wat mij betreft

een lintje!.

Links van de ingang van de zaal stond

onze alom gewaardeerde Engelse

vriend uit België Tony Rednall. Deze
man verbaast altijd weer met nieuwe

modellen. Ditmaal was hij gekomen

met zijn nu geheel voltooide, schitte-

rende vorkheftruck en een ingenieus

tekenapparaat dat bijna klaar is. Beide

modellen kregen veel belangstelling.

H. van den Berg uit Voorschoten had

zijn automatische Antonov versnellings-

bak meegebracht (zie MN 12.4). Verder

de vernuftige 'constant mesh' versnel-

lingsbak die we ook in Heemstede za-

gen en waarover hij een artikel zal

schrijven. En ten slotte een geheel

nieuw en voor hem andersoortig mo-

del, een grote Mallet locomotief met

aan weerszijden tweemaal vier aange-
dreven wielen en twee cilinders. Dit

type locomotief werd in de bergen

gebruikt door de Koninklijke Beierse
Spoorwegen (tot 1921). Het model is

ongeveer een meter lang en vijftien

gaatjes breed.
De heer Bloemendaal stond er met zijn
model van de eerste dieselmotor van

Stork te Hengelo.

Twee motorfietsen op draaiplateau van

A.B.M. Elshof. (Foto: A.A. Ritsema)

De heer Vrugt had een talud-bagger-
machine voor dijkwerken meegeno-
men. De emmerladder kan aan een

kant scharnieren en kan aan het andere

eind op-en- neer worden bewogen

door een hijsinrichting. De opgeschepte

bagger wordt uitgestort op een schud-

goot die de ingedikte blubber in een

centraal reservoir stort. Met een vertica-

le emmerladder gaat het spul omhoog
naar een bunker vanwaar het in vracht-

auto's of spoorwagons wordt gestort.
Tijdens het baggeren beweegt de ma-

Onderstel van de 2-B-1 locomotief van voorzitter Anink. (Foto: A.A. Ritsema)

chine zich zeer langzaam over rails. Het

model was uitgevoerd in Märklin en
voorzien van 24 baggeremmertjes van

Bral. De armlengte bedroeg ruim 60 cm.
Vijf motoren zorgden voor de aandrij-

ving: het baggeren, het hijsen van de
arm, de schudgoot, de verticale emmer-

ladder en het rijden (50 cm per 4 min.).

Een prachtig model.

Howard Sie was present met verschillen-

de landbouw- en grondverzetmachines,

waaronder zijn Caterpillar Challenger

65 bulldozer. Bijzonder knap, Howard!

Cor Luske was van de partij met zijn
voornamelijk van Tecc gebouwde, rood/

groene model van een blokzetkraan.
Deze werd nu bestuurd door een elek

tro-mechanische automaat die (bijna)

perfect functioneerde. Op het moment

dat ik hier stond om aantekeningen te

maken, waren de heren Luske en Ritse-

ma druk aan het filosoferen over de

werking ervan: Meccanofielen onder

elkaar!

De heer Nijs demonstreerde zijn klok

met intervalschakeling. In het Meccano
Nieuws nr. 13.1 staat een beschrijving
van dit mooie model.

Ons lid Van der Ven had naast een klok

(uit de Clock Kit) een leuk modelletje

meegebracht, een soort stoomwalsje

dat heen en weer rijdt op rails.

De heer Van Oosterhout had een van

Matchbox nagebouwde stoom-brand-
weerspuit naar de bijeenkomst ge

bracht. De stoommachine drijft de wa

terpomp aan, zodat een brand veel

sneller geblust kan worden dan met
handkracht. De stoomspuit werd met

paarden voortgetrokken.

Ons lid Ritsema is, zoals bekend, een

zeer actieve bouwer, fotograaf en ani-

mator van het Gilde. Ditmaal had hij

een deel van zijn vaders stofzuigerfa-

briek in elkaar geknutseld. Dit bestond

o.a. uit een draaibank, een schaafbank,

een kolomboormachine, een pons-stans

machine, een cirkelzaag en een lint-
zaag. Zoals we van Ab gewend zijn,

draaide alles keurig netjes. Verder was

er zijn automatische snelheidswisselaar

te bewonderen.

Opnieuw maakte de heer Van Tuinen

veel indruk met zijn grote model van
het waterrad van het Isle of Man.

De heer Elshof uit Doetinchem liet een

motorcarrousel zien. Twee kleine mo-

torfietsen draaien op een fraai plateau
in het rond.
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Carrousel met bewegende paarden van H.T.M. Kitzen. (Foto: A.A. Ritsema)

Buiten de grote zaal stonden nog enige

eden, waaronder de heer Kerpershoek
die een verbeterde versie van een weef-

getouw had gebouwd, met een zelfge-
maakte schietspoel. Ook had hij een
bierschenk-robot gemaakt, voor de gro-
te dorst.

Verder waren o.m. de heren Steenvoor-

den, Ransbotyn (uit Brussel!), Mikkers,

Balder en Schurink aanwezig met aller-

lei onderdelen, dozen en boekjes die te

koop waren. Laatstgenoemde stopt

overigens na tien jaar met het verkopen

van Exacto uit Argentinië.

BENZ 1898

Benz-automobiel uit 1898, gebouwd
door wie? (Foto: A.A. Ritsema)

Zoals u ziet lezer, was het al met al

weer een hele interessante dag, waar

de modellen veel bekijks trokken,
onderdelen grif van eigenaar wisselden

en de sociale contacten konden worden

opgehaald. Ik heb tussen de talrijke be-
zoekers zowaar enkele nieuwe leden

gezien, maar toch zijn er veel te veel

leden van onze grote club die niet op

bijeenkomsten verschijnen. Ik wil me
dan ook van harte aansluiten bij het
stuk 'De Hoekbalk' van onze secretaris

Kees Trommel in MGN 13.1.

Naschrift

Op ons verzoek heeft Ralph Schurink

een beknopt verslag geschreven. Hij
heeft zich keurig gehouden aan de

geopperde maximum lengte. Het was
daarom niet te vermijden dat er veel
modellen en hun bouwers niet zijn ver-
meld. Red.

Heemstede

Wegens gebrek aan ruimte wordt

het verslag van Heemstede ver-

schoven naar MN 13.3.

Talud-baggermachine van L. Vrugt. (Foto: R. Mikkers)

KRUIT voor TREINEN - MECCANO - MÄRKLIN METALL
Stadhoudersweg 90A 3039 CJ Rotterdam.

Tel/Fax 010-4665590

* Alle dozen en onderdelen in voorraad

* Uniek goedkoop postordersysteem

* Vraag informatie
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O

Losse onderdelen en voorbeeldboeken

gelijk aan de inhoud van KIST 10

Winkelwaarde onderdelen f 5500,-

Nu voor f 3395,-,

met gratis Motor
zolang de voorraad strekt
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Relais

Eenvoudige uiteenzetting over werking en gebruik (2)

door A.G. Roozeboom

In deel 1 (zie MN 13.1) werd verteld wat een relais is en hoe het kan worden gete-

kend. Verder werden een aantal schakelingen besproken: het automatisch vast-
houden van een signaal door een relais, automatische snelstop van een elektromo-

tor en het automatisch omkeren van de draairichting met één relais. De auteur

besloot met enige opmerkingen over de aansluitcodes van relais en met een paar

practische tips. In deel 2 zal hij nog een tweetal schakelingen behandelen en uit-

eenzetten hoe u door testen de functie van de genummerde soldeerpennen van
kleine relais kunt bepalen. Maar vóór u deel 2 gaat lezen, doet u er goed aan ken-
nis te nemen van de nevenstaande rectificatie. (Red.)

Automatisch omkeren van de draairich-

ting met twee relais en één voeding
Omdat de motor op bijna dezelfde
wijze aangesloten wordt als in het vori-

ge schema, is in figuur 9 de motorbe-

drading gestippeld getekend. Het enige
verschil is dat de motorstroom vanaf

relais II via de gesloten contacten 4-5 en

7-8 van relais I loopt. Deze manier is

vaak gemakkelijker dan toepassing van
meerdere draden naar de motor. Merk

ook op dat deze motorbedrading

geheel spanningsvrij is bij onbekrachtig-
de relais.

Laten we nu de andere bedrading eens

goed bekijken.
De plusdraad gaat:

naar C-contact van microschakelaar I,

via A-contact naar (verbroken) con-
tact 3 van relais II. Kan hier dus niet

verder;

naar (verbroken) 9 van relais I. Komt

hier ook niet verder;

naar C-contact van microschakelaar

II, via A-contact naar (verbroken)
contact 3 van relais I. Kan hier dus

ook niets doen;

naar contact 9 van relais II. Kan ook

hier niet verder.

De mindraad is verbonden met de beide

spoelen van de relais en met de contaс-

ten 6 van beide relais.

De B-contacten van beide microschake-

laars zijn verbonden met de spoelen van

Microschakelaar I

Relais

beide relais en eveneens met de contac-

ten 2 van beide relais, dat wil zeggen
microschakelaar I met relais I en micro-

schakelaar II met relais II.

Wat gebeurt er nu wanneer we hier

spanning op zetten? Niets, want alle
aansluitingen lopen als het ware dood.

Dit verandert wanneer het model tegen

microschakelaar I aanloopt. Gevolg: C-A
wordt verbroken en C-B wordt ge-

maakt. Relais I wordt hierdoor bekrach-

tigd en de motor krijgt stroom via de

contacten 6-5 en 8-9. Het model gaat nu

naar rechts. Hierbij wordt onver-

mijdelijk microschakelaar I weer losgela-
ten, maar door de tiptoets-schakeling
via de contacten C-A van microschake-

laar II blijft relais I staan.

Loopt het model nu tegen microschake-

laar II aan, dan wordt hier het contact

C-A verbroken en relais I valt af; de

motor stopt. Tegelijkertijd echter wordt

C-B gemaakt, relais II bekrachtigd en

daardoor verandert de motor van draai-

richting. Ook hier wordt het relais weer

vastgehouden via de contacten C-A van
microschakelaar I.

In dit schema komt het model dus niet

vanzelf in beweging bij het inschakelen

van de stroom. Men kan op twee ma-

nieren starten: door één van de micro-

schakelaars met de hand in te drukken,

of door een extra startknop te installe-

ren, zoals is gestippeld bij relais I. In

Microschakelaar II

ใค

Relais II

Rectificatie
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In deel 1 van Roozebooms artikel

over relais zijn helaas twee fouten

geslopen, beide op blz.13 (!) van MN

13.1.

Ongeveer in het midden van de eer-

ste kolom: (Fig. 5) moet zijn (Fig. 6).
Middelste kolom, passage beginnend
met' Bij onbekrachtigd relais..' gaat
verder als volgt: '..loopt nu de plus
via contacten 4 en 5 en de min via

contacten 7 en 8 naar de motor.

Bij bekrachtigd relais loopt de plus
via de contacten 9 en 8 en de min via

6 en 5 naar de motor. Ergo, de motor

loopt andersom.

Wij verontschuldigen ons jegens au-
teur en lezers.

Redactie

relais II is nog een snelstop ingebouwd

Zie gestippelde verbinding tussen de
contacten 4 en 7.

Automatisch omkeren van de draairich-

ting met interval

In de voorgaande schema's gebeurde

het omkeren van de draairichting vrij-

wel zonder tussentijd. Zou dit in een

model niet passen - het is ook voor de

motor beter dit te vermijden - dan zou

men een zogenaamd vertraagd opko-
mend relais kunnen gebruiken. Dit is

een relais met een ingebouwde vertra-

ging (uurwerkje of elektronisch) die
eerst moet aflopen voordat de spanning

wordt doorgegeven aan de relaisspoel.

Deze relais zijn uiteraard duurder en
meestal ook groter dan gewone relais.

Om nu toch een zekere pauze te kun-

nen maken, moeten we dus iets anders

bedenken.

Wat is er dan eenvoudiger dan een
(soort) schakelwals het inschakelen van

één of meer relais te laten verzorgen?

Een simpele schakelwals is al gemaakt
door bijvoorbeeld een naafkruk nr. 62

op een asje vast te zetten en deze lang-
zaam door een motortje rond te laten

draaien. Door nu twee microschakelaars

zó te plaatsen dat er om beurten één

wordt bediend, heeft men al een soort

schakelwals (Fig. 10).

Door de snelheid van de schakelwals-
motor te variëren, kan men ook de pau-

zetijd variëren.

+

Figuur 9
M

Figuur 10
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Figuur 11

CONTACT 1 CONTACT 2

MOTOR
SCHAKEL
WALS

EINDSCHAK.I EINDSCHAK. II

RELAIS I RELAISД

M

In figuur 11 laat de motor van de scha-

kelwals contact 1 en 2 om beurten slui-

ten. Omdat de eindschakelaars I en II

gemaakt staan (zij worden beide door
het model geopend), worden de relais
dus om beurten bekrachtigd.

de plus-aanslui-Maar kijk nu eens naar

ing van de schakelwalsmotor (dik gete-

kend). Deze loopt via de contacten 7-8
van beide relais en daardoor zal deze

motor bij het inschakelen van de stroom

in eerste instantie gaan draaien. Wordt

Tot slot wil ik, als toevoeging aan wat ik
in deel 1 schreef over de aansluitcodes

van relais, nog iets zeggen over het

bepalen van de functie van de genum-

merde soldeerpennen bij kleine relais.
Aangezien deze nummering niet genor-

meerd schijnt te zijn, doet men dit door
te testen. Zelf heb ik een paar van die

kleinere relais en in mijn geval zag de
onderkant van zo'n relais er uit zoals

(vergroot) is weergegeven in figuur 12.

567 8 9 10 11 12 13

Figuur 13
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Eén relais kan over deze drie vormen

beschikken en heeft dan bijvoorbeeld

tweemaal 'om', eenmaal 'breek' en een-

maal 'maak'.

In elektrotechnische tekeningen wordt
een relais voorgesteld zoals is weerge-

geven in figuur 14. Daarbij wordt vaak,

omwille van de duidelijkheid i.v.m. het
tekenen van de bedrading, de elektro-
magneet op een heel andere plaats
getekend. Daarbij geeft een streepjes-
lijn naar de contacten aan waarmee hij

verbonden is.

Figuur 14 toont een relais met drie vol-

ledige contacten, waarbij de nummers

corresponderen met de nummers op de

door de ontwerper gekozen relais. Ook

hier wordt het relais altijd in onbe-

krachtigde toestand getekend.

3
hierdoor nu schakelwalscontact 1 ge-

maakt, dan wordt relais I bekrachtigd
waardoor de stroom naar de schakel-

walsmotor onderbroken wordt en deze

dus stopt, daarbij contact 1 gesloten
houdend.
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De modelmotor is door relais I gaan

draaien en beweegt het model tegen
eindschakelaar I aan. Wanneer deze

verbreekt, valt relais I af, waardoor de

2 7 10

Figuur 12 6

5
modelmotor stopt en de schakelwals-

motor weer gaat draaien omdat zijn
stroomkring weer hersteld wordt. Deze

zal even later schakelwalscontact 2

maken, waardoor relais II bekrachtigd

wordt en hetzelfde gebeurt als eerst bij
Delais I; alleen is de draairichting van de

modelmotor omgekeerd. De tijd die no-

dig is voor de schakelwals om van con-

tact 1 naar contact 2 te bewegen, be-

paalt de rusttijd (interval) van het mo-
del.

Dit principe heb ik gebruikt in mijn mo-
del 'TEMSI', zie MN 11.2.

Ook in mijn 'Vliegend Tapijt' heb ik dit
principe gebruikt; alleen hier niet om
tijd te regelen, maar om meerdere mo-

toren te sturen.

Stel dat een model twee motoren heeft

die twee verschillende bewegingen
moeten doen. Dan is een schakelwals

nodig met vier contacten en vier relais,

waarbij contact 1 motor A laat lopen via

relais I. Contact 2 laat dan motor B

lopen via relais II. Contact 3 laat via

relais III motor A van richting verande-
ren, terwijl contact 4 hetzelfde doet
voor motor B, via relais IV.

Op deze manier kan men net zoveel

motoren sturen als men maar wil, alleen

niet tegelijk.

Het is duidelijk dat de beide onderste

soldeerpennen de aansluitingen voor de

spoel zijn. Door nu met een proeflamp-

je eerst te testen welke nummers con-

tact maken bij een onbekrachtigd relais

en dit te herhalen bij een bekrachtigd
relais, kan men een schemaatje teke-

nen. Mijn relais gaf de volgende resulta-
ten:

Onbekrachtigd Bekrachtigd
Nrs. 5 en 6 contact Nrs. 6 en 7 contact

Nrs. 8 en 9 contact Nrs. 9 en 10 contact

Nrs. 11 en 12 contact Nrs. 12 en 13 contact

Nrs. 14 en 15 contact Nrs. 15 en 16 contact

Hieruit volgt dat de nummers 6, 9, 12 en

15 de bewegende contacten zijn. Men
zou dus dit relais ook voor kunnen stel-

len zoals in figuur 13.

Een dergelijk relais wordt wel genoemd
'viermaal om'. Dat wil zeggen vier con-
tactsets met elk een maak- en een

breekcontact. Een dergelijk stel wordt

een volledig contact genoemd. Ont-

breekt er één van de contacten, dan

spreekt men van een maak- of een
breekcontact.

१

Figuur 14
8

Tot slot wijs ik u nog even op de tips
waarmee ik deel 1 besloot, en natuurlijk

wens ik u veel plezier bij het constru-
eren en uitproberen van uw schakelin-

gen.
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Werk van leden

Seatrac

door J. Giesen

In het verslag van de Koninklijke Ne-
derlandse Redding Maatschappij nr. 154

van december 1993 viel mijn aandacht

op twee artikelen, te weten 'Van boeg

tot spiegel één brok reddingboot' en
'Het lanceersysteem Seatrac'. Om de

een of andere reden trekken rupsvoer-

tuigen altijd mijn aandacht en dus
besloot ik om te proberen de in deze

artikelen aangedragen ideeën toe te
passen in een Meccano model.

Hoe begin je? Eenvoudig proberen
meer informatie te verzamelen. Een

telefoontje naar de KNMR en doorver-

bonden naar de afdeling publiciteit. De
heer K. Brinkman stuurde mij daarop
complete technische tekeningen van de

Seatrac te leen en gaf toestemming om
deze te kopiëren.

De echte Seatrac met zijn bootwagen
wordt bestuurd door elektronische bе-

invloeding van de vier motoren die elk

één van de vier rupsbanden aandrijven.

Dit was voor mij niet in Meccano uit-
voerbaar, dus maakte ik de aandrijving
door twee gekoppelde 'PDU's een diffe-
rentieel aan te laten drijven. De ene uit-

gaande as dreef de rupsbanden van de
tractor aan, en de andere uitgaande as

koppelde het differentieel via een uni-
verseelkoppeling - op het draaipunt tus-

sen de tractor en de bootwagen aan

een tweede differentieel. De uitgaande
assen van dit tweede differentieel dre-

ven de linker en rechter track van de

bootwagen aan.

Trekker

In de cabine van de trekker was de stoel

van de bestuurder 360° draaibaar. De

Seatrac-systeem met trekker, bootwagen en boot.

besturing vond plaats door, via een ver-

ticaal opgesteld rondsel in de trekker,
twee getande stroken (nr. 110) de boot-

wagen naar links of naar rechts te laten

afwijken. De tandstroken werden door
middel van een trekveer (nr. 43) in con-

tact gehouden met voornoemd rondsel.
Natuurlijk waren de acht schijnwerpers

voorgesteld door kleine koperkleurige
flenswieltjes (nr. 20b). De trekker had

een deur, een ontsnappingsluik, ruiten-
wissers en zijspiegels. De tracks hadden

trackspanners. De 'caterpillar tracks' (nr.

P91) hadden als geleiders gepaarde wie-
len (nr. 19b) met rubberbanden (nr.

142b).

Bootwagen

Het lanceersysteem is gebaseerd op het

principe van een rijdend dok waar de
reddingboot in de beweegbare (weg-
draaiende) armen van de in stemvork-

model gebouwde bootwagen rust. De

bootwagen had langere tracks dan de

trekker en de armen van de bootwagen

waren verend verbonden met de tracks.

Door de reddingboot met de beweeg-

bare armen hoog op te tillen, kan de
Seatrac ver het water inrijden zonder
dat de boot al gaat drijven.

Meccano Nieuws 13.2

In mijn Meccano model werd de aan-

drijving van de tracks aan weerszijden
verzorgd door kettingoverbrengingen
vanaf de beide assen van het tweede

differentieel. Het hef- en wegdraaime

Voorzijde van de trekker (aan de kan

van de bootwagen) met ruitenwissers,

zijspiegels en verbindingsas tussen
beide differentieels. Het rondsel voor

de besturing met tandstroken zit rechts.

Zijaanzicht van trekker met ruitenwissers en ontsnappingsluik.

Trekker zonder bovenbouw, met de bestuurdersstoel, de ver-

bindingsas tussen beide differentieels en het besturingsrond-
sel (rechts).


