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Meccano Gilde Nederland

Bestuur

Voorzitter: G.B. Anink
Herenweg 144
2101 MT Heemstede
Tel.: 023-284877

Vice voorz./ J.C. Balder

Penningmeester: Soerenseweg 111
7313 EJ Apeldoorn
Tel.: 055-551971

C.J. Trommel

Zeemandreef 60a
3146 BT Maassluis
Tel.: 01899-15295

Secretaris:

N.I.M. Stevens

H. van Viandenstraat 20
3791 AV Achterveld
Tel.: 03425-1675

Ledensecr.:

Contributie

De contributie bedraagt f 40,- per jaar.
Het verenigingsjaar loopt van 1 januari
tot 31 december. Bij aanmelding is een
entreegeld van f 5,- verschuldigd.
Betaling op gironummer 5484519 t.n.v.
Meccano Gilde Apeldoorn.

Documentatiecentrum
Beheerder: G.B. Anink
Herenweg 144
2101 MT Heemstede
Tel.: 023-284877

Meccano Nieuws

Meccano Nieuws is het orgaan van de
vereniging Meccano Gilde Nederland. Dit
blad verschijnt viermaal per jaar in een
oplage van 725 exemplaren.

Redactie
Hoofdredactie: J.F.J. Willems
Soerensezand 7
6961 LL Eerbeek

Tel.: 08337-9525

L.M. van Galen
Holysingel 98

3136 LC Vlaardingen
Tel.: 010-4744954

Eindredactie:

Techniek: Vacature

Drukwerk:
Drukkerij Verweij Wageningen bv

Distributie en losse nummers:
A.G. Roozeboom

A. Kroonweg 9

6866 BL Heelsum

Tel.: 08373-18558

Advertenties:
Tarieven en voorwaarden op aanvraag
te verkrijgen bij het redactie-adres (zie
voorpagina).

Het geheel of gedeeltelijk overnemen
van publikaties uit ‘Meccano Nieuws' is
alleen toegestaan met schriftelijke toe-
stemming van de redactie.

Van de redactie

Hoewel op dit moment alle geévacueer-
den weer thuis zijn, wil ik toch eerst
mijn medeleven betuigen jegens de
MGN-ers die hebben moeten vluchten
voor de dreiging van het water. Ik hoop
dat bij hen de verbijstering, angst en
zorg inmiddels hebben plaats gemaakt
voor prettiger gevoelens. Natuurlijk
hoop ik ook dat zij spoedig weer tijd
zullen vinden voor hun Meccano hobby.
Terwijl we in de pers en op de televisie
konden zien hoezeer het buitenland
met Nederland en in het bijzonder met
de getroffenen meeleefde, kreeg ik uit
onze internationale Meccano wereld
ook een blijk van deze solidariteit: de
heer J. Bernal uit Barcelona die redac-
teur is van het bulletin van de Meccano
club aldaar en tevens lid van het MGN,
schrijft dat de berichten over de waters-
nood bij hen grote opschudding heb-
ben gewekt en dat zij vurig hopen dat
niemand van ons Gilde onherstelbaar
verlies heeft geleden. Ze zijn opgelucht
nu ze in kranten en op TV hebben ge-
zien dat de situatie aan het verbeteren
is. De heer Bernal besluit met de beste
wensen mede namens de leden van zijn
vereniging.

Het nieuwe jaar begon met een belang-
rijke verandering binnnen de redactie:
Harrie M. Kroon, de technisch redac-
teur, heeft zich teruggetrokken na drie
jaar te hebben meegewerkt aan het
Meccano Nieuws. Wij danken hem voor
zijn technische bijdragen en in het bij-
zonder voor de feilloze verzorging van
de Agenda. Zonder een goede en even-
wichtige spreiding van de bijeenkom-
sten over het jaar, en een tijdige en dui-
delijke aankondiging daarvan in het
Meccano Nieuws, zou ons verenigingsle-
ven een stuk stroever zijn verlopen dan
de afgelopen jaren het geval was.

Noég een verandering betreft de rubriek
‘Buitenlandse Bladen'. Om te bereiken
dat deze bladen, waarvan het grootste
deel bij de redactie wordt ontvangen, zo
snel mogelijk ter attentie van de lezers
worden gebracht, zal de rubriek in het
vervolg viermaal in plaats van tweemaal
per jaar verschijnen, met nadruk op
bouwbeschrijvingen en technische tips.
Bovendien zullen de bladen terstond na
ontvangst door de redactie worden ge-
registreerd en zullen bijzonderheden op
de computer worden vastgelegd. Daar-
door kunnen ze al meteen op de eerst-
volgende bijeenkomst op de leestafel
van het Documentatiecentrum door de
bezoekers worden ingezien. Een en an-
der heeft ertoe geleid dat, teneinde om-
slachtig heen-en-weer zenden van tijd-
schriften te vermijden, de rubriek niet

langer zal worden verzorgd door de
heer D. Ravestijn.

De heer Ravestijn heeft zich vijf jaar met
de Meccano bladen uit het buitenland
bezig gehouden, de eerste twee jaar
samen met de heer G. Kleinekoort en na
diens overlijden in september 1991, al-
leen. Mede namens de lezers van ons
blad bedanken wij hem van harte voor
de inspanningen die hij zich voor het
Meccano Nieuws heeft getroost.

Op mijn aanmoediging om commentaar
te geven op mijn stukje in MN 12.4 heb
ik zowaar twee reacties ontvangen,
namelijk van de heren B.W.J. Polder en
A.A. Ritsema, beide zeer positief. Har-
telijk dank, ik kom er op terug in het
volgende nummer. Dan hebben andere
lezers nog wat extra tijd voor het instu-
ren van hun ideeén!

Tot slot maak ik graag gewag van ds
kerstkaarten die ik van lezers heb ont
vangen: hartelijk dank voor uw goede
wensen. Uit Canada ontving ik boven-
dien een kerstgroet van de heer en me-
vrouw Redmond met een foto plus
bouwbeschrijving van een 'Christmas
Train', een kleurige (geel,rood en zwart)
sprookjeslocomotief met tender. We zul-
len deze zeer gewaardeerde bijdrage
opnemen in MN 13.3 of 13.4. Ook de
heer Jacques Rossouw, die voor het
Transvaalse Meccano Gilde de overzeese
contacten onderhoudt, zond ons de
beste wensen voor Kerstmis en 1995. En
onze vriend H.-P. Kuhlo, van de railzep-
pelin, stuurde ons uit Hannover het ver-
zoek om aan al zijn bekenden in het
Gilde 'einen guten Rutsch' voor 1995 toe
te wensen: oppassen met uitglijden, zul-
len we maar zeggen! Bij die wens sluit ik
me graag aan.

J.F.J. Willems

Van het bestuur
Van de voorzitter

Er is veel actie in het Gilde. Tijdens de
jaarvergadering op 1 april zullen wij u
dat allemaal melden en verantwoorden.
De vergadering zelf zal worden gehou-
den in de Restaurantzaal van het ‘NI-
MAC' te Ede.

Het verheugt ons steeds meer Belgische
leden te mogen begroeten, niet alleen
op de landelijke bijeenkomsten te Ede,
maar ook op de regionale bijeenkom-
sten. Omgekeerd komen er ook veel
Nederlandse leden op de jaarlijkse sa-
menkomst in Mechelen (B), wat daar
zeer op prijs wordt gesteld.

Nu wil ik een totaal ander onderwerp
ter sprake brengen: nalatenschappen
van overleden leden van ons Gilde.
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Bij overlijden wordt men vroeger of
le* -r voor de vraag gesteld wat te doen
met de nagelaten Meccano collectie.
Het is voor de betrokken familie be-
langrijk om te weten welke faciliteiten
het Meccano Gilde in zo'n geval te bie-
den heeft. Als voorbeelden noem ik
advies en taxatie. Er is een taxatiecom-
missie die bestaat uit de heren Sjaak
van de Ruit en Hans Klarenbeek. Per-
soonlijk ben ik graag bereid nader met
u te overleggen.

Gerard Anink

Van de secretaris

De bijdrage van de secretaris is vervat in
Kees Trommels artikel 'De Hoekbalk' el-
ders in dit blad.

an de penningmeester

De betaling van de contributie voor
1995 is nu aan de orde.

Zoals in MN 12.4 gemeld, heeft het
bestuur besloten om de contributie per
1 januari 1995 te verhogen tot f 40,-
per jaar en vervolgens, per 1 januari
1996, tot f 45,- per jaar. Dit is gedaan
om, naast de hogere uitgaven van be-
stuur en redactie, de verbetering en uit-
breiding van het Meccano Nieuws te
kunnen bekostigen. In de Ledenverga-
dering van 1 april 1995 zal aan de leden
toestemming voor deze verhogingen
worden gevraagd.

U weet reeds dat het Meccano Gilde
alleen een girorekening heeft. U wordt
daarom verzocht de contributie voor
1995 alléén te betalen met de acceptgi-
Y die u heeft ontvangen samen met
‘het 'Meccano Nieuws' nr. 13.1, dat u nu
in handen hebt.

Waarschuwing: als u verzuimt binnen
vier weken te betalen, ontvangt u een
eerste aanmaning waarbij het verschul-
digde bedrag wordt verhoogd met f 5,-.
Bij een tweede aanmaning wordt de
boete verhoogd tot f 10,-

To our foreign members

The executive committee has decided to
raise the membership dues, as from
January 1% 1995, to Dfl 40.- yearly and
as from January 1* 1996 to Dfl 45.-. This
increment is necessary in order to be
able to pay for improvement and exten-
sion of 'Meccano Nieuws' and increased
expenses of the committee and the edi-
ting office. Members' approval of these
increments will be asked at the general
meeting on April 1*.

Warning: failure to pay within four
weeks will entail a first warning plus a
fine of Dfl 5.-. This fine will be increased
to Dfl 10.- in case of a second warning.

Het Meccano Gilde Nederland roept, ter versterking van de redactie van het
Meccano Nieuws, twee Meccano bouwers op voor de functie van

~ technisch medewerker

Wij zoeken mensen die

- de door leden ingezonden artikelen kunnen beoordelen op hun technische

inhoud

- gemakkelijk contacten leggen en kunnen onderhouden

- auteurs willen helpen bij het schrijven of aanpassen van teksten

- moeite willen doen om leden te motiveren een bijdrage te leveren voor ons

blad

- tijdens redactievergaderingen mee willen denken over de samenstelling van

het Meccano Nieuws

Voor nadere informatie kunt u zich wenden tot de hoofdredacteur

J.E.J. Willems

Soerensezand 7
9661 LL Eerbeek
Tel.: 08337-9525

To our foreign members in Holland
Please pay your 1995 membership dues
with the 'acceptgiro’ (pre-printed giro
credit slip) that has been enclosed in
this issue (13.1) of 'Meccano Nieuws'.

To our members abroad
Your are requested to ignore the ‘ac-
ceptgiro' (pre-printed giro credit slip) of
the Postbank, enclosed in this spring
issue of 'Meccano Nieuws'. This in view
of the extremely high transfer charges
(Dfl 11.-).
Please use either an international mo-
ney order, or an Eurocheque in Dutch
guilders.
Alternatively you might send Dfl 40.- in
Dutch bank-notes. When you prefer to
send bank-notes in your own currency,
please add the countervalue of Dfl 3.50
to pay for the exchange charge.

J.C. Balder

Van de ledensecretaris

Nieuwe leden

Gedurende het afgelopen kwartaal
hebben de volgende personen zich
opgegeven als lid van ons Gilde:

515 J.A. Steenman
Maaslaantje 1
3299 AM Maasdam
Tel.: 01856-1512

895 J.W.M. van Heeswijk-Tielemans

De Kempkens 3

5465 NB Eerde (gem. Veghel)

Tel.: 04130-64471

896

897

898

899

900

901

902

903

R.G.Th.M. Gerritsen
Blauwe Hof 68 09
6602 XJ Wijchen
Tel.: 08894-18778

U. van der Linden
Muiderslotweg 86 |
2026 AR Haarlem
Tel.: 023-391019

G. de Bruin

Herenstraat 144
2313 AN Leiden
Tel.: 071-133778

T.L. Hilbloesem
Rootveld 28

9903 CC Appingedam
Tel.: 05960-27308

G. Brouwer
J.v.Oldenbarneveldtstr. 60
4191 ZM Geldermalsen
Tel.: 03455--74429

W.H.J. Kromwijk
Kikkerveen 149
3205 XA Spijkenisse
Tel.: 01880-36311

J.B. Arts

Meidoornlaan 8
4233 CN Ameide
Tel.: 01836-1463

A. Schitz

P.J. Bolsstraat 65

B 1652 Alsemberg (B)
Tel.: 0032 23801145
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904 M. Douma
Lange Leidse Dwarsstraat 224
1017 NR Amsterdam
Tel.: 020-6231523

P. Jonker

Wandelweg 208

1521 AM Wormerveer
Tel.: 075-288729

905

Adreswijzigingen

Van de volgende leden is het adres
(Adr.) of het telefoonnummer (Tel.) ge-
wijzigd. Het nieuwe adres c.q. telefoon-
nummer is hieronder vermeld.

731 A. Stolk (Adr.)
Tulpentuin 213
2272 BT Voorburg
Tel.: 070-3861977

867 P.van Bemmel (Adr.+Tel.)

Wenckebachplantsoen 12

3431 TS Nieuwegein

Tel.: 03402-56447

314 J.H. Meenderink (Adr.+Tel.)

Dolf Nijhoffstraat 20

7552 GR Hengelo (O)

Tel.: 074-506365

53 H.K.Schouwenaar (Adr.+Tel.)
De Buiskap 26
8251 DG Dronten
Tel.: 03210-81410
345 J.P. Koert (Adr.)
Kerkstraat 56
6996 AJ Drempt
Tel.: 08334-71869

91 R.J.-C.C. Schurink (Adr.+Tel.)

H. Cleyndertweg 13-K2
1025 DE Amsterdam
Tel.: 020-6340831

293 J.M. Hermanns (Adr.)

Bostrop 31

6462 GT Kerkrade

Tel.: 045-454884

DOZEN-ONDERDELEN
STAFFELPRIJZEN!

Q toermalijn
EINDHOVEN

DEALER VOOR ZUID-NEDERLAND
Kruisstraat 65A - Tel. 040-450547

864 D.L. Poldervaart (Adr.)
Julianastraat 72
3214 CJ Zuidland

Tel.: 01881-2265

34 L.M. Steenvoorden (Adr.)
Postbus 7066
2701 AB Zoetermeer
Woonadres:
Chaletpark Bellevue
Apeldoornsestraat 48 B161
3781 PN Voorthuizen
Tel.: 03429-6629

Bedankt

Gedurende hetzelfde kwartaal hebben
de volgende personen hun lidmaat-
schap beéindigd: C. van Baaren uit Zoe-
termeer, S. Beemer uit Hengelo (Gld),
J.H.C. Ebben uit Drempt, T.S.A. Geerts-
ma uit Ede, S. van Houten uit Waalre, A.
Meiboom uit Heiloo, A.J.F. van Rijswijk
uit Arnhem, Th. A. Schraag uit Weidum,
D.P.J. Six uit Amsterdam, J. Cremers uit
Sittard, J. Puls uit Voorschoten en J.
Storchart uit Dordrecht.

Ledenbestand
Na alle mutaties is het ledental van ons
Gilde thans 638. Ongeveer een jaar
geleden bedroeg het ledental 633 en
twee jaar geleden, eveneens rond deze
tijd, ook 633. Kennelijk houden aanwas
en verlies van leden elkaar in even-
wicht, althans de afgelopen twee jaar.
Hoe dat in de toekomst eruit zal zien, is
absoluut niet te voorspellen.

Co Stevens

Documentatiecentrum

De heren H.T. Pilon en M.P.D. Sijnja zijn
druk bezig met het vertalen van de
handleidingen voor oude, bekende Mec-
cano modellen. De volgende vertalin-
gen van Supermodels zijn gereed.

- S.M. 13, de Meccanograaf (8 blz.) door
Maurits Sijnja. Een pagina is gevuld met
‘Opmerkingen van de Vertaler’. Boeiend
is bijvoorbeeld om te lezen dat het 20-
tands rondsel nr. 26 in 1921 de huidige
19 tanden kreeg.

- S.M. 4, de Gigantische Blokzetter (11
blz.) door de heer Pilon, met hier en
daar in de tekst commentaar door de
vertaler, erg interessant.

-S.M. 1 en 1a, het Autochassis (van 1928,
respectievelijk 1934) door de heer Pilon.
Deze heeft het model van 1934 eerst
zelf gebouwd en pas daarna vertaald en
van nuttig commentaar voorzien.

Wij zijn de heren Pilon en Sijnja dank-
baar voor de grote toewijding waarmee
zij deze vertalingen hebben gemaakt.

Kopieén zijn te verkrijgen bij het Docu-
mentatiecentrum, met of zonder origi-
nele Engelse teksten en afbeeldingen.

In het afgelopen kwartaal ontvingen wij
van de heren G.M. Sebus en F.H. de
Wolff enige 'antieke' vertalingen van
Supermodels. Deze zullen we bestude-
ren en zonodig verbeteren en aanvullen.

Mochten leden belangstelling hebben
voor een Nederlandse versie van de En-
gelse beschrijving van Tony Rednall's
fameuze tekenmachine, dan zullen we
een vertaling op ons programma zetten.

Er hebben zich enkele mensen gemeld
voor een replica van de 'Parts List' uit de
jaren vijftig (zie MN 12.4, blz. 52). Laat u
ons even weten of u ook geinteresseerd
bent?

De 'Woordenlijst Meccano Onderdeleny
in Nederlands en Engels blijkt te vool
zien in een behoefte. Verder zijn wij
bezig met het maken van een complete
catalogus van de documenten die aan-
wezig zijn in het Documentatiecentrum

En tot slot: hebt u ideeén of bezit u mo-

delbeschrijvingen, dan zouden wij dat

graag willen weten!

Tel.: 023-284877. Fax: 023-471175
Gerard en Ans Anink.

Agenda
Regiobijeenkomsten

18 maart: Heemstede

De bijeenkomst vindt plaats in het
EHBO-gebouw aan de Herenweg naast
de Bavokerk. Automobilisten gebruike!
de ingang aan de Kerklaan. Aanvang:
10 uur. Voor bijzonderheden betreffen-
de de route en het openbaar vervoer,
zie MN 12.4, blz. 53.

Inlichtingen:

G.B. Anink, tel.: 023-284877.

1 april: Ede

Algemene Ledenvergadering in het za-
lencomplex 'NIMAC', Galvanistraat 13 te
Ede, voorafgegaan en gevolgd door het
enthousiaste vertonen en bewonderen
van meegebrachte modellen. Aanvang:
10 uur. De vergadering zelf begint om
11 uur.

Routebeschrijving: zie MN 12.4, blz. 53.
Inlichtingen:

G.B. Anink, tel.: 023-284877.

29 april: Zoetermeer

De bijeenkomst vindt weer plaats in 'De
Jonker’, Jonkerbos 260, Zoetermeer
(wijk 15). Aanvang: 10 uur.
Inlichtingen: L.M. Steenvoorden, tel.:
03429-6629.
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20 mei: Kerk-Avezaath

Deze bijeenkomst, op een zaterdag,
wordt gehouden in het dorpshuis 'De
Avezaath', Daver 46, Kerk-Avezaath.
Aanvang: 11 uur. Route: Rijksweg A15
(Deil-Tiel), afslag Tiel-West/Buren, rich-
ting Buren; na 300 meter rechtsaf; het
dorpshuis ligt direct aan de linkerkant.
Treinreizigers wordt verzocht dit vooraf
te melden bij F. Dam, tel.: 03448-1416,
voor het regelen van vervoer naar het
dorpshuis.

10 juni: Maastricht
De regiobijeenkomst wordt gehouden
in het City Centrum, Capucijnenstraat
34, Maastricht. De afstand van het City
Centrum tot het Vrijthof is ongeveer
300 m, tot het station ongeveer 1500 m.
Er is voldoende parkeergelegenheid.
Zaal open om 10 uur.
Inlichtingen bij H. Peels, tel.: 043-219073,
ie bovendien op 1 april te Ede platte-
Jrondjes zal verstrekken aan geinteres-
seerden.

29 juni t/m 2 juli: Skegness (Eng.)

De internationale bijeenkomst en expo-
sitie 'Skegex 95', georganiseerd door
het North Midlands Meccano Guild is dit
jaar met één dag verlengd: de opbouw-
dag valt daarom op donderdag 29 juni.
Inlichtingen:

G.B. Anink, tel.: 023-284877.

2 september: Henley-on-Thames (Eng.)
9 september: Zoetermeer

16 september: Mechelen (B)

16 september: Oxton (Eng.)

14 oktober:  Ede (landelijk)
4 november: Hengelo (O)

19 november: Kerk-Avezaath (zo)

Gebeurtenissen

Maart: Harderwijk

Jan Balder en Piet Ploegmakers expose-
ren in de plaatselijke bibliotheek gedu-
rende de gehele maand. Inlichtingen,
tel.: 055-551971 en 05476-2451.

17 april: Raalte

Op Tweede Paasdag wordt het negende
internationale stoomfestival gehouden,
waaraan door MGN-leden kan worden
deelgenomen.

Plaats: Manege 'De Hoogeweg', Hoge-
weg 8, Raalte. Openingstijd: van 10.00
tot 18.00 uur. Opgave voor deelname bij
de heer J. Heerdink, tel.: 05720-58036.

Meccano Nieuws 13.2

Het volgende nummer zal omstreeks
midden juni verschijnen.

De sluitingsdatum voor kopij en
advertenties is 1 mei.

Deelnemers krijgen een vergoeding van
f 25,- per persoon en een gratis lunch.
Inlichtingen: R. Mikkers, tel.: 074-774327.

25 t/m 27 mei: Almere

Stoomfestival met deelname van MGN-
leden. Veel ruimte én volledige onkos-
tenvergoeding voor de deelnemers.
Geeft u hiervoor tijdig op bij Han Schou-
wenaar, tel.: 036-5315849.

29 september t/m 1 oktober: Genk (B)
Tentoonstelling "Euromodelbouw '95".
Belgische en Nederlandse MGN-leden
kunnen hieraan deelnemen.
Inlichtingen:

Sjaak van de Ruit, tel.: 010-4808965.

Medio oktober: Soesterberg

Expositie in het Militair Luchtvaart Mu-
seum gedurende twee weken (tijdens
de herfstvacantie), met deelname van
MGN-leden. Inlichtingen: Ab Ritsema,
tel.: 035-211965.

Regionaal Nieuws

20 november 1994:
Kerk-Avezaath

Meteen bij binnenkomst stond daar
(van Harrie Kroon) een imponerend mo-
del van een Harley Davidson motorfiets.
Daarnaast stond de heer Barnhoorn uit
Tiel met een soepel draaiende en mooie
balansstoommachine, en verder Maurits
Sijnja met zijn onder stoom staande
touringcar (zie verslag Ede).

Sjaak van de Ruit had een 'brok’ hijs-
kraan meegenomen om te laten zien
hoe hij het toppen van de bij dit model
behorende kraanarm had nagebouwd
door middel van een aandrijving van
tandstroken die het geheel via een con-
tragewicht in bedwang moet houden.
Verderop werd heel wat tafelruimte in-
genomen door (ons aanstormend ta-
lent, tataaaa!!!) Howard Sie met een
mooie bulldozer op een dieplader met
zestien (!) meesturende wielen en een
model van één van de eerste op vier
wielen aangedreven tractoren (Ford).
Compleet met zes versnellingen, hoge/
lage 'giering' en een aftakas voor de
aandrijving van de aangekoppelde hooi-
schudder, die vanuit de tractor in hoog-
te verstelbaar is. De aandrijving van de
voorwielen vindt plaats vanuit de
achteras met twee ter weerszijden en
buiten de romp gemonteerde aandrijf-
assen naar de voorwielen. Een nogal
bonkige maar voor die tijd heel geavan-
ceerde constructie en mooi nagebouwd.
Daarnaast stond de heer Bloemendaal
met zijn zeer goed gelijkende model
van een stoomwals. Opvallend daarbij
vond ik het mooie snorrende geluid van
de 'stoommachine’.

In de botsautotent van de familie Derk-
sen uit Winterswijk vonden de hele dag
(zonder storingen) de meest afschrik-
wekkende aanrijdingen plaats, en die
dartelende botsauto's leken soms net
een nest jonge hondjes. Maurits Sijnja
geeft bijzonderheden in zijn verslag van
Ede.

Ook de heer Van Tuinen uit Brummen
was aanwezig met een mooi model van
een stoommachine. Ik heb er even bij
staan snuffelen maar deze keer miste ik
eigenlijk de 'echte’ stoomgeur die ik in
april in Ede bij dit model zo opvallend
vond. Dat heb ik later thuis maar even
ingehaald want ik heb van hem onlangs
een proeflapje gekregen waarin deze
geur is verwerkt. Dus als ik weer even
'in hogere stoomsferen' wil komen,
spoed ik me naar de badkamer waar dit
lapje een prominente plaats heeft ge-
kregen naast de after-shave.

Het middenveld werd bezet door Ab
Ritsema met o.m. zijn draaiende Pan-
hard & Levassor automobiel en een
Meccanograaf die lustig stond te 'spira-
liseren’

Daarnaast stond Bas de Beer met zijn
synchroon klok (zie verslag Ede), een
kaartenschudapparaat (bouwbeschrij-
ving in MN 9.4), en een constructie die
er op het eerste gezicht uitzag als een
soort transportbandje maar uiteindelijk
een 'dubbeletelrollenscheidingsma-
chientje' bleek te zijn. (Dat is wat je
noemt een mond vol tekst). Dit appa-
raat had hij ontwikkeld om de tere vin-
gertjes te sparen van de dames op zijn
kantoor die, op last van een zuinige ac-
countant, regelmatig foutzendingen
dubbele, dus in elkaar gerolde, telrollen
(maar waarbij het tussenliggende car-
bon echter was vergeten) moesten split-
sen in twee gewone telrollen. Tja, kom
daar tegenwoordig nog maar eens om
met zulke zuinigheid, ze lachen je toch
vierkant uit! Maar het is wel een geinig
machientje waarvan je doel en functie
nooit zonder die explicatie had kunnen
achterhalen.

Laat ik vooral niet vergeten om onze
voorzitter hier even op te voeren (ja, je
moet wat over hebben voor je carriére
als secretaris) die samen met echtgeno-
te Ans weer zorgde voor de leestafel en
bestelservice van het Documentatie
Centrum. EN: zijn twee oersterke doch
simpele overbrengingen die door een
relatief klein 'flut'motortje worden aan-
gedreven (zo goed, Gerard?).

Verder was er veel aanloop vanuit het
ganse land en de hele dag was er spra-
ke van een plezierige en geanimeerde
stemming.

Kortom een geslaagde dag.

Kees Trommel
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Kees Trommel schrijft.....

De Hoekbalk

Wat het gezin is voor de maatschappij
(althans volgens sommigen), is onder-
deel nr. 8 voor Meccano. Een ‘pikante'
stelling, ik weet't, maar een van de
meest bekende en gebruikte onderde-
len binnen het Meccano systeem is im-
mers de hoekbalk? Een steun en toever-
laat voor vele bouwers en in alle
modellen een onmisbare voorziening
om die broodnodige stevigheid te ver-
krijgen. Het bovenstaande drong zich
aan mij op toen ik mij met een glaasje
en een muziekje van de Rolling Stones
comfortabel voor mijn peeceetje had
geinstalleerd om weer enige ontboeze-
mingen te noteren.

Met dit begin wilde ik de schijnwerper
richten op een andere 'hoekbalk’ van
het Meccano gebeuren, namelijk het
Meccano Gilde Nederland, en het be-
stuur en zijn medewerkers in het bijzon-
der. 'Zo, je kan wel merken dattie nu
zelf ook in het bestuur zit', zullen mijn
Meccano vriendjes wel zeggen. Inder-
daad ja, en nog wél bedankt voor het in
mij gestelde vertrouwen.

Nu wil ik niet beweren dat het MGN
onmisbaar is want ik denk dat er alom
in den lande heel wat Meccano bouwers
zijn die nog nooit van het MGN hebben
gehoord en desondanks allemachtig
veel plezier aan dat geschroef beleven.
Ergo, zonder het MGN kan het blijkbaar
ook.

Maar u en ik, wij zijn in ieder geval zo
verstandig geweest om lid te worden
van dit edele Gilde, en wij beleven daar-
door nég meer plezier aan onze hobby

Wellicht heeft een aantal uwer zich wel
eens gerealiseerd dat het MGN inmid-
dels goed is voor zo'n 630 leden. Mis-
schien ook heeft u zich daarbij wel eens
afgevraagd hoe die lui van het bestuur
het toch lappen om die grote club te
runnen.

Antwoord: met veel enthousiasme, met
veel inspanning en met opoffering van
onnoembaar veel vrije tijd. 'Ja', zegt
iedereen dan meteen, 'dat wéét je als je
in een bestuur gaat zitten, dan had je
dat maar niet moeten doen.' Inderdaad
ja, maar als iedereen daar zo over zou
denken dan bleef er natuurlijk weinig
over van het MGN.

Gelukkig zijn er altijd nog wel een paar
van die zonderlingen te vinden die be-
reid zijn om zich op de een of andere
wijze voor het Gilde in te spannen.

Wat denkt u van de redactieleden die
elk kwartaal tegen een deadline aan
zitten te hikken om te zorgen voor een

goed verzorgd blad met leerzame en
interessante artikelen.

En van de klus om elk kwartaal zo'n ze-
venhonderd van die MN-exemplaren in
onwillige enveloppen te stoppen; om
dan nog maar te zwijgen van eventuele
inlegvellen. En bovendien moet die hele
partij dan nog eens naar het postkan-
toor worden getransporteerd.

Wat te denken van de beheerders van
het Documentatie Centrum die thuis de
binnengekomen documenten admini-
streren, bestellingen voor fotokopieén
afhandelen en vervolgens hun boeken,
tijdschriften, bouwinstructies, enzo-
voorts, naar de bijeenkomsten meezeu-
len om ons in staat te stellen die aan de
leestafel in te kijken of (tegen kostprijs)
aan te schaffen.

Verder wil ik even wijzen op de harde
kern van trouwe leden die altijd op bij-
eenkomsten te vinden is en op hen die
altijd bereid zijn om hun tijd beschik-
baar te stellen voor deelname aan onze
regionale bijeenkomsten en aan ten-
toonstellingen en andere manifestaties,
of voor het organiseren van deze evene-
menten. En zo wordt er achter de scher-
men veel werk verricht om u, gewaar-
deerde leden, te voorzien van uw dosis
vitamine-M.

Hebt u ook wel eens van die verloren
mijmeruurtjes? Nou ik wel, sterker nog,
op dit moment héb ik er zo een.

En ik bedenk dat het toch eigenlijk wel
jammer is dat in zo'n grote club als het
MGN zo betrekkelijk weinig leden iets
laten blijken van hun interesse, en dat
er nog minder te porren zijn voor
bestuursfuncties of anderszins

Het overgrote deel betaalt zijn contri-
butie en leest (hoop ik) het Meccano
Nieuws. En dan? De bezige bouwers
onder hen verdwijnen vervolgens in het
Meccano kamertje of knutselhoekje om
daar in volstrekte anonimiteit te gaan
zitten sleutelen aan constructies die
ongetwijfeld ook voor andere leden in-
teressant zouden zijn.

U wilt mij toch niet wijsmaken dat u al
die moeite zit te doen om iets volslagen
oninteressants in elkaar te schroeven?
Nou dan!

Natuurlijk mag iedereen zeggen: 'lk be-
taal mijn contributie en verder bekijken
jullie het maar'. Natuurlijk hebt u het
(ook wel eens) druk met andere drin-
gende bezigheden.

Maar één van de redenen om lid te
worden van het MGN is nu juist die
stroom van constante uitwisseling van
informatie, die wisselwerking tussen
wel-weters en nog-niet-weters, welke
laatsten vaak weer iets weten wat de
wel-weters nog niet weten, zodat wel-
weters dus eigenlijk ook nog-niet-we-
ters zijn, en nog-niet-weters dus eigen-

lijk ook weer wel-weters, dus....juist ja.
Vragen zoals: waar koop ik die goedko-
pe motortjes, wie weet hoe ik dit draai-
lager moet bouwen, hoe meng ik de
juiste kleur Meccano verf, wie heeft er
informatie over dit speciale onderwerp
(al eens gevraagd bij ons Documentatie
Centrum?), van wie is dat mooie ont-
werp voor die motortoerenregelaar ook
al weer, wie kan mijn model mooi foto-
graferen, waar zijn die onderdelen of
replica's te koop. Allemaal - en nog veel
meer - vragen die voor leden van be-
lang kunnen zijn.

Antwoorden vindt u het snelst door
regelmatig uw neus (plus een model
graag) te laten zien op onze bijeenkom-
sten waar altijd wel iemand rondloopt
die zelf het antwoord weet of anders
wel iemand kent die het weet.

Wat is er nu mooier dan te converseren
met 'soortgenoten'? En u hoeft echt
niet alleen over Meccano te praten (alss
jebliéft zeg!). Vaak genoeg raak ik bel
trokken bij gesprekken die niks met
Meccano te maken hebben, en ook dat
hoort bij ons Gilde: sociale contacten!
Wie weet, vindt u tijdens een gezellig
kletspraatje die bridgepartner wel waar
u al lang naar op zoek bent, of iemand
die 66k treintjes of postzegels of wat
dan ook, verzamelt. Want er loopt écht
'van alles' rond op die bijeenkomsten.

Zo mijn mijmeruurtje is weer over, mu-
ziekje van de Rolling Stones ook, glaasje
leeg. Leuke gedachtenspeling trouwens,
Meccano en Rolling Stones, beide niet
meer zo piep en toch nog zo spranke-
lend en springlevend.

Wat ik maar zeggen wil: beste medele-
den, voor uw goede geld (contributie)
kunt u veel meer terugontvangen da
alleen het Meccano Nieuws, namelijk
door op bijeenkomsten te komen die
ook voor u worden georganiseerd, door
zelf een model mee te brengen, door
kennis te maken met MGN-ers, door niet
te schromen met uw Meccano proble-
men op de proppen te komen.

En bovendien, beste medeleden, kunt u
uw steentje bijdragen aan het 'groeien
en bloeien' van het Meccano Gilde Ne-
derland door u te voegen bij het kleine
aantal actievelingen dat nu met pijn en
moeite de kar trekt, dus door De Hoek-
balk te versterken!

Het nieuwe jaar is inmiddels al een eind
op streek, maar voor goede voornemens
is het nooit te laat. Dus: tot ziens in Ede
op 1 april. Doen hoor!
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Berichten uit het Noorden

Van de heer J.W. Bordewijk ontvingen wij een kranteknipsel uit 'De Groninger
Gezinsbode' van 4 januari j.I. 'Oudere Groningers beginnen met Meccano bouwdo-
zen aan tweede jeugd' staat erboven, gevolgd door, vet gedrukt: 'Opa's en klein-
zonen knutselen samen met hartstocht dankzij Meccano Gilde'. Plus een groot for-
maat foto van een zestal van deze 'ouwetjes'. Tja, zulke koppen komen hard aan,
temeer omdat ze in sommige gevallen ook waar zijn. Maar bij velen van ons moet
die ‘tweede jeugd' dan al in het tiende levensjaar of daaromtrent zijn begonnen!

In het artikel staat een interview met de
heer J. Kroon, MGN-lid van het eerste
uur en een van de actiefsten van de
omstreeks vijftig leden die in het Noor-
den wonen.

Het verhaal van Kroon's Meccano leven
zullen velen van ons herkennen: 'lk had
er als jongetje natuurlijk al wel mee ge-
speeld en was er ook toen al door gefas-
cineerd. Maar op een gegeven moment
stopt zoiets, je wordt ouder'. Toen hij
zelf kinderen had, herontdekte hij het
:n kocht een doos voor zijn zoon. 'Maar
helaas, hij vond er niks aan en daar
bleef vader zitten met een dure Mec-
cano doos'. En daarom is Kroon er zelf
maar wat mee gaan doen, en zo groei-
de het uit tot zijn grootste hobby! Te-
genwoordig beleeft deze gerijpte Mec-
cano bouwer prettige uurtjes, niet al-
leen met zélf bouwen en het op orde
houden van zijn Meccano verzameling,
maar ook met zijn kleinzoon, die hij met
kennelijk succes warm tracht te maken
voor de hobby: 'Opa, zullen we bou-
wen?'.

Eens per week, op donderdagavond,
komen Kroon en een aantal anderen,
die samen de actieve kern van de noor-
delijke groep vormen, bijeen achterin

RrTANG

Op de donderdagse bijeenkomst, v.l.n.r.: de heren Piersma, Kroon, Sloots, Mulder,

de winkel van Asbran aan de Turfsingel.
En wat doen ze daar? Ze zeggen zelf:
‘Praten over problemen met te verkrij-
gen onderdelen, hoe je het beste iets
kunt bouwen, en natuurlijk gewoon
even bijpraten: dat zijn de vaste onder-
delen van onze wekelijkse bijeenkom-
sten.' En kernachtig schrijft het blad:
'Allemaal zijn het fanatieke bouwers
die het over één ding eens zijn: het is
iets dat van binnenuit komt, het zit in je
of niet. Een tussenweg lijkt niet moge-
lijk.'

De externe activiteiten worden ook ver-
meld, de voorbereiding van tentoon-
stellingen die worden gehouden, zoals
de stand op de stoombeurs in Leek en
op de jaarbeurs in de Martinihal (zie
MN 12.4). Ook in oktober staat een ten-
toonstelling gepland, maar daarover
volgt nog nader bericht. Het artikel
gaat verder met iets over ontstaan en
ontwikkeling van Meccano, en besluit
met de eerder geciteerde vraag van de
kleinzoon.

De heer Bordewijk, die als secretaris van
het gezelschap fungeert, schreef in zijn
begeleidend briefje dat, naar aanlei-
ding van dit artikel, door Radiogroep

i

Dagelet en de eigenaar van de firma Asbran, de heer P. van Hoffen.

(Foto: efg-foto, Groningen)

Groningen die in een aantal ziekenhui-
zen de dagelijkse programma's ver-
zorgt, een interview is uit gezonden
met de heer Ton Dagelet, een ander
kernlid, die ondermeer de jaarlijkse bij-
eenkomst in Leek organiseert.

Wij zijn blij dat de MGN-ers in 'Stad en
Ommelanden' laten zien hoe zij Mec-
cano en ons Gilde bij het publiek be-
kend maken en hoe ze zich in hun be-
trekkelijk verafgelegen regio onderling
gezellig en constructief met deze hobby
bezighouden.
Een voorbeeld voor anderen?
J.F.J.Willems

Evenementen

Oktober 1994:
Consumentenbeurs Wezep

Door bemiddeling van Sjaak van de Ruit
heeft een zestal MGN leden met een
kleine twintig modellen de Consumen-
tenbeurs in de Kamphal te Wezep op-
geluisterd. Deze beurs, georganiseerd
door de lokale buurtvereniging Wijk U,
vond plaats op 27 /m 29 oktober 1994.
De exposerende leden waren: Lammert
van het Goor, Arie Roozeboom, Sjaak
van de Ruit, Hans Klarenbeek en ikzelf.
Importeur Pyro had voor een bijdrage
gezorgd in de vorm van diverse dozen,
modellen en aankledingsmateriaal voor
de stand.
De organisatie was goed: op ons ver-
zoek had men zelfs speciaal een aantal
loodzware glasplaten aangeschaft waar-
onder we al het foldermateriaal veilig
konden uitstallen. De belangstelling
(voor onze stand) viel niet tegen en ver-
liep in vlagen. Zaterdagavond werd
door de organisatie de vierduizendste
bezoeker verwelkomd. We zijn uitgeno-
digd om over twee jaar weer te komen.
Kees Trommel

Correcties - MN 12.4
Bladz. 62, Onderdelenlijst.

4 st. nr. 69 moet zijn 4 st. nr. 69a
1 st. nr. 81a moet zijn 2 st. nr. 81a.

Bladz. 64, fig. 1. 3,5: 1 moet zijn 1,5: 1.

Wij verontschuldigen ons bij auteurs en
lezers.
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Landelijke Najaarsbijeenkomst

Geslaagd evenement te Ede

Op 15 oktober j.I. vond in het NIMAC Zalencentrum te Ede de Landelijke
Najaarsbijeenkomst plaats. Een schot in de roos, deze nieuwe locatie! Veel zaal-
ruimte, annex een apart groot restaurant, alles op de begane grond en een riant
parkeerterrein. Een hele menigte leden, belangstellenden, exposanten en verko-
pers - naar schatting ongeveer tweehonderd personen - kwamen met familie en
bekenden naar Ede. Ditmaal niet alleen uit heel Nederland - van Friesland tot
Maastricht, van Rotterdam tot Winterswijk - maar ook uit Belgié en Duitsland.
Jammer dat de noorder- en oosterlingen daarvoor in de ochtend een zware mist
moesten trotseren. Hopelijk is dat de volgende keer beter.

In de entree stond het reusachtige mo-
del van een Centaur locomotief uit 1842
opgesteld, dat G.B. Anink op een kwart
van de ware grootte bouwde. Daarvoor
werd liefst 50 kg Meccano - in hoofd-
zaak blue-gold - verwerkt. De grote
schaal maakte een mooie en uitvoerige
detaillering mogelijk. We noemen bij-
voorbeeld de realistisch afgeveerde
wielassen (Zie de foto op de voorpagina
van MN 12.2). Daarbij had onze voorzit-
ter een stuk Meccano spoorbaan met
een dubbele wissel opgesteld. Een Mec-
cano Sik-locomotor, daarop manoeu-
vrerend, demonstreerde de deugdelijk-
heid van deze baan met 32 mm spoor-
wijdte.

Voor het Documentatiecentrum kreeg
Ans Anink met enige tafels, zwaar bela-
den met documentatie en reprodukties,
enz. ook een plaatsje in de hal.

In het halfduister, tussen hal en restau-
rant, stond de heer Mikkers met zijn
handel. De eigenlijke expositiezaal
werd gedomineerd door de overige ver-
kopers, een categorie leden die steeds
groter wordt. Naast de oude bekende
gezichten, ook vele nieuwe! Rondom
het handelscentrum vonden de bou-
wers met hun Meccano modellen nog
enige ruimte.

De Limburgse leden zijn zonder uitzon-
dering zeer produktief. Naar elke bij-
eenkomst komen zij met één of meer
nieuwe modellen. Zo ook W.B. van der
Avoort met de oscillerende stoomma-
chine (uit Construction Quarterly) en
een verticale twee-cilinder stoommachi-
ne, uitgevoerd in Tecc. De combinatie
met enige Meccano onderdelen - bij-
voorbeeld excentrieken voor de schuif-
beweging - leverde daarom moeilijkhe-
den op, die gelukkig konden worden
opgelost.

B. de Beer was er met zijn synchroon-
klok met centrale secondenwijzer (Foto
MN 12-1, pag. 7). Het probleem met
drie wijzers werd opgelost met behulp
van o.a. een holle as met de buitendia-
meter van een Meccano as, waarin de as
van de secondenwijzer vrij kan draaien.
De rotor is opgebouwd uit een wielschijf

met acht gaten, waaraan vier hoeksteu-
nen die vier magneten dragen, zijn be-
vestigd. De zelfgemaakte wisselstroom-
spoelen (12 Volt) hebben kernen van
zelfgevijld trafoblik. Samenvattend: een
bescheiden model, veel moeilijker te
maken dan men op het eerste gezicht
zou vermoeden.

De heer H. van den Berg uit Voorscho-
ten toonde ons een automatische ver-
snellingsbak, een fraai stuk Meccano
techniek, dat in MN 12.4 werd beschre-
ven. Als tweede model maakte hij de
'Spin’ (of Octopus?), een kermisattractie
voor mensen die niet zeeziek te krijgen
zijn. Het achtpotige monster met de
venijnig glurende oogjes laat de 'slacht-
offers' op hun zeteltjes - vier per poot -
plaatsnemen. Dan begint het wrede
dier rond te draaien, daarbij afwisse-
lend de poten omhoog en weer omlaag
bewegend. Tot overmaat van ramp
worden de prooien ook nog eens om
hun eigen as gedraaid. De poten wor-
den op en neer bewogen door een
‘waggelschijf' en de personengondels
worden rondgedraaid met behulp van
€én snoer, dat zig-zag langs de poten
over riemschijven loopt.

Zonder bouwbeschrijving maakte de
heer H. Bloemendaal, naar een oude
prent van een bestaande machine, zijn
stoomwals. De walswielen werden be-

Van der Kleij's Gouden Koets.

Grijperkraan van G. Vanhove.

kleed met aan elkaar gesoldeerde pla-
ten van blik, waardoor zij er zeer realis-
tisch uitzagen.

Veel belangstelling van jong en oud
hadden de botsautootjes van W.H.
Derksen. Als bij de echte kermisattrac-
tie, hadden deze voertuigjes het maar
druk met elkaar aan te rijden of met te
stoten tegen de rand van het rijveld.
Het bijzondere van deze wagentjes was
echter dat zij zichzelf 'uit de knoop'
hielpen, door bij de botsing de voorwie-
len 90° te verstellen, waarna weer ver-
der kon worden gereden. Als in 'het
echt’ haalden verende stroomafnemers
de voor de motoren benodigde elektri-
citeit uit het 'plafond'. De aluminium
vloer zorgde voor de afvoer. Bij het ont-
werpen baseerde de bouwer zich o
een idee van H. Kroon. De heer Derksen
gaat het geheel nog vergroten en van
verlichting en start-stopsignaal voor-
zien. Wij zijn benieuwd naar het eindre-
sultaat.
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Caterpillar Bulldozer van Howard Sie.

Veel moeite heeft A.B.M. Elshof zich
getroost om aan de hand van een paar
foto's van Mike Hooper (een Engels
Meccano fenomeen) zijn creatie 'Twee
trams op één achtbaan' (Zie foto MN
10.3, pag. 46) voor elkaar te krijgen.
Continu rijden de trams hun traject zon-
ler elkaar te hinderen. Een technisch
hoogstandje! Men denke alleen maar
aan de constructie van de rails en het
kruispunt, de bovenleiding en dan het
anti-botsprobleem....!

Een heel ongewoon onderwerp voerde
J. Giesen ditmaal ten tonele met zijn
model van een 'Seatrac' lanceerinstalla-
tie (met boot) voor reddingboten. De
installatie bestaat uit een tractor op
rupsbanden en een U-vormig bootdek.
Vanzelfsprekend heeft het tractormodel
een motor, is bestuurbaar en is 0.m. van
signaallichten voorzien.

Het model wordt gecompleteerd met
een levensecht gedetailleerd model van
een reddingboot van de zogenaamde
'Valentijn-klasse'. Deze reddingboot
heeft een 'hydrojet'-inrichting voor de
Vvoortstuwing en voor de besturing.
Luchtdichte compartimenten zorgen
ervoor dat de boot niet kan omslaan en
onzinkbaar is.

Op vele plaatsen langs onze Noordzee-
kust staan deze lanceerinstallaties ge-
reed om hun werk (hopelijk niet al te
vaak) stante pede te kunnen verrichten.
Het romantische beeld dat waarschijn-
lijk velen met mij tot heden hadden:
een ploeg oersterke paarden die een
kar met de reddingboot en de stoere be-
manning over het strand en in de bran-
ding trokken, dat bestaat niet meer. Het
mag zeker een wonder heten dat de
Stichting Koninklijke Redding Maat-
schappij het omvangrijke reddingsbe-
drijf - en nu dus ook deze modernise-
ring - uit particuliere donaties kan beko-
stigen, zonder overheidssteun!

De heer Kitzen (Limburger) bouwde dit-
maal een model van een zogenaamde
scharensliep. De opa's onder ons herin-
neren zich deze merkwaardige voertui-
gen - met een met de voet aangedreven

Stoomwals van Bloemendaal.

slijpinrichting erop - ongetwijfeld nog
wel. Na gedane arbeid duwde de 'sliep'
zijn kar - vaak geassisteerd door een
trekhond - naar de volgende klant. Kit-
zen maakte er een natuurgetrouw en
veelkleurig geheel van. Hij gaat er nog
verlichting in maken. Misschien komt er
dan ook die prachtige vonkenregen van
de slijpschijf af! Als dat zou kunnen....!

J1.C.A. Klarenbeek bouwde enige aan-
trekkelijke modellen - eigen ontwerpen
- uit de onderdelen van Meccanodoos
nr. 6 (1991). Gezien de beperkingen, op-
gelegd door het aantal beschikbare on-
derdelen, mag het een wonder heten
dat de kiepwagen, de trekker met aan-
hangwagen, de kraanwagen en de
brandweer-ladderwagen zo goed ge-
proportioneerd en behoorlijk gedetail-
leerd konden worden. De volledige
bouwbeschrijvingen van de eerste drie
vindt menin MN 11.2, 11.4en 123 enin
Construction Quarterly nr. 23.

W.D. van der Kleij vertederde alle be-
zoekers met zijn Gouden Koets. De ge-
bruikte blue-gold Meccano was wel bij
uitstek voor dit doel geschikt. Een mo-
tor, onder de bok verscholen, dreef niet
de wielen aan, maar zorgde ervoor dat
de parmantig stappende paarden wer-
kelijk de koets, via een listig mechanis-
me, voorttrokken. De paarden, de koet-
sier, het afgeveerde onderstel, de wie-
len, de kroon en de overige decoraties,
alles was bewonderenswaardig van
vorm en detail. En wie, behalve de heer
Van der Kleij, komt op het idee om de
uitgevlakte huls (gold!) van de ketel (nr.
162) als dak te gebruiken?

Een drukte van belang was het in de fa-
briekshal van de heer P. Kok. Er werd
machinaal gezaagd, geslepen en ge-
ponst. Dat het geen moderne werk-
plaats betrof, bleek uit de gemeen-
schappelijke aandrijving van de machi-
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nes met ‘riemen' vanaf één hooggesitu-
eerde as, op haar beurt door een Mark-
lin elektromotor aangedreven; dat had
eigenlijk een stoommachine moeten
zijn. Overigens een aardig en instructief
stuk historie.

B.N. Krom had zijn Shay-locomotief (zie
zijn eigen toelichting in MN 10.2) mee-
genomen; een grandioos werkstuk, mi-
nutieus gedetailleerd, op schaal 1: 18,3,
110 c¢m lang. De heer Krom vertelde mij
plannen te hebben om weer een ander,
van het normale afwijkend, locomotief-
model te bouwen; nu niet met een
doorgaande cardanas aan de zijkant,
maar in het midden. Zet u maar vast
schrap voor dat toekomstige werkstuk.
Ook zijn uitgebreide gemotoriseerde
tweewielervioot was er weer; nu uitge-
breid met motorfiets met zijspan, een
model (SM 3) uit 1928 dat er nog steeds
zijn mag. Het is geheel uit stroken
gemaakt en dus éénkleurig groen, grijs-
blauw of verzinkt, naar keuze! De eigen
versie van een Harley Davidson van
deze bouwer blijft verbazingwekkend.
Ondanks de geringe afmetingen heeft
dit model dezelfde koninklijke allure als
de echte 'Rolls-Royce’ onder de motor-
fietsen. Je hoort als het ware het unie-
ke, beschaafd gedempte, ritmische bas-
geluid van de motor!

Al heeft men de instructies van SM 19a
tot zijn beschikking, het blijkt toch niet
eenvoudig, aldus de heer P. Leemans,
om deze stoomschop goed afgesteld en
aan het werk te krijgen. Stelt u zich
gerust, het model werkt perfect, aange-
dreven door een echte stoommachine.
De bouwer had water, spiritus en olie
meegenomen om dat te bewijzen. De
perfecte replica van de Meccano machi-
ne met verticale ketel, uit 1929, werd
geheel door hemzelf gemaakt (zie foto
MN 10.4). Het Meccano autochassis van
Leemans (SM 1) bevatte een originele E-
20 elektromotor. Met de bescheiden-
heid hem eigen, vertelde de bouwer dat
alle benodigde tandwielen door hem
waren gemaakt. Daarvoor gebruikte hij

zijn tandwielfreesbank, door hem in
Meccano gebouwd; een model op
schaal 1: 6 van de Zwitserse 'Schaubling
13' freesbank. Niet alleen gewone,
maar ook kegeltandwielen maakt hij
met dit instrument. Grote problemen
waren het absoluut stijf maken van het
frame en de spelingloze rechtgeleidin-
gen in drie richtingen (foto MN 10.2).
Als vierde werkstuk toonde de heer
Leemans ons een goed lopende schoor-
steenmantelklok, aangedreven door
een veermotor. Het model was ge-
bouwd volgens instructies uit een hand-
leiding van doos 6 uit 1935.

De heer C. Luske raakt steeds meer ver-
slingerd aan Tecc. Een belangrijke drijf-
veer is daarbij voor hem de financiéle
kant. Hij liet ons nu een geheel in Tecc
vertaalde blokzetkraan (SM 4) zien,
waarbij toch nog enige Meccano onder-
delen nodig bleken te zijn. Vanwege de
kleine afmetingen van het materiaal
van Tecc werd deze kraan ook kleiner
dan de oorspronkelijke collega van
Meccano. Negen motoren verzorgden
de nodige bewegingen. Natuurlijk werd
het model tegelijkertijd ontdaan van
alle technische fouten van ‘grote broer'.
De naam Luske staat immers altijd borg
voor onberispelijk werkende techniek!

Meesterbouwer T. Rednall, bouwer van
de bekende supertekenmachine, ver-
baasde nu jong en oud met zijn Hanoi-
robot. Bij boeddhistische kloosterritu-
elen wordt een merkwaardig toestel
gebruikt. Op een plateau met drie stok-
ken wordt op één daarvan een, van een
middengat voorziene, stapel schijven
geplaatst van verschillende diameter,
van groot (onder) tot klein (boven). De-
ze stapel moet worden verplaatst naar
een andere stok, in dezelfde volgorde
van groot naar klein. De schijven wor-
den één voor één verplaatst; de derde
stok mag daarbij tijdelijk gebruikt wor-
den. Nergens mag echter een grotere
schijf op een kleinere komen. Al met al
geen sinecure. Zonder aarzelingen deed
de robot, een meesterlijk precisie-instru-
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De stoombus nu 'topless".

ment en computergestuurd, foutloos de
nodige zetten. De computer werd door
de op dat gebied deskundige broer van
de bouwer geprogrammeerd. Als twee-
de werkstuk bracht de heer Rednall een
heftruck mee, nauwkeurig op schaal
naar het werkelijke voorbeeld ge-
bouwd. Vanwege de vrij grote afmetin-
gen zaten er speciale niet-Meccano ban-
den om de vier wielen. Bijzonder was
wel dat de gestuurde wielen keren 'op
de plaats' mogelijk maakten.

A.A. Ritsema toonde zijn versie van de
Meccanograph (SM 13). Het voorbeeld
werd op vele plaatsen verbeterd en
gewijzigd. De machine maakte speling-
vrij en dus schokvrij, door een motor
aangedreven, een grote verscheiden-
heid aan onberispelijke en fantastische
tekeningen. Ritsema's staande klok met
uur- en slagwerk is volmaakt, geeft pre-
cies de tijd aan en slaat het correcte
aantal uren. Het automatisch opwind-
werk zorgt voor een onbeperkte loop-
duur. Feilloos reed zijn bergbaan-tand-
radlocomotief op een lange helling op
en neer. De machine deed haar werk
met behulp van een tandrad, aangrij-
pend in de vernuftig geconstrueerde
tandheugel tussen de rails. Slim was ook
de onzichtbare stroomtoevoer voor de
elektromotor gemaakt. De locomotief
stelde overigens een historische Zwit-
serse stoomloc voor.

De heer H.A. Schuur was er deze keer
met een model van een Amerikaanse
windmotor, een windkrachtinstallatie
die nog veel, o.a. in Friesland, wordt ge-
bruikt voor polderbemaling. In de hoge
staalconstructie brengen een verticale
as, de zogenaamde 'koningsas’, en coni-
sche tandwielen de draaiing van hei
windschoepenrad over op de water-
pomp. Een lange 'staart' met windvaan
stelt het schoepenrad automatisch
steeds in de juiste windrichting. Van
het, meer dan één meter hoge, impo-
sante model draaide niet alleen het
schoepenrad om zijn as, maar het werd
ook steeds in de windrichting versteld.







