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Meccano Gilde Nederland

Bestuur

Voorzitter: G.B. Anink
Herenweg 144
2101 MT Heemstede
Tel.: 023-284877

Vice voorz./ J.C. Balder

Penningmeester: Soerenseweg 111
7313 EJ Apeldoorn
Tel.: 055-551971

C.J. Trommel

Zeemandreef 60a
3146 BT Maassluis
Tel.: 01899-15295

Secretaris:

N.I.M. Stevens

H. van Viandenstraat 20
3791 AV Achterveld
Tel.: 03425-1675

Ledensecr.:

Contributie

De contributie bedraagt f 35,- per jaar.
Het verenigingsjaar loopt van 1 januari
tot 31 december. Bij aanmelding is een
entreegeld van f 5,- verschuldigd.
Betaling op gironummer 5484519 t.n.v.
Meccano Gilde Apeldoorn.

Documentatiecentrum
Beheerder: G.B. Anink
Herenweg 144
2101 MT Heemstede
Tel.: 023-284877

Meccano Nieuws

Meccano Nieuws is het orgaan van de
vereniging Meccano Gilde Nederland. Dit
blad verschijnt viermaal per jaar in een
oplage van 725 exemplaren.

Redactie
Hoofdredactie: 1.F.). Willems
Soerensezand 7
6961 LL Eerbeek

Tel.: 08337-9525

L.M. van Galen
Holysingel 98

3136 LC Vlaardingen
Tel.: 010-4744954

H.M. Kroon
Kappeynestraat 41
5344 KX Oss

Tel.: 04120-32296

Eindredactie:

Techniek:

Drukwerk:
Drukkerij Verweij Wageningen bv

Distributie en losse nummers:
A.G. Roozeboom

A. Kroonweg 9

6866 BL Heelsum

Tel.: 08373-18558

Advertenties:
Tarieven en voorwaarden op aanvraag
te verkrijgen bij het redactie-adres (zie
voorpagina).

Het geheel of gedeeltelijk overnemen
van publikaties uit 'Meccano Nieuws' is

alleen toegestaan met schriftelijke toe-

stemming van de redactie.

Bij de voorpagina
De Erasmusbrug

'‘Meer dan 1200 moertjes en boutjes
verbinden de honderden onderdelen
van dit vier meter lange schaalmodel
van de Erasmusbrug.

Modelbouwer A.G.W. Nijs investeer-
de meer dan tweehonderd uren van
nauwgezette arbeid in dit kleine
wonder van geduld en techniek; een
model van de Erasmusbrug, uitge-
voerd in het tijdloze en wereldver-
maarde Meccano constructie-speel-
goed.

De nog in aanbouw zijnde echte
brug gaat in juni 1996 de rechter
Maasoever in Rotterdam verbinden
met de Kop van Zuid.'

Het bovenstaande citaat vormt een
gedeelte van het bijschrift bij de ori-
ginele foto die wij met toestemming
van de uitgever hebben overgeno-
men uit 'Magazine A1'. Deze Engels-
talige uitgave is geheel gewijd aan
de ontwikkeling van de Kop van Zuid
in Rotterdam.

Wij zijn de uitgever zeer erkentelijk
voor zijn medewerking.

De originele foto was in kleur bijzon-
der fraai. Helaas is kleurreproduktie,
vanwege de hogere kosten, voor ons
alsnog niet haalbaar. Wij menen ech-
ter dat de zwart/wit afdruk ook een
goede indruk geeft van dit indruk-
wekkende model.

Meccano Nieuws 13.1

Het volgende nummer zal omstreeks
midden maart 1995 verschijnen. De slui-
tingsdatum voor kopij en advertenties is
1 februari.

Van de redactie

Dit laatste nummer van 1994 bewijst dat
het waar is wat ik al een paar keer heb
opgemerkt, namelijk dat ik niet mag
mopperen over de hoeveelheid kopij.
We vullen deze keer vierentwintig blad-
zijden. Hoe dankbaar zijn wij - mede
namens u - jegens het bestuur, dat ons
voor dit nummer toestemming ver-
leende voor deze eenmalige overdaad.

Wij kunnen ons dus eindelijk veroorlo-
ven enkele wat langere, en soms nogal
pittige, artikelen in één aflevering te
plaatsen. Die zijn prima voor de 'lange
winteravonden' als er minder tijd is
voor klussen waar daglicht voor nodig
is, zoals grasmaaien of de buitenboel
schilderen; en dus meer voor het lezen
en - vooral - studeren in het Meccano
Nieuws.

Met de technische uitvoering van ons
blad hebben we dit jaar vorderingen
gemaakt, mede door de inbreng van
Bert van Galen die daar veel verstand
van heeft. Maar ons ambitieuze plan
om eens wat kleur aan het blad te ge-
ven, zal voorlopig nog achter de hori-
zon moeten blijven vanwege de centjes
en de prioriteiten: Kleur? Een dikker
nummer (dus duurder)? Of anderzijds:
Minder - of kortere - verslagen van bij-
eenkomsten? Minder geschrijf in deze
rubriek? Dan kan een dikker nummer
achterwege blijven en kan er wellicht
een gekleurd plaatje vanaf. Ook kan
helpen als lezers ons meer betalende
adverteerders zouden kunnen bezor-
gen. Héél misschien zijn er onder u die
ons eens willen laten weten wat ze van
al die dingen vinden.

Namens de redactie en de afdeling 'dis-
tributie en losse nummers' wens ik

prettige Kerstdagen toe en een geluk-
kig en - zo mogelijk - gezond Nieuwjaar.

J1.F.J. Willems

Van het bestuur
Van de voorzitter

Onze eerste bijeenkomst in het NIMAC
zalencentrum aan de Galvanistraat te
Ede op 15 oktober j.I. werd zeer druk
bezocht. Het is ons daar erg goed beval-
len vanwege:

- goede parkeermogelijkheden;

- goede bereikbaarheid met zware

Meccano bouwsels;

- voldoende tafels voor iedereen;

- het 'eigen’ restaurant;

- de veel lagere kosten.
De rondleiding door het NIMAC oplei-
dingscentrum werd door de talrijke
deelnemers erg op prijs gesteld. En
daarom wil ik op deze plaats de ma-
nager van het zalencentrum, Mevrouw
Hoppenreys, en de heren die ons heb-
ben rondgeleid nog eens speciaal be-
danken. Trouwens, ook de mensen van
het zalencentrum waren enthousiast en
hadden het een prettige dag gevonden.
Intussen hebben enkele MGN-leden
Meccano materiaal beschikbaar gesteld
om daar een paar vitrines in de leszalen
mee op te fleuren, zodat het zalencen-
trum nu beschikt over een semi-perma-
nente Meccano tentoonstelling waar-
naar door de cursisten hopelijk met veel
interesse zal worden gekeken.
Er is dus alle reden om de volgende
keer weer naar het NIMAC te trekken;
dat wordt de Algemene Ledenver-
gadering die zal plaats vinden op - let
op - 1 april 1995, en niet op 8 april zoals
vermeld stond in het vorige nummer
van dit blad.
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Er worden veel evenementen georgani-
seerd waarbij Meccano is betrokken. Zo
mobiliseerde Ab Ritsema ook dit jaar
weer een groep MGN-ers voor de ten-
toonstelling te Soesterberg, waar hun
modellen veel belangstelling trokken.
De Hogeschool West-Brabant (HTS Bre-
da) deed net als vorig jaar een beroep
op ons om tijdens hun Technische Week
aanwezig te zijn; Jan Weststrate heeft
ons er vertegenwoordigd met verve en
plezier.

René Mikkers exposeerde in Almelo,
samen met onze leden H. Bloemendaal
en G.J.Evers. En de groep in Groningen
met A.J. Dagelet aan het hoofd hield in
september een tentoonstelling in de
Martinihal. Zo ziet u dat er veel wordt
ondernomen om bekendheid aan de
hobby en het Meccano Gilde te geven.

Onze eigen regionale bijeenkomsten

vorden enthousiast bezocht. Het gaat
er daarbij niet zozeer om of er overal
en altijd veel mensen naartoe komen,
maar veeleer dat men er met plezier
aan deelneemt. Dat was bijvoorbeeld
het geval in Hengelo, waar René Mik-
kers op 5 november een gezellige Mec-
cano dag had georganiseerd. Aan de
|leestafel was het lekker druk, er waren
leuke modellen en er was van alles te
koop. Ga zo door!

Helaas zult u in het stukje van de pen-
ningmeester kunnen lezen dat de con-
tributie voor 1995 zal moeten worden
verhoogd met f 5,- tot f 40,-. Het des-
betreffende voorstel zal aan de Alge-
mene Ledenvergadering op 1 april as.
ter goedkeuring worden voorgelegd.

J’Tk hoop dat deze laatste alinea uw
reugde tijdens de komende feestda-
gen van Sinterklaas en Kerstmis niet zal
bederven en dat u opgewekt aan het
nieuwe jaar 1995 zult beginnen!

Gerard Anink
Van de ledensecretaris

Sinds enige tijd is er een nieuwe wet
van kracht die alles regelt over de be-
scherming van de persoonlijke levens-
sfeer.

Deze wet heeft ook gevolgen voor de
wijze waarop met persoonsgegevens
van leden van het MGN moet worden
omgegaan.

Met achterwege laten van de juridische
verklaring, komt het er kort gezegd op
neer dat ik moet weten welke leden be-
zwaar hebben tegen de vermelding van
hun naam, adres en telefoonnummer in
de ledenlijst zoals die door het MGN
periodiek wordt gepubliceerd.

Ter voorkoming van papier- en porto-
kosten wil ik dit eenvoudig oplossen

door de leden die niet in de ledenlijst
vermeld willen worden, uit te nodigen
mij dit voor 1 januari 1995 schriftelijk
mede te delen (voor adres: zie colofon).
U wordt dan niet meer vermeld.

Zonder tegenbericht worden uw gege-
vens, zoals te doen gebruikelijk, in de
ledenlijst vermeld.

Rectificatie

De in M.N. 12.3 opgenomen lijst van
nieuwe leden was verre van compleet;
waarvoor mijn verontschuldiging. Hier
volgt de juiste lijst, nu verder aangevuld
met de leden die zich nadien hebben
aangemeld.

Nieuwe leden

Als nieuwe leden van Meccano Gilde
Nederland heten wij de volgende perso-
nen welkom:

874 E.R. Postma
Rietveldlaan 11
5624 KK Eindhoven
Tel.: 040-432412

875 J. Bernal Moreno

Trobador 37,42

E 08026 Barcelona (E)

Tel.: 0034-93-3475354

876 C.H.B. Cieremans

Jeroen Boschlaan 27

3055 NM Rotterdam

Tel.: 010-4228429

877 W.H. Metz

Rotterdamse Rijweg 3

3043 BE Rotterdam

Tel.: 010-4158902

878 P.A.Weijtenburg

H. Hesse-Erf 109

3315 BL Dordrecht

879 M. van Zijp

Donjonweg 61

3233 Al Oostvoorne

Tel.: 01815-5401

880 J.C. Joosten

Caan van Necklaan 282

2281 BT Rijswijk

881 J.H.Roos

Kimwierde 65

1353 DH Almere-Haven

Tel.: 036-5318420

882 M. van Mol

Jan Devischstraat 13

B 8300 Knokke-Heist (B)

Tel.: 0032-50-604304

883 C. Carlo Gusche

Postbus 55610

1007 NC Amsterdam

Tel.: 020-6624352

884 D.de Wit
Nieuwstraat 11-|
3441 EA Woerden

Tel.: 03480-13252

Howard Sie
Egelantiersgracht 67-l11
1015 RD Amsterdam
Tel.: 020-6256992

885

886 K.J. Wijk

Hamrik 63

9951 HK Winsum
Tel.: 05951-2810
887 Niels Jalling

Folkets Alle 14

DK 2000 Frederiksberg (DK)
Tel.: 0045-31-860766

J.B.M. de Haas

Populierenlaan 58
1741 WT Schagen
Tel.: 02240-96782

888

V. de Smedt

Ernest Laudestraat 75
B 1030 Brussel (B)
Tel.: 0032-22-154399

889

890 J.M. de Roon Hertoge
Sweelinckplein 83
2517 GL s'-Gravenhage

Tel.: 070-3457720

J. Schroef
Bruggestraat 2
2314 BB Leiden
Tel.: 071-411945

891

892 J. Geertsma

De Pol 16

3951 AW Maarn
Tel.: 03432-1789
893 G. Ripol Humet

Calle Madrazo 81 3° 1a
E 08006 Barcelona (E)
Tel.: 0034-93-2097164
894 R.J.H.de Bas

P.C. Hooftlaan 36
1422 JK Uithoorn
Tel.: 02975-62559

Adreswijzigingen

Van de volgende leden is het adres
(Adr.) of het telefoonnummer (Tel.) ge-
wijzigd:

847 R.van Tellingen (Adr.)
Ziegwebersberg 33
D 42799 Leichlingen (D)
Tel.: 0049-2175-73536
802 H.J.H. Bosveld (Tel.)
Korenbloem 29
6922 GL Duiven
Tel.: 08367-66707
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134 H.J. Kemper (Adr.)
Loolaan 74

7261 HV Ruurlo
Tel.: 05735-3063
509 B.C.Jongste (Adr.)
Watermolen 66
2986 ET Ridderkerk
Tel.: 01804-25254
868 J.H.H. Strik (Adr.)

Kaya Uster 1
Willemstad (Ned. Ant.)
Of: Postbus 177

2280 AD Rijswijk

310 A. Mignot (Adr.)

13 Bylands off White Rose Lane
GU22 7LA Woking Surrey (GB)
Tel.: 0044-483-720359

817 G. Vanhove (Adr.)
Dalialaan 2

B 2900 Schoten (B)
Tel.: 0032-36-580105
336 H. Schippers (Adr.)
Pastoor Kribsweg 27
6212 BS Maastricht
Tel.: 043-211992
842 R.D.H.Roozeboom (Adr.)
Troelstrastraat 98

3601 WB Maarssen

Tel.: 03465-74843

206 G.). Evers (Adr.)
Beltweg 3

7664 VG Manderveen
Tel.: 05491-81547

183 J. van Gemert Smits (Tel.)
Westerweg 82

1815 DH Alkmaar

Tel.: 072-5154209

Bedankt

Het lidmaatschap van het MGN is opge-
zegd door: D.J. Hofsommer uit 's-Gra-
venhage, M. van Cuijlenborg uit Almere
en H. Schiphorst uit Eibergen.

Overleden

In het afgelopen kwartaal zijn onze le-
den P. Bessling uit Avenhorn, A. Visch
uit Ede en C. Lavooij uit Amstelveen
overleden.

Het bestuur heeft de nabestaanden zijn
deelneming betuigd.

Ledenbestand
Na deze mutaties bedraagt het aantal
leden van ons Gilde 637.

Co Stevens

Van de penningmeester

Weer een jaar dat ten einde loopt. De
betaling van de contributie voor 1995
komt in zicht.

Het bestuur heeft besloten om de con-
tributie per 1 januari 1995 te verhogen
tot f 40,- per jaar en vervolgens, per 1
januari 1996, tot f 45,- per jaar. Dit is
gedaan om, naast de hogere uitgaven
van bestuur en redactie, de verbetering
en uitbreiding van het Meccano Nieuws
te kunnen bekostigen. In de Ledenver-
gadering van 1 april 1995 zal aan de
leden toestemming voor deze verhogin-
gen worden gevraagd.

U weet reeds dat het Meccano Gilde
alleen een girorekening heeft. U wordt
verzocht met de betaling van de contri-
butie voor 1995 te wachten tot u de ac-
ceptgiro heeft ontvangen, tegelijk met
het 'Meccano Nieuws' 13-1, in maart
1995.

Ik wens u prettige Kerstdagen en een
goede jaarwisseling toe.

To our foreign members

The executive committee has decided to
raise the membership dues, as from
January 1* 1995, to Dfl 40.- yearly and
as from January 1* 1996 to Dfl 45.-.

This increment is necessary in order to
be able to pay for improvement and
extension of 'Meccano Nieuws' and the
increased expenses of the committee
and the editing office. Members' appro-
val of these increments will be asked at
the general meeting on April 17

To our foreign members in Holland
Please wait before paying your 1995
membership dues until you will have
received the 'acceptgiro’ (pre-printed gi-
ro credit slip) that will be enclosed in the
March issue (13.1) of '"Meccano Nieuws'.

To our members abroad
Your are requested to ignore the 'ac-
ceptgiro' (pre-printed giro credit slip) of
the Postbank, enclosed in the spring
issue of 'Meccano Nieuws'. This in view
of the extremely high transfer charges
(Dfl. 11.-).
Please use either an international money
order, or an Eurocheque in Dutch guil-
ders.
Alternatively you might sent Dfl. 40.- in
Dutch banknotes. When you prefer to
sent banknotes in your own currency,
plaese add the countervalue of Dfl. 3.50
to pay for the exchange charge.
I wish you a happy Christmas and a
prosperous New Year.

1.C. Balder

Documentatiecentrum

We hebben onlangs een serie van vier
boekwerken aangeschaft getiteld
'Other Systems'. Daarin worden enkele
honderden systemen van metaal-model-
bouw beschreven die ooit hebben be-
staan of nog steeds bestaan. Meccano
staat er niet in, vandaar het woord
‘other'. Deze boeken zijn goed voor de
leestafel, die overigens steeds meer in
de belangstelling staat.

Maurits Sijnja heeft de handleiding voor
Super Model nr. 3, de motorfiets met
zijspan, uit het Engels vertaald. Ook H.
Pilon is bezig met het vertalen van de
bouwinstructies voor enkele Super Mo-
dels. Hij zegt er zelf over: 'Wel vraag ik
u om geduld, want voor alle zekerheid
wil ik die modellen ook zelf in elkaar
zetten, en dat betekent, samen met het
vertalen, een hoop werk. Maar ik dof
het graag.' Dat stellen we zeer op prijs.

Het blijkt dat er veel animo is voor Ne-
derlandstalige voorbeeldenboeken.
Gelukkig verkregen we kortgeleden
Handleiding 7/8 NL uit de jaren vijftig,
'Pa met pijp'. Hierin staan andere mo-
dellen dan in de serie 'Pa zonder pijp',
die ook uit die periode stamt. We gaan
door met zoeken en zullen u op de
hoogte houden van wat dat oplevert.
We houden ons aanbevolen voor even-
tuele informatie of suggesties van uw
kant.

De 'Woordenlijst Meccano Onderdelen’
die in het vorige nummer van het
Meccano Nieuws werd aangekondigd, is
nu voor f 5,- te koop bij het Documen-
tatiecentrum. We nemen die mee naa
de bijeenkomsten. De lijst bestaat u
vier secties: een rangschikking op num-
mer in Nederlands en Engels, alfabe-
tisch Engels - Nederlands, idem Neder-
lands - Engels en ten slotte vijf bladzij-
den met afbeeldingen en Engelse tekst.
Het geheel wordt door een boutje, rin-
getje en moertje netjes bij elkaar ge-
houden.

We ontvingen een verzoek om een ge-
sproken onderdelenlijst (op band).
Mochten er leden zijn die daar ook be-
hoefte aan hebben, dan gaarne een
berichtje. De band komt binnenkort be-
schikbaar.

Er is vraag naar de 'Parts List' in rood/
groen zoals die in de jaren vijftig op
karton werd geleverd. Het is misschien
mogelijk om hiervan replica's te laten
maken op plastic plaat. De prijs zou dan
enkele tientallen guldens bedragen. Als
er bij u voldoende interesse is, starten
we dit project. Dus even laten weten of
u mee wilt doen. Een eenvoudig alter-
natief is een kleurenkopie op A3 for-
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maat (ca. 30x42 cm), de kostprijs ligt
tussen f 6,- en f 12,-, de kwaliteit is ma-
tig, het papier is gewoon (ca. 100 grams).

Buitenlandse bladen op dit moment
beschikbaar voor de leestafel zijn: Con-
structor Quarterly, Canadian Meccano
Newsletter, het blad van de Zwitserse
AMS in Frans en Duits. Wie zou ons kun-
nen helpen aan oudere jaargangen (van
voor 1990) van dit blad?

Jos Couwenberg gaf ons twee interes-
sante geschriften: 'Overzicht van diverse
planeetwielaandrijvingen met voorbeel-
den van de berekening van hun over-
brengingsverhouding' en 'Textielbewer-
kingsmachines, het principe van hun
werking, met schetsen en berekenings-
methode'. Het kan best nuttig zijn om
deze informatie te bestuderen voor
men een dergelijke machine of aandrij-
fing gaat bouwen.

Recentelijk heb ik de beschikbare bouw-
beschrijvingen van de Super Models uit
de GMM-serie kritisch bekeken. Het be-
treft een zestigtal modellen van velerlei
soort en kwaliteit: er zijn hele goede bij
maar ook matige. Een lijst van deze mo-
dellen is aanwezig op de leestafel. Het
is zeker de moeite waard er eens door-
heen te bladeren.

Voor verdere informatie kunt u bellen
of faxen:

tel. 023 284877

fax 023 471175

Veel bouwplezier.

Gerard Anink

Agenda
Regiobijeenkomsten in 1995

7 januari: Zoetermeer
Onze eerste regiobijeenkomst in het
nieuwe jaar in 'De Jonker’, Jonkerbos
260, Zoetermeer (wijk 15), aanvang
10.00 uur. Inlichtingen: L.M. Steenvoor-
den, tel.: 079-423389.

28 januari: Wageningen

Meccano bijeenkomst in zaal 'd'Avond-
wake', gelegen aan de Nijenoord Allee,
dichtbij de kruising (verkeerslicht) met
de Mansholtlaan. Open van 10.00 tot
16.00 uur. Ook met openbaar vervoer is
de zaal goed bereikbaar. Inlichtingen:
tel.: 08373-18558.

18 februari: Leek

De Meccano bijeenkomst voor het
Noorden, in hotel 'Leek’, Europaweg 3,
Leek. Zaal open vanaf 13.00 uur. Inlich-
tingen: Ton Dagelet, tel.: 050-181347.

18 maart: Heemstede

De regiobijeenkomst Amstelveen wordt
vervangen door Heemstede. De bijeen-
komst vindt plaats in het EHBO-gebouw
aan de Herenweg te Heemstede, gele-
gen naast de Bavokerk (met de auto: in-
gang Kerklaan).

Met de auto vanuit de richting Utrecht:
A9 naar Haarlem, richting Zandvoort
(A205); dit is de Schipholweg. De
richting Zandvoort volgen tot Heem-
stede, dan Rijksweg 208, richting
Bennebroek (dit is de Herenweg).
Aan de Herenweg ligt links de Bavo-
kerk, naast een Shell-station. Bij het
verkeerslicht gaat u naar links, oost-
waarts dus, de Kerklaan in. Dan di-
rect het terrein van de Bavokerk op-
rijden. Parkeren op de parkeerplaats
van de Bavokerk, naast het EHBO-
gebouw.

Vanaf station Heemstede-Aerdenhout:
Bus 4, richting Schalkwijk, halte
Kerklaan. Lopen vanaf station ca. 20
minuten, vragen naar Herenweg en
naar de Bavokerk.

Vanaf station Haarlem:
Bus 50 of 51, richting Leiden. Uit-
stappen Herenweg, halte Kerklaan
(rijtijd ca. 20 minuten). Of bus 4,
richting Schalkwijk, halte Kerklaan
(rijtijd ca. 40 minuten).

Inl.: G.B. Anink, tel.: 023-284877.

1 april: Ede (let op: de datum is veran-
derd!)

Het bestuur van het Meccano Gilde Ne-
derland nodigt alle leden uit voor de
Algemene Ledenvergadering op zater-
dag 1 april. De vergadering wordt ge-
houden in het zalencomplex 'NIMAC',
Galvanistraat 13 te Ede. Aanvang 10.00
uur (zaal open 9.00 uur). De vergade-
ring zelf begint om 11.00 uur. Véor en
na de vergadering de bekende 'Mec-
cano Happening'(= gezellig modellen
bekijken).

Vanaf de A12, afslag Ede, rechtdoor tot
reclamezuil met Zeeman/Brons, hier
linksaf (dit is de Galvanistraat). Dan is
het na ca. 400 m links.

Vanaf het station Ede-Wageningen met
bus 83, richting Veenendaal, of eventu-
eel met de trein-taxi.

Inl.: G.B. Anink, tel.: 023-284877.

29 april: Zoetermeer

20 mei: Kerk-Avezaath (za)
10 juni: Maastricht

30 juni-2 juli: Skegness (Eng.)

2 september: Henley-on-Thames (Eng.)
9 september: Zoetermeer

16 september: Mechelen (B)

14 oktober: Ede (landelijk)
3 november: Hengelo (O)

19 november: Kerk-Avezaath (zo)

Gebeurtenissen

17 april: Raalte, stoomdag
25-27 mei: Almere, stoomdagen
medio oktober: Soesterberg (herfstva-
kantie) tentoonstelling
in het Militair Lucht-
vaart Museum.

Kijk altijd in het laatste nummer van
het Meccano Nieuws naar de Agenda
voor de juiste datum en plaats.

EXEEIU nieuws

door J.H. Schurink, Bathmen

Onlangs stuurde Alberto Mario Richini
nieuws over Exacto. Hij heeft aanvullen-
de onderdelen ontwikkeld, die zijn
afgeleid van de platte steunbalken serie
nr. 103. Het zijn cilindrische steunbalken
in lengten van 5 t/m 25 gaten. Deze
bestaan er in twee typen. Van het eer-
ste type (serie nr. 261) met een radius
van ' inch zijn er drie nodig per cilin-
der. Van het tweede type (serie nr. 270)
met een radius van 1 inch zijn er zes
nodig per cilinder. Voor beide soorten
zijn ook cilindrische steunstukjes - fish-
plates - beschikbaar; respectievelijk de
nummers 262 en 271.

Voor de nrs. 261 is een eindkap ontwik-
keld, nr. 263. Voor de nrs. 270 kan wiel-
flens nr. 137 worden gebruikt. Het kleu-
renpalet is als bekend: grijs of groen. De
wielflens en de eindkap zijn rood.

261b/270b Cil. steunb. 2,5" 5-g f1,61
261¢270c¢  Cil. steunb. 3,0 6-g f1,73
261d/270d Cil. steunb. 3,5" 7-g f1,85
261e/270e Cil. steunb. 4,5" 9-g f2,08
261f270f Cil. steunb. 55" 11-g f£2,31
261g/270g Cil. steunb. 6,5" 13-g £2,65
261h/270h Cil. steunb. 7,5" 15-g £3,00
261k/270k Cil. steunb. 9,5" 19-g f3,46
261m/270m Cil. steunb. 12,5" 25-g f4,38
262 Cil. steunst. 0,5" 2-g 0,5" rad. f0,46
263 Eindk. v. 261/270 1,0625" inw.o0  f 3,46
271 Cil. steunst. 0,5" 2-g 1" rad. f0,46

Voorts staat eenzelfde serie op stapel
met 1,75" radius, met tien stuks per ci-
linder en passend op wielflens nr. 137b,
en het bijbehorende cilindrische steun-
stukje. Naar ik mag aannemen zullen de
prijzen identiek zijn.

Uw bestellingen zijn al welkom. Geef
wel de gewenste kleur aan. Ik heb nog
geen voorraad, dus levering zal nog
even op zich laten wachten.
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Regionaal Nieuws
3 september: Zoetermeer

Ik begin zo langzamerhand ongewild
het centrum van deze plaats goed te
kennen: zo dikwijls ben ik op weg naar
'De Jonker' verdwaald. Gelukkig voor
mijn zelfrespect ben ik niet de enige.
Maar aan dit dwalen komt nu een eind.
In de agenda van dit nummer van het
Meccano Nieuws is de aanwijzing 'Wijk
15' toegevoegd aan de aankondiging
van de volgende bijeenkomst hier. En
daarmee moet het niet fout kunnen
gaan.

Wederom was dit een genoegelijke bij-
eenkomst. De ruimte leent zich eigenlijk
heel goed voor niet te grote evenemen-
ten: een mooie bar (om daar maar mee
te beginnen), veel vierkante tafeltjes
die heel geschikt zijn voor gezellige
praatjes en intieme, haast samenzweer-
derige technische Meccano kout. Tegen-
over de bar een uitstalling van de han-
del, vooral van gastheer en gastvrouw
Leo en Sandra Steenvoorden. En rechts
en links staan de tafels (en zitten de
stopcontacten) voor een beperkt aantal
modellen.

Ik telde een stuk of veertig min of meer
vaste gasten, en bekendheid draagt na-
tuurlijk bij aan de sfeer. Daarom nog
maar weer eens een pleidooi voor het
dragen van de oranje naamplaatjes. An-
deren kennen en zelf gekend worden,
zo werkt dat. Niet alleen Leo heeft ze in
voorraad maar bij de leestafel van Ans
en Gerard Anink zijn ze nu ook te krij-
gen. Als je ouder wordt, wéét je steeds
meer - als het goed is - en herinner je je
des te minder (vooral namen). Die uit-
spraak haalt de scheurkalender.

Wel waren er deze keer twee vreemde
eenden in de bijt: een juffrouw met een

Draaimolen, 100% Leemans.

recorder en een meneer met een video-
camera. Die waren van de omroep.
Maar 'in de hobby vergrijsde' mannen
laten zich door zoiets niet van de wijs
brengen.

De leestafel van het Documentatiecen-
trum, prettig geplaatst naast de bar en
voorzien van stoelen en bankjes, werd
druk bezocht. Mensen bladeren in bro-
chures, tijdschriften en catalogi en kun-
nen er terecht voor inlichtingen en ad-
vies. Ans en Gerard kennen bovendien
iedereen. Het is niet overdreven om
eens te zeggen dat zij een zeer bijzon-
dere prestatie leveren met de 'renovatie
en uitbreiding' en het management van
dit instituut, waar een toenemend aan-
tal mensen van profiteert.

De modellen. In de eerste plaats wil ik
ons nieuwe lid de heer L. Vrugt vermel-
den, die net als Cor Luske een vroegere
'hijskranenman’ van Figee is. Geen won-
der, dat hij met zijn pas aangeschafte
Marklin uitrusting, wat mij betreft, de
show stal met een zogenaamde schui-
farmkraan. Het was in 1946 de bedoe-
ling om op de markt te komen met een
vervanger voor de klassieke blokzetter,
waaraan allerlei bezwaren kleefden, zo-
als: véél te groot, moeilijk te transporte-
ren, ongelijk-armig, zeer gevoelig voor
hoge temperatuur (tropen). Een belang-
rijk verschil met de blokzetter is dat
deze kraan geen kat heeft die met een
kabel heen-en-weer wordt getrokken,
maar een uitschuifbare arm. Voor de
aandrijving zijn er vijf motoren: twee
voor rijden, een voor rondzwenken, een
voor het schuiven van de arm en een
voor hijsen. Door zijn gecompliceerd-
heid leent de kraan zich niet voor het
‘eventjes' maken van een bouwbeschrij-
ving maar de heer Vrugt zal proberen
er zoveel mogelijk van vast te leggen -
fotografisch bijvoorbeeld- véér hij deze

schoonheid weer afbreekt. De kraan is
nooit in het echt gebouwd omdat, toen
in de jaren vijftig het ontwerp klaar
was, nieuwe technieken voor bijvoor-
beeld het bouwen van havenpieren be-
schikbaar kwamen zoals de methode
om te storten vanuit zee.

Ben Krom was er met een aantal loco-
motieven van afnemend formaat, van
ongeveer spoor '0' tot 'mini'. Ook Har-
rie Kroon had kleine spullen: modelle-
tjes, mechaniekjes en onderdelen.

Net als de vorige keer was H.L. Hagg
weer aanwezig met zijn schitterende
autokraan die op het oog nu helemaal
klaar is. Het model stond ook weer
opgesteld boven een spiegel, waardoor
alles goed te zien was, én met een voor-
beeldige informatiekaart, wat een hulp
is voor de belangstellenden en een uit-
komst voor uw verslaggever. Hagg zei
dat hij de motoren nog moest aanslui-
ten en voorts dat er in het zwenken no
een 'hard punt' zat. Succes ermee!

De heer Meeusen uit Zevenaar is bijna
klaar met de bouw van een kolentip
(leaflet 10.3), heel mooi in geel en
blank. Hans Kuijl heeft een model van
Murray's hypocycloidale stoommachine
onder handen. Hierbij wordt de bewe-
ging van de zuigerstang direct in een
roterende beweging omgezet met
behulp van een zogenaamde hypocy-
cloidale tandwieloverbrenging. Deze
bestaat uit een tandring met inwendig
een even aantal tanden omdat dat
tweemaal zoveel moet zijn als het aan-
tal tanden van het tandwiel dat er in
rondbeweegt. Dit technische hoog-
standje staat beschreven in Constructor
Quarterly nr. 23 (maart '94).

Van de heer P. Leemans was er een
mooie kermisdraaimolen . Nu zien we
een dergelijk model wel eens meer op
onze bijeenkomsten, maar het zeer bij-
zondere van dit exemplaar is, dat de
heer Leemans al zijn onderdelen zelf
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vervaardigt en z6 zorgvuldig dat ze
practisch niet van de echte Meccano zijn
te onderscheiden.

Cor Luske ten slotte is, zoals bekend,
bezig met de bouw van een blokzetter.
Hij had het onderstel bij zich, nog net
zo indrukwekkend en technisch geraffi-
neerd als de vorige keer in Maastricht
(MN 12.3).

Nogmaals: het was een geslaagde dag.

Frits Willems

Hagg's autokraan op spiegel.

sApeldoorner Balder verzamelt alles wat met Meccano te maken heeft'
Een volwassen hobby vol nostalgie'
Augustus: Openbare Bibliotheek Apeldoorn

Aldus de koppen van heb-ik-jou-daar
over zes kolommen van de Nieuwe
Apeldoornse Courant van donderdag
11 augustus. Plus een levensgrote foto
van Jan Balder, staande voor een van
de vitrines gevuld met Meccano spullen
uit zijn grote collectie. Weliswaar op
een binnenpagina, maar toch.

Het artikel bevat een interview met Jan,
naar aanleiding van de vitrine-expositie
die hij inrichtte in de Openbare 'Bieb’
op de serieuze studie-afdeling, geen
kinderspul dus.

et grootste gedeelte van het gesprek
ging over de Meccano hobby en in het
bijzonder over het Gilde. Uit de aller-
laatste alinea citeer ik: 'Met zijn ten-
toonstelling heeft Balder geprobeerd
een doorsnee van het Meccano-door-
de-jaren-heen te geven. "lk heb twee
vitrines ter beschikking en ik heb gepro-
beerd zoveel mogelijk te laten zien. lk
heb auto's en vliegtuigen, (dozen en
onderdelen) in alle kleuren die Meccano
geproduceerd heeft, wat motoren en
een stoommachine. Ook heb ik materi-
aal van wat minder bekende merken
neergezet zoals Dinky Builders en Mec-
cano X."

Het verhaal klopt, ik heb het zelf ge-
zien. Ook zijn telefoonnummer stond
duidelijk aangegeven, voor het geval
dat zich iemand voor het lidmaatschap
zou melden, of zo.

Terwijl dit een voortreffelijk initiatief is,
dat terecht de aandacht van de plaatse-
lijke pers heeft getrokken, waarschuwt
Balder dat andere leden, die dit ook

zouden willen ondernemen, moeten op-
passen met oude dingen zoals dozen en
deksels en lakwerk. Glazen vitrines wil-
len in de zomer weleens flink heet wor-
den en dat is niet best voor zulke waar-
devolle en dierbare spullen. Maar dat
neemt niet weg dat het exposeren in
het openbaar een goede zaak is.

Frits Willems

Evenementen
16 - 23 oktober: Soesterberg

Voor de vijfde maal nam het Meccano
Gilde deel aan de jaarlijkse modelbouw-
expositie in het Militaire Luchtvaart Mu-
seum te Soesterberg. Die tentoonstel-
ling heeft zich steeds onderscheiden
door de uiterst gezellige en prettige
sfeer die er heerst. We kunnen altijd
rekenen op veel tafels om de spullen op
te stellen waardoor het langskomende
publiek zich kan vergapen aan werken-
de Meccano modellen! Ook al omdat de
overige tentoongestelde modellen, zo-
als schepen en vliegtuigen, niet bewe-
gen, zijn die van ons een geweldige
trekpleister vooral ook voor de meege-
komen jeugd die in deze vakantieperio-
de ruimschoots is vertegenwoordigd.
Daar komt bij dat de toegang gratis is,
en daarom zie je oudere heren of moe-
ders met kinderen zelfs meerdere malen
komen om van het Meccano "gebeu-
ren" nog eens extra te genieten. Boven-
dien trekt vrije toegang ook een groter
publiek aan.

Dit jaar waren er negen MGN-deelne-
mers, met een grote verscheidenheid
aan werkende modellen. Co Stevens had
zijn grote, exclusieve containerkraan in
volle "grootsheid" opgesteld en dat was
veruit het meest imponerende model.
Boven ons hing, met zijn lengte van niet
minder dan 3,5 m, de zeppelin van Ben
Visser. Henk Glebbeek exposeerde een
aantal zeer verschillende, bewegende
modellen. De grote collectie van Jan
Weststrate omvatte een gecompliceer-
de tekenmachine, een mooi orgel, een
vliegende helikopter, en nog veel meer!
Hans van den Berg was gekomen met
een schitterende 'Block-Setting' kraan
en, onder andere, een automatisch ver-
snellingsmechanisme.

Han Schouwenaar bracht zijn 'Tak-Lift
4' hijskraan en Jan Ringnalda een Dor-
nier vliegboot. Arie Roozeboom de-
monstreerde zijn bekende 'Vliegende
Fakir' en verschillende kleine modellen.
Zelf had ik vierendertig modellen opge-
steld, waarvan drientwintig stuks fout-
loos zijn blijven werken gedurende die
acht dagen. Daaronder waren de auto-
matische ‘Derrick' kraan, de meccano-
graaf (vaardig bediend door mijn vrouw
Rie), de bergbaan met tandradlocomo-
tief (stijging 9% !) en de zich automa-
tisch opwindende klok, die altijd echte
‘publiektrekkers' zijn.

Al met al kunnen we terugzien op een
uiterst geslaagde expositie!

Ab Ritsema
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Harmonograaf van R. van Steenkiste. Groepsfoto van de aanwezigen.
Het is een toestel voor het optekenen
van trillingen.

17 september: Mechelen (B)

Foto's en toelichtingen door R. van Steenkiste

Automatisch hefmechanisme voor Werk van J. Hankenne: autochassis, namaak Meccano elektro-
containers van H.M. Kroon. motor en stoomtractor.

. AR
Dubbeldekbus uitgevoerd in Tecc van H.M. Beek.

e

Diesel-rangeerlok 'Sik' van G.B. Anink.
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Evenementen

September:
Hobbybeurs Groningen

Voor de jaarlijkse Hobbybeurs in de
Martinihal te Groningen op zaterdag 17
en zondag 18 september had het Mec-
cano Gilde een grote stand toegewezen
gekregen.

Door een aantal enthousiaste noordelij-
ke Gildeleden onder leiding van de heer
Dagelet werd er een overzicht gegeven
van dozen en modellen van omstreeks
1925 tot en met de pronkstukken van
heden in de nieuwe kleuren.

Een blik op de Meccano standruimte.

De 'blikvanger' van de stand was een
Eiffeltoren met een tweetal tegen el-
kaar lopende liften, gebouwd door de
heer H. Sloots.

Veel bewondering oogstte ook de truck
met trailer en de graafmachine, alle
met diverse motoren en op afstand be-
dien, gerealiseerd door de heer J. Wijn-
gaarden. Door de heren Bordewijk, Da-
gelet en Piersma werden een dertigtal
modellen van klein tot groot ingebracht
om het geheel te completeren.

Om de jeugd bij metaalmodelbouw en
in het bijzonder bij Meccano te betrek-
ken was een heuse speeltafel ingericht
waar men kon bouwen. Hiervoor was
een aantal dozen door de plaatselijke

dealer, de firma Asbran, beschikbaar ge-
steld.

Op zondagmiddag mochten wij de heer
en mevrouw Anink begroeten, die als
aandenken een Meccano beker - zonder
gaatjes - mochten meenemen, daarbij
denkend aan de slogan: 'Er gaat niets
boven Groningen' (Hallo! Red.).

Wij kunnen allen terugzien op twee
dagen waarin we doel en werk van het
Gilde onder de aandacht van een bre-
der publiek hebben kunnen brengen. In
het bijzonder is getracht de jongere
generatie hierin te betrekken.

J.W. Bordewijk

Truck met trailer en graafmachine van J. Wijngaarden

(in gesprek met Gerard Anink).

Kerstkrans?
Maar dan wel van Meccano

Ons blad 'Meccano Nieuws' wordt niet
alleen in Nederland intensief gelezen
door modelbouwers, maar ook in ande-
re landen en werelddelen trekt het de
aandacht.

De heer D.A. Redmond uit Kingston in
Canada is lid van het MGN en derhalve
lezer van ons blad. Hij stuurde ons een
foto van een door hem vervaardigde
Kerstkrans. Dat is in dit geval geen pro-
dukt van banketbakker of bloemist,

maar van iemand die Meccano onder-
delen als ingrediénten gebruikt.
Jammer dat we de foto niet in kleur

kunnen afdrukken, maar de zwart/wit
afbeelding is toch ook wel het aanzien
waard.

Omdat hij daarna nog energie over had,
heeft hij de Kerstkrans in een formule
van de gebruikte 'grondstoffen’ samen-
gevat. Ook die formule willen wij u niet
onthouden.

76x90a (6x23b) + 42x37ab
145

———— =1

133a

2x214a
2x89a

KRUIT voor TREINEN - MECCANO - MARKLIN METALL

Stadhoudersweg 90A 3039 CJ Rotterdam. Tel/Fax 010-4665590

* Alle dozen en onderdelen in voorraad
* Uniek goedkoop postordersysteem
* Vraag informatie
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Introductie in de
mysterieuze wereld
van de
Harmonische
Overbrenging

door Tony Rednall

De laatste tijd wordt er in tijdschriftarti-
kelen regelmatig aandacht gewijd aan
elektromotoren. De onderwerpen vari-
éren van manieren om meer vermogen
uit onze verouderende Meccano moto-
ren te kunnen halen tot aan de grenzen
van wat met numerieke besturing van
positioneerbewegingen en met stap-
penregeling bij (andere) elektromoto-
ren kan worden bereikt. Maar er is tot
dusverre weinig gepubliceerd over hoe
we de aan de motor (Meccano, syn-
chroon- of stappenmotor) verkregen
'winst' in de transmissie kunnen behou-
den, dus in het traject tussen de uit-
gang van de motor en de ingang van
het betreffende onderdeel van het
model.

Hoe die transmissie ook plaatsvindt -
door middel van tandwielen, kettingen
of riemen -, altijd zijn de belangrijkste
doeleinden ten eerste verlaging van het
toerental en verhoging van het draai-
moment, en ten tweede een zo efficiént
mogelijk transport van energie van de
motor naar de plaats van bestemming in
het model. Een goede ontwerper zal bij
ontwerp en bouw van de transmissie
deze beide doelstellingen steeds in de
gaten proberen te houden.

Uit ervaring zal de lezer wel weten dat
er meer wrijvingsverliezen zullen optre-
den naarmate de overbrenging ingewik-
kelder is. Vaak zijn er een hoop plaat-
sen waar wrijving optreedt, maar in een
goed ontwerp kunnen ze, vooral in de
eerste fasen, grotendeels worden geéli-
mineerd. Maar niettemin vergroot iede-
re extra as, lager, tandwiel en vooral
richtingverandering, de wrijvingsverlie-
zen. Ook de speling neemt toe maar die
treedt gewoonlijk alleen op bij het om-
keren van de draairichting.

Het zou ideaal zijn als deze problemen
konden worden opgelost door in één
grote stap het hoge toerental van de
motor om te zetten in het gewenste
toerental c.q. draaimoment. Dat zou
eventueel kunnen door het kleinst mo-
gelijke rondsel, kettingwiel of riemschijf
op de motoras te combineren met het
grootst mogelijke op de aangedreven
as. Maar daarbij kan deze wel tot 6" uit
het verlengde van de motoras terecht
komen en dat is niet altijd de bedoe-

Wave Generator Circular Splive

(WG) ¢s)

1 - 4. Schema van de bewegingen.

ling! Een van de redenen dat het P.D.U.
motortje zo populair is ondanks zijn
slechte eigenschappen , is dat de uit-
gaande as van de ingebouwde vertra-
ging in lijn ligt met de motoras.

Helaas is bij Meccano en daarmee iden-
tieke systemen een vertraging in één
trap groter dan 15:1 (met uitzondering
van de bijzonder inefficiénte worm)
niet mogelijk of onpraktisch omdat het
grootste van de twee wielen niet in het
model zou passen. Deze ééntrapsreduc-
tie is echter zelden genoeg. Hoe vaak
halen we een grote riemschijf nr.19c te
voorschijn of de vier kwadranten voor
het grote rondsel om die eens te gaan
gebruiken bijvoorbeeld voor een ver-
snellingsbak?

Vanzelfsprekend maakt dit allemaal
deel uit van de uitdaging voor de 'Mec-
canoman', en voor de meeste Meccano
modellen kunnen de genoemde euvels
beschouwd worden als een geaccep-
teerde tekortkoming. "Nou en”, kunt u
zeggen, "Wat doet het er toe of de mo-
tor wat extra toeren moet maken om
het mechaniek andersom te laten draai-
en? Je houdt de regelschakelaar een-
voudig iets langer vast, tot de speling
weer verdwenen is." Ook kan men op
dezelfde brute manier de stroomtoe-
voer naar de motor wat vergroten om
eventuele 'moeilijke punten' in de trans-
missie te overwinnen.

Dit is ongetwijfeld een goede redene-
ring als de lezer tevreden is met wat er
bij Meccano constructies algemeen
wordt aanvaard. Wie ben ik, tenslotte,
om het op te nemen tegen negentig
jaar van beproefde Meccano techniek?

Maar voor de meer ambitieuze con-
structeur vormen deze aspecten een
knellend probleem. In het verleden.
moeten de ontwerpers van industriéle
machines dezelfde problemen hebben
gehad, zij het in mindere mate. Zij had-
den immers het enorme voordeel van
volkomen vrijheid bij het ontwerpen.

Zelfrichtende kogel- en naaldlagers
overwonnen de meeste lager- en frictie-
problemen, terwijl speciaal gemaakte
tandwielparen met verende tanden spe-
ling grotendeels voorkwamen. Dit ver-
grootte echter wel gewicht en omvang,
om over de kosten maar niet te spreken.

Hoe lost men dat dan tegenwoordig op
in precisiemachines zoals vrij program-
meerbare numeriek bestuurde draai-
banken, industriéle robots en andere
apparatuur? Zij vereisen immers bijzon-
der lage uitgangssnelheden, grote effi-
cintie, geen speling en vodoende nauw-
keurigheid voor sturen van bijvoorbeeld
het register en de snelheid van een
drukpers, gereedschapwisselaars en de
beweging van revolverkoppen.
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En natuurlijk is dat, zoals de lezer nu
wel ziet aankomen, in veel gevallen.....
de magische 'Harmonische Overbren-

ging'!

Zo'n dertig jaar geleden werd de be-
hoefte aan een dergelijk mechanisme
evident. Het oorspronkelijke ontwerp
werd ontwikkeld in de USA, voorname-
lijk ten behoeve van de ruimtevaart.
Voor de maanauto van de Apollo bij-
voorbeeld, werd de harmonische over-
brenging op elk van de vier onafhanke-
lijk aangedreven wielen gebruikt.

Na dit begin is dit type overbrenging nu
zo veel verder ontwikkeld dat het niet
alleen wordt gebruikt voor eenvoudige
werkzaamheden, zoals het omhoog en
omlaag brengen van reservewielen van
vrachtauto's en het elektrisch verstellen
van buitenspiegels, maar ook voor be-
sturingsorganen van moderne vliegtui-
gen omdat gewicht en onnauwkeurig-
heid van lange, complexe tandwielke-
tens daar volkomen onaanvaardbaar
zijn.

De harmonische overbrenging is zonder
twijfel een bijzonder elegant ontwerp.
Het bevat niet meer dan drie compo-
nenten, waarvan er slechts twee bewe-
gen. Ze zijn in de handel verkrijgbaar
met vertragingen tot 300:1 en dat zon-
der enige speling. Andere voordelen
zijn het geringe gewicht en de beperkte
afmetingen, maar ook het zeer hoge
draaimoment dat aan de eindas kan
worden gegeven. Dat de ingangsas en
de uitgangsas in één lijn liggen, kan als
een bijkomend voordeel beschouwd
worden.

fOndanks het kleine aantal onderdelen
zal het principe van de harmonische
overbrenging niet direct voor iedereen
duidelijk zijn. Ik zal dat daarom trach-
ten uit te leggen, maar eerst moet u
weten dat er twee basistypes zijn die
nader moeten worden bekeken. Hoe-
wel het eerste type niet met Meccano
kan worden nagemaakt, gezien de be-
perkingen van het systeem, zal een
korte beschrijving de lezer beslist hel-
pen om het principe te begrijpen.

De drie componenten (fig.5) omvatten
een golfvormer ("Wave Generator'), een
flexibele tandring ('Flexible Spline’ of
‘Flexspline') en een vaste ring met bin-
nenvertanding('Circular' of 'Fixed Spli-
ne').

De golfvormer is een elliptische schijf
met een naaf in het midden die is gela-
gerd in een dunwandig kogellager. De
ellips, of de naaf, is meestal verbonden
met de motor. De flexibele tandring is
een buigzame stalen cilinder met uit-

Wave Generator

5. De drie onderdelen.

wendige vertanding en is gewoonlijk de
uitgang van de overbrenging. De vaste
tandring is een massief stalen ring met
inwendige vertanding.

Bekijken we nu de figuren 1, 2, 3 en 4.
Op fig. 1 zien we dat de lange as van de
ellips van de flexibele tandring iets klei-
ner is dan de diameter van de vaste tan-
dring. De flexibele tandring heeft langs
de buitenomtrek twee tanden minder
dan de inwendige vertanding van de
vaste tandring en wordt in een ellipti-
sche vorm gehouden door de golfvor-
mer. De tanden van de flexibele tan-
dring zijn aan beide uiteinden van de
lange as van de ellips in contact met de
tanden van de vaste tandring.

Zodra de golfvormer rechtsom begint te
draaien - fig.2 -, beweegt het gebied
waar de tanden in elkaar grijpen mee
met de lange as.

Op fig. 3 zien we dat als de golfvormer
een halve omwenteling rechtsom heeft
gemaakt, de flexibele tandring één
tand is achtergebleven ten opzichte van
de vaste tandring. Op fig.4 heeft de
golfvormer een volledige omwenteling
gemaakt en is de flexibele tandring dus
twee tanden achter ten opzichte van de
vaste.

De eerste van de vele voordelen van de
harmonische overbrenging wordt nu
duidelijk bij een vergelijking met een
overbrenging van twee tandwielen met
een onderling verschil van twee tanden.

De uitgangsas van de harmonische over-
brenging heeft zich slechts over twee
tanden verplaatst bij een volledige om-
wenteling van de ingangsas, tegenover
één omwenteling minus twee tanden
bij de normale tandwieloverbrenging.

Een paar standaard Meccano onderde-
len kunnen helpen om het bovenstaan-
de principe te verhelderen. Dat zijn een
kettingtandwiel nr. 95b (vaste tand-
ring), een stuk ketting nr. 94 (flexible
tandring) en een korte as (golfvormer).
In dit simpele voorbeeld, zonder bouten
en moeren, wordt met de ketting een
lus gemaakt van 58 schakels. Vervolgens
wordt de ketting op het kettingwiel
(met 56 tanden) gehangen. Als beide
verticaal worden gehouden, is er een
kleine ruimte tussen de twee extra scha-
kels en de onderkant van het ketting-
wiel. Als men nu met één hand de as
door die kleineruimte steekt en met de
andere hand het kettingwiel bij de naaf
vasthoudt, kan men de as rondom het
tandwiel bewegen. Na een volledige
omwenteling, waarbij de ketting strak
wordt gehouden, zal men zien dat de
ketting twee tanden is vooruitgegaan
op het tandwiel. En dus zijn er 28
omwentelingen van de as rondom het
tandwiel nodig om de ketting één keer
rond te krijgen.

Er kunnen kleinere vertragingen verkre-
gen worden door eenvoudigweg het
aantal schakels van de ketting te vergro-
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ten. Dit is allemaal gemakkelijker te
zien als een grondplaat en een paar
extra onderdelen worden gebruikt om
de as op een vaste afstand van de as van
het kettingwiel te houden. Men ziet
dan dat de ketting zich rond het tand-
wiel beweegt in een reeks van opeen-
volgende 'golven’ met een vaste tussen-
ruimte, waarbij het plaatsverschil van
een bepaalde schakel ten opzichte van
een tand van het tandwiel bij iedere
omwenteling van de as toeneemt. Van-
daar het woord 'harmonisch'.

Helaas zijn er een aantal redenen waar-
om dit voorbeeld niet als basis kan die-
nen voor een toepassing in een model.
Probeer het maar eens! De ketting
vormt de output, maar die kan niet op
doeltreffende wijze mechanisch met iets
anders verbonden worden. En zelfs als
dat zou kunnen, dan zal de uitgangsas
niet continu draaien, maar in een reeks
stappen van stoppen en draaien. (Mis-
schien een goed uitgangspunt voor een
intermitterende aandrijving?)

Voordat u nu deze onderdelen weglegt,
is het de moeite waard om eens te zien
wat er gebeurt als op de een of andere
manier de ketting belet wordt zich rond
het tandwiel te verplaatsen terwijl de
golf nog steeds opgewekt wordt. (Een
lus van een stukje koord bevestigd aan
de ketting en aan de grondplaat is al
voldoende.)

Het effect is bijzonder interessant, want
de beweging van de golfvormer langs
de vastzittende ketting zal de output-
beweging nu overbrengen op het tand-
wiel. Dat zal nu stapsgewijs en met de-
zelfde vertraging gaan draaien, maar in
een richting die tegengesteld is aan die
van de ingaande as.

Na deze uitweiding weer terug naar de
werkelijkheid. Voor de Meccanoman
komen flexibele kogellopen en flexibele
stalen cilinders niet bepaald 'in zijn
kraam te pas', om het maar eens zacht
uit te drukken, hoewel de mate van ver-
buiging maar gering is. De inwendige
en uitwendige vertandingen van de
industriéle versie zijn uiterst fijn en de
tanden worden niet op de gebruikelijke
wijze gefreesd en grijpen ook niet op
dezelfde wijze in elkaar. Ze doen dat in
een nagenoeg zuivere radiale bewe-
ging en vrijwel zonder te glijden ten
opzichte van elkaar. De tanden tegen-
over de uiteinden van de hoofdas van
de ellips zijn volledig met elkaar in con-
tact en draaien niet ten opzichte van
elkaar. De tanden aan en tegenover de
einden van de korte as van de ellips
raken elkaar niet. Zij bewegen zich
onder een hoek als gevolg van de afbui-
ging van de flexibele ring. Slijtage van
de tanden komt daardoor vrijwel niet
voor.

In de bovenbeschreven vorm valt de
harmonische overbrenging onder het
hoofd 'Buigzame Mechanica', of wel
'Elastokinesis’, het betrekkelijk nieuwe
gebied van de dynamica van elastische
lichamen. Een benadering met behulp
van Meccano kan ik me niet voorstellen,
hoewel ik besef dat ik in het verleden
wel eens meer dit soort uitspraken heb
gedaan en daarmee de plank volledig
heb misgeslagen!! En dus is daar een
uitdaging voor liefhebbers!

De tweede versie is echter veel interes-
santer omdat er alleen roterende bewe-
gingen zijn en er geen flexibele compo-
nenten aan te pas komen. Daarom kan
deze met Meccano gemaakt worden, of
nauwkeuriger: van Meccano en aanver-
wante onderdelen. (Korte pauze voor
opgewonden puristen om te kalmeren.)

Deze versie staat bekend als de 'Pla-
nocentric' harmonische overbrenging.
Hierin zijn twee van de drie basiscompo-
nenten vervangen. De elliptische golf-
vormer is vervangen door een eenvou-
dig excentriek en de flexibele tandring
is vervangen door een tandwiel. De vas-
te tandring met binnenvertanding blijft
bestaan!

Er zijn talrijke manieren om van Mec-
cano een excentriek te bouwen, maar
het eenvoudigste is er een samen te
stellen uit twee koppelingen nr. 63, die
aan een uiteinde met een korte as aan
elkaar worden vastgemaakt. Ze worden
ten opzichte van elkaar iets verdraaid,
zodat de slaglengte kan worden inge-
steld (zie de foto's 6 en 7).

Een korte as, die wordt vastgezet in een
excentrisch asgat, dient als lagering
voor het tandwiel, in dit geval een 55t
nr. 27e van M.W. Het excentriek wordt

6. Demonstratiemodel, zijaanzicht. Van r.n.l.: ingang, excentriek (golfvormer), in
het midden de tandring met daarbinnen het tandwiel, de gecombineerdg
Hooke's/Oldham koppeling. Geheel links de uitgaande as met kettingtandwiel.

zodanig ingesteld dat het tandwiel in
aangrijping is met de inwendige vertan-
ding van een 57/95t tandring nr. 180a,
ook van M.W. De tandring staat stil en
vormt de buitenste van de twee vertan-
dingen. Daar de slag van het excentriek
op slechts 1,5 mm wordt ingesteld, zijn
de sterkte en de stijfheid van de lager-
steunen en de tandring van groot be-
lang. Aangezien niet minder dan veertig
tanden van elke vertanding tegelijker-
tijd in zekere mate met elkaar in contact
zijn, moeten tandwiel en tandring per-
fect zonder klemmen in elkaar grijpen’).
Beide zullen daartoe voorzichtig met
een fijn vijltje moeten worden ontdaan
van braampjes en dergelijke.

Wanneer de ingaande as wordt geata
draaid, zal het tandwiel met 55 tanden
op de as van de kruk rondlopen langs
de binnenvertanding met 57 tanden.
Tegelijkertijd zal het tandwiel om zijn
eigen as draaien in tegenstelde richting,
waarbij het per omwenteling van de
ingaande as twee tanden achterblijft.
Dit betekent een vertraging van 27,5:1,
dus veel kleiner dan de reductie van
300:1 in de industriéle versie. Maar wél
is dat bijna het dubbele van wat maxi-
maal kan worden verkregen met een
ééntrapsreductie van Meccano (of ver-
wante) tandwielen,die past binnen een
diameter van 2'/2".

Vervolgens is het een nogal lastige op-
dracht om de verkregen vertraging ook
nog eens over te brengen van tandwiel
27e naar een bruikbare centrale as.
Deze overbrenging wordt het beste om-
schreven als 'gehobbel gesuperponeerd
op gehobbel'.

De eenvoudigste, puur Meccano, me-
thode is het gebruik van twee univer-






