
Ο

MЕССANO NIEUWS

10000000
VERENIGING VOOR METAAL-

CONSTRUCTIE MODELBOUW

Jaargang 12 nummer 2
Zomer 1994

이

Ο

Meccano Nieuws is het orgaan van de vereniging

"МЕССANO GILDE NEDERLAND".

Dit blad verschijnt vier maal per jaar.

Redactie-adres: Soerensezand 7

6961 LL Eerbeek

Tel. 08337-9525

De 'Centaur'1-A-1 locomotief van G. Anink In dit nummer o.a.: Hef-rups-truck
Bouwtechniek Deel 3

Modellen te Ede



18 Meccano Nieuws 12.2

Meccano Gilde Nederland

Bestuur

Voorzitter: G.B. Anink

Herenweg 144
2101 MT Heemstede

Tel.: 023-284877

Vice voorz./ J.C. Balder

Penningmeester: Soerenseweg 111

7313 EJ Apeldoorn
Tel.: 055-551971

Secretaris:

Ledensecr.:

Contributie

C.J. Trommel
Zeemandreef 60a

3146 BT Maassluis

Tel.: 01899-15295

N.I.M. Stevens

H. van Viandenstraat 20

3791 AV Achterveld
Tel.: 03425-1675

De contributie bedraagt f 35,- per jaar.
Het verenigingsjaar loopt van 1 januari
tot 31 december. Bij aanmelding is een

entreegeld van f 5,- verschuldigd.
Betaling op gironummer 5484519 t.n.v.
Meccano Gilde Apeldoorn.

Documentatiecentrum
Beheerder: G.B. Anink

Herenweg 144

2101 MT Heemstede

Tel.: 023-284877

Meccano Nieuws
Meccano Nieuws is het orgaan van de

vereniging Meccano Gilde Nederland. Dit

blad verschijnt viermaal per jaar in een

oplage van 700 exemplaren.

Redactie

J.F.J. Willems

Soerensezand 7

6961 LL Eerbeek

Tel.: 08337-9525

L.M. van Galen

Holysingel 98
3136 LC Vlaardingen
Tel.: 010-4744954

H.M. Kroon

Kappeynestraat 41

5344 KX Oss

Tel.: 04120-32296

Redactie-adres

Soerensezand 7

6961 LL Eerbeek

Tel.: 08337-9525

Drukwerk: Drukkerij Verweij,
Wageningen

Distributie en losse nummers:

A.G. Roozeboom

A. Kroonweg 9
6866 BL Heelsum

Tel.: 08373-18558

Advertenties
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verkrijgen bij het redactie-adres

Van de redactie

Alweer ziet de aflevering van uw lijf-
blad er anders uit. Ditmaal kijkt u aan

tegen een nieuwe letter. Wij hopen dat
u het met ons eens bent dat deze letter

- de Frutiger - moderner en mooier is

dan de vorige. En verder hopen we dat

u zult kunnen zien dat de foto's beter

zijn afgedrukt dan vroeger het geval
was. Dat komt omdat met ingang van
dit nummer alle kopij op diskette direct

wordt aangeleverd bij de drukker - dus
zonder de omweg via de zetter in

Groningen. De drukker verwerkt de tek-

sten elektronisch, verzorgt elektronisch
de definitieve opmaak, en alles inclusief

de foto's wordt uitgedraaid op film,
overgebracht op aluminium plaat en

vervolgens gedrukt. Op deze manier is

het mogelijk een fijner raster voor de
foto's te gebruiken dan eerst.
Voor de redactie betekent dit een hoop

geploeter met de computer, wat moei-

lijker en tijdrovender blijkt te zijn dan ik
aanvankelijk dacht. Maar, al doende
leert men... En voor de rest is het op het

moment van schrijven afwachten gebla-
zen.

Wat betreft de inhoud: veel verslagen
deze keer, en dus minder techniek. Niet

omdat we geen kopij in portefeuille
hebben gelukkig valt dat wel mee -

maar omdat we gebonden zijn aan
onze zestien bladzijden.

Robin Johnson, redacteur van de beken-

de Constructor Quarterly verzoekt ons
aan u mede te delen dat abonnees nu

ook kunnen betalen via de Visa/Master-

card. Dat maakt het leven voor sommi-

gen van u misschien weer wat gemak-

kelijker.
En verder vestigt hij uw aandacht op de

grote wedstrijd in modelbouwen met

grote prijzen, die staat aangekondigd

op blz. 25 van C.Q. nr. 23 van maart van

dit jaar. Het zeer bijzondere van deze

wedstrijd is, dat u geen modellen hoeft
in te zenden: goede foto's en/of teke-

ningen, samen met een korte beschrij-
ving, is voldoende. Ook wie geen abon-

nee van Constructor Quarterly is, kan
hieraan deelnemen. Ik verwacht dat u

verdere informatie bij het Documen-

tatiecentrum zult kunnen krijgen.

Ten slotte ontvingen wij via de heer
John Westwood, redacteur van het In-

ternational Meccano Magazine, een

bericht van Anton Calleia, secretaris van

de Meccano club in Zuid-Californië. Hij
schrijft dat tijdens de aardbevingen die

zijn woonplaats, Northridge, in januari
troffen, hij en zijn familie weliswaar
wat schrammen en builen opliepen,
maar dat hun huis aanzienlijke schade

heeft opgelopen. In tegenstelling tot

het porselein en aardewerk van zijn
vrouw is de grote Meccano collectie niet

beschadigd. Ze waren geruime tijd ver-
stoken van water, elektriciteit en tele-

foon. Temidden van de chaos en primi-

tieve omstandigheden ontvingen zij
toch veel berichten van medeleven van

Meccano vrienden van overal, wat door

hen zeer werd gewaardeerd.

Tot de volgende keer.

J.F.J. Willems

Omslagfoto

De 'Centaur' 1-A-1 locomotief van

Gerard Anink, die op de tentoonstelling
te Oostvoorne te zien was. Dit prachti-

ge, in blue/gold, rood en goud uitge-
voerde model is met zijn 50 kg en

anderhalve meter lengte (schaal 1:4)

een goede reclame voor onze hobby
Het kostte Gerard ongeveer tweehon-

derd uur om het tot stand te brengen.

De bewuste locomotief werd in 1846

door de firma Naysmith in Engeland ge-
bouwd.

Van het bestuur

Van de voorzitter

Tijdens de Jaarvergadering in Ede op 9
april mochten wij twee nieuwe

bestuursleden begroeten: Co Stevens als
ledensecretaris en Kees Trommel als

secretaris. Jan Balder heeft er, naast het

penningmeesterschap, een extra functie

bij: die van vicevoorzitter. Wij wensen
onze nieuwe collega's succes en veel

plezier in hun bestuursfuncties.

De scheidende bestuursleden waren

Piet Ploegmakers als secretaris, Lou Els-

hof als coördinator van regionale activi-

teiten en Hans Kuijl als ledensecretaris

en vroegere penningmeester. Peter

Duyff had de redactie van het Meccano

Nieuws reeds verlaten kort na het begin

van het verenigingsjaar. Veel dank zijn
wij hun verschuldigd voor al het werk

dat door hen is verzet in de afgelopen

jaren. Wij hopen dat wij hen nog heel
lang als lid mogen ontmoeten.

De Jaarvergadering was druk bezocht.

De expositieruimte die ons in de ver-

nieuwde Reehorst ter beschikking
stond, was goed en groot genoeg,

zodat het eigenlijk niet opviel dat er
zoveel leden aanwezig waren. Er was
weer volop materiaal in de aanbieding,
en ook dat houdt de club levendig.

Regionale bijeenkomsten zijn zeer in

trek. Ook Kerk-Avezaath was goed be-
zocht op 7 mei j.l. en er waren veel inte-

ressante modellen. De organisatoren,
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Frits Dam en Harrie Kroon, hadden er

voor gezorgd dat deze keer kermismo-
dellen de hoofdtoon voerden. Een leuk

idee waaraan de heren Jan van Dee,

Harry Peels, René Mikkers, Cor Luske,
Henk Kitzen en Jan Weststrate met veel

succes hebben meegewerkt.

Op deze bijeenkomst zag ik ook het
opvallende model van Martin Hermanns

uit Kerkrade: zijn kraanrobot. Ik heb er

met grote concentratie op gestudeerd,

want Martin gaat hem nu afbreken,
ook de mechanisch-elektrische stuurin-

richting met alle relais, helemaal.....! Wij

zijn benieuwd welke nieuwe uitdaging
hem nu wacht.

De tentoonstelling in het Rail Toy Mu-
seum te Oostvoorne was een succes.

Volgens museumdirecteur C. Spreeu-

wenberg werden er meer dan 3500

bezoekers geteld. Wij hebben met twin-

ig MGN-ers deelgenomen, die samen
goed waren voor een vijftigtal model-
len en een hoop materiaal van Meccano
en Märklin.

Deze zomer organiseert de 'Reehorst' in

Ede weer een Meccano tentoonstelling.
U kunt ook meedoen. Nadere informa-

tie bij ondergetekende, tel.: 023 284877.

In mijn vorige voorzittersstukje meldde
ik dat we van plan waren iets te doen

aan 'Meccano en de Computer'. Voor de

verschillende aspecten hebben we al-

vast de volgende indeling gemaakt:

1. Besturing van motoren, etc.
2. Onderdelenbestand, database.

3. Tekenen van Meccano constructies.

Kees Trommel heeft een aantal zaken

in studie en zal u daarvan bij gelegen-
heid op de hoogte houden.

Mijn interesse voor het bouwen van
kleine modellen is ontloken toen we

vorig jaar voor 'de' kalender in korte

tijd een aantal handzame modellen
moesten maken. Nu heeft de prachtige
modellocomotief van de heer Schuur

(en mevrouw) mij op het idee gebracht
om ook kleine locomotieven te gaan

bouwen, voorzien van aandrijving. Ik
heb gekozen voor spoor 1, schaal 1:32,
omdat de rails daarvoor in de handel

zijn. In Meccano termen komt deze

schaal neer op een modelbreedte van

zeven gaatjes. Mijn 'Krokodil' is bijna

gereed (60 cm lang) en de 'Centaur' is

een verkleining van het grote model
dat te zien was in Oostvoorne en Al-

mere, en bovendien op de voorpagina is
afgebeeld. De locomotor type 'sik' is
onderhanden. Ik vind het een leuke

ervaring om ook eens werkende model-

len te bouwen die niet direct weer

uitelkaar gaan. Voorts ben ik nog bezig

met een slanke wissel voor de 'Krokodil'

die geheel van Meccano onderdelen

wordt gemaakt.

Ik zou graag willen weten wie van u

ervaring heeft met het maken van dit
soort modellen, incl. wissels.

Ik wens u veel Meccano genoegen deze

zomer.

Gerard Anink

Van de ledensecretaris

Stukje bij beetje wordt de ledenadmini-

stratie overgenomen door uw nieuwe

ledensecretaris. Dat werk houdt meer in

dan menigeen zal denken.
Hieronder treft u de lijst met mutaties

aan die tot stand gekomen is in een

overgangsperiode. Ik ben mijn voorgan-
ger Hans Kuijl veel dank verschuldigd
voor de instructieve en prettige wijze

waarop hij mij in de materie heeft inge-

wijd en met mij heeft samengewerkt. Ik

zal het werk voortzetten op dezelfde

wijze als hij dat gedaan heeft.

Nieuwe leden

De navolgende leden zijn het Gilde ko-
men versterken:

523 E.J. Bakker (Herintreder)
Denemarken 4

9621 TM Slochteren

Tel.: 05982-21479

867

868

869

870

871

872

873

P. van Bemmel

Vredenbestlaan 11

3431CG Nieuwegein

Tel.: 03402-53941

J.H.H. Strik

Marshallplein 21
2286 LG Rijswijk
Tel.: 07-3933748

H. Wildekamp

Fleminghof 19

7909 AR Hoogeveen
Tel: 05280-69408

M.P.J. Lodder

Irenestraat 25

3161 AG Rhoon

W.L. Timmermans

Johan Huizingalaan 391

1066 TX Amsterdam

020-6143474

F. Roost

Plutostraat 3

3235 TG Rockanje
Tel.: 01814-2064

J. Spiering

Muiderslotstraat 46

3123 RM Schiedam

Tel.: 010-4706226

Adreswijzigingen
860 B.G. Westerveld

Slootdreef 55

2724 AB Zoetermeer

Tel.: 079-312976

742 B.N.M. Loerakker

Dunantstraat 993

2713 TK Zoetermeer

Tel.: 079-165923

861 P.G.C. v.d. Hoff

De Eik 15

3224 TB Hellevoetsluis

588

Tel.: 01883-15800

A.C.A. Schuiveling
Gandhistraat 64

2131 PG Hoofddorp
Tel.: 02503-51001

862

863

864

865

866

C. Tieman

Ruysdaelkade 83

1072 AL Amsterdam

020-6623915

M.C.W. van Rijn
Tinnegieter 23

1625 AP Hoorn

Tel.: 02290-41432

D.L. Poldervaart

Sav. Lohmanstraat 23

3214 XA Zuidland

Tel.: 01881-2265

H.J.J.M. Beekman

Henri Dunantstraat 7

4388 NH Oost-Souburg
Tel.: 01184-78722

C.S. Vreeken

Goudenregenplantsoen 421
2982 TJ Ridderkerk

Tel.: 01804-10158

Wijziging telefoonnummers

600 R.B. Wienbelt

Wilgenhoek 5

3286 XL Klaaswaal
Tel.: 01864-3255

170 Boekh. v.d. Moosdijk

Wilhelminaplein 8
5711 EK Someren

Tel.: 049-3796370

Overleden

In het afgelopen kwartaal zijn onze le-

den J.J. van der Werff uit 's-Gravenhage

en G.J. de Zwart uit Apeldoorn overle-
den.

Het bestuur heeft de nabestaanden zijn

deelneming betuigd.

Co Stevens
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Van de (nieuwe) secretaris

Eind vorig jaar informeerde onze geach-
te voorzitter zo langs z'n neus weg of ik

eventueel genegen zou zijn hem wat te

assisteren bij het bestuurswerk van het
MGN. Het zou gaan om wat eenvoudi-

ge werkzaamheden en zo. In mijn kin-

derlijke onschuld heb ik toen ja gezegd
en liep zodoende met open ogen in de

val van het bekende gezegde: 'Als je ze
de vinger van één hand geeft ....

juist ja.
Inmiddels ben ik dus 'de klos' en mijn

vader zei vroeger dan altijd (als ik mij
thuis weer eens in de nesten had ge-

werkt):

'Ja, daar zit je dan met je goeie gedrag'.

Een opmerking met een psychologische

diepgang van een supertanker, maar je
begreep meteen wat hij bedoelde. Het
kon betekenen:

1. Goed gedaan, jochie!
of

2. Eigen schuld dikke bult.

Welke van deze kwalificaties nu op mijn

situatie van toepassing is, laat zich

nogal moeilijk duiden. Ik vrees, eerlijk

gezegd, nr. 2, maar wellicht, als ik m'n

best een beetje doe, kom ik nog wel
eens in de buurt van nr. 1.

Voorlopig heb ik er eigenlijk wel zin in

om een beetje in de potten van het be-
stuur te koekeloeren. Je weet nooit wat

je daar nog van opsteekt.

We gaan dus maar gewoon aan de slag

(eenvoudige werkzaamheden en zo,

...... ja, ja), en we zien wel hoe het gaat.

Kees Trommel

MECCANO

DOZEN-ONDERDELEN

STAFFELPRIJZEN!

toermalijn
EINDHOVEN
DEALER VOOR ZUID-NEDERLAND

Kruisstraat 65A - Tel. 040-450547

Van de penningmeester

Op het moment van schrijven, 29 april,
hebben 520 leden betaald. Als u dit

eind juni leest, heeft een aantal van u

de eerste aanmaning alweer in de bus.

Zonde van tijd en porto! Betaalt u s.v.p.

zo snel mogelijk!
Ik wens u een mooie zomer toe.

J.C. Balder

Documentatiecentrum

De verheugende en toenemende be-

langstelling blijkt vooral uit de verzoe-
ken van de nieuwe leden om de ko-

pieën van boeken, vooral van 'stan-

daardmechanismen', waarin veel practi-
sche Meccano technieken goed worden

uitgelegd.

Ons verzoek om Nederlandse vertalin-

gen heeft respons gekregen. Van Bas
Wouda en Jean Ransbotyn ontvingen
we Nederlandstalige beschrijvingen en
de heer Pilon vertaalde voor ons spon-

taan de beschrijving van de Maaidorser
(Leaflet 10.13).

A.L. Westermann zond ons documenta-

tie over versnellingsbakken en van Wim

Barnhoorn kregen we een serie gege-

vens over locomotieven.

Onze vijf series van gekopieerde model-
beschrijvingen - zie MN 12.1, blz.3 - zijn
door onze leden goed ontvangen: op
verscheidene regionale bijeenkomsten

zag ik modellen, die bleken te zijn ge-
bouwd aan de hand van deze voorbeel-

den.

De volgende 'Leaflets' zijn nu in Neder-
landse vertaling aanwezig in het Docu-

mentatiecentrum:

10.5 Dubbeldeksbus

10.6 Graafschop
10.7 Blokzetkraan

10.8 Ophaalbrug

10.9 Gemotoriseerde kiepwagen
10.10 Portaalkraan

10.11 Sneeuwlader

10.12 Locomotief met tender

10.13 Maaidorser

10.15 Stoomtrekker

10.16 Tweecilindermotor voor motor-

fiets

10.17 Greppel-graafmachine
10.18 Trekker met onderlosser

10.20 Mechanische laadschop

Wij nemen nieuwe gegevens en docu-
mentatie zoveel mogelijk mee naar de
bijeenkomsten. Daar kunt u er op uw

gemak doorheen bladeren, zodat u
weet waar welke documenten te ver-

krijgen zijn. U kunt ons ook opbellen,
tel.: 023 284877, tot 22.00 uur.

Gerard Anink

Meccano Nieuws 12.3

Het volgende nummer zal omstreeks

midden september verschijnen. De slui-

tingsdatum voor kopij en advertenties is

1 augustus.

Agenda

Meccano Nieuws 12.2

Regiobijeenkomsten

3 september: Zoetermeer

Meccano bijeenkomst in 'De Jonker',
Jonkerbos 260, Zoetermeer.

Aanvang 10 uur.

Inlichtingen: L.M. Steenvoorden, tel.:
079 423389.

3 september: Henley-on-Thames (Enge-
land)

Op zaterdag 3 september wordt de jaar-

lijkse bijeenkomst voor bekenden van

'Henley' gehouden.

Inlichtingen: tel.: 04120 32296.

17 september: Mechelen (België)
Op zaterdag 17 september komen de

Belgische MGN-leden voor de zesde

maal bijeen in het Museum voor Speel-

goed en Folklore, Nekkerspoelstraat 21
B-2800 Mechelen. Tel.: (België) 015

200386. Tijd: 14- 17 uur.

Route: vanaf autoweg E19, afrit nr 9,

Mechelen-Noord, richting Mechelen (cа.

1 km expresweg) en alsmaar rechtdoor.

Bij het vijfde kruispunt met verkeerslich-

ten linksaf over de Dijlebrug en onder

het spoorwegviaduct door. Het museum

ligt dan op ca. 100 m aan de linkerkant.

Parkeergelegenheid is er direct rechts

na het viaduct.

Natuurlijk heten wij, behalve de Bel-
gische, ook alle andere leden van het

MGN welkom!

15 oktober: Ede

Let op! De landelijke Najaarsbijeen-
komst wordt deze keer niet in 'De Ree-

horst' gehouden maar in het NIMAC
zalencentrum, Galvanistraat 13, Ede,

Verdere bijzonderheden, zoals bereik

baarheid en aanvangstijd, vindt u in het

volgende nummer van het Meccano

Nieuws.

5 november: Hengelo (O)

20 november: Kerk-Avezaath (zondag)

Gebeurtenissen

16 t/m 23 oktober: Soesterberg
Van zondag 16 tot en met zondag 23

oktober expositie in het Militair Lucht-

vaart Museum te Soesterberg met deel-

name van MGN-leden. Toegang gratis.

Open: ma - za van 10 - 16.30 uur en

zondag van 12 - 16.30 uur.

Inlichtingen:
Ab Ritsema, tel.: 035 211965.

Kijk altijd in het laatste nummer van

het Meccano Nieuws naar de Agenda

voor de juiste datum en plaats.
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Regionaal Nieuws

26 februari: Leek (Gr.)

Het was die dag mooi weer, en de
afstand van Eerbeek naar Leek bleek

erg mee te vallen. Hotel 'Leek' is

gemakkelijk te vinden en er is voldoen-

de parkeerruimte.

De organisator van deze regionale bij-

eenkomst, A. Dagelet, had gezorgd
voor perfecte expositieruimte. Bij mijn
binnenkomst bleken de drie aaneenge-

schakelde zaaltjes al aardig gevuld met

MGN-ers, vooral uit de drie noordelijke

provincies maar, verheugend genoeg,
ook van elders (o.a. Ans en Gerard

Anink, Harrie Kroon, Frits Dam). Toen

zo ongeveer iedereen er was, hield Ton

Dagelet een welkomsttoespraakje, en
vervolgens begaf ik mij, gewapend met

mijn dictafoon, tussen mensen en mo-
Nellen.

Hier, beste lezers, begon voor mij de

ellende, althans zo blijkt nu achteraf.

Want toen ik voor het schrijven van dit
stukje de cassette wilde afluisteren, ver-

nam ik, pas na zéér langdurig geruis,
deze tekst: '...spanning krijgt hij met
behulp van een transformator uit een

elektrische deken en een zelfgebouwde

gelijkrichter in een fraai kistje.' Waar-

schijnlijk heb ik door onhandig manipu-

leren óf het grootste deel van mijn ver-
haal niet opgenomen, óf het bij tus-
sentijds terugspoelen of zo, per ongeluk
weer uitgewist. Enfin, het schaamrood

staat nu nóg op mijn kaken, en het min-
ste dat ik kan doen, is mijn verontschul-

digingen aanbieden aan Dagelet en zijn
enthousiaste schare noorderlingen.

Wat was er ten slotte over op de tapе,

n wat heb ik kunnen opdiepen uit mijn

geheugen?

Er was R. van Slooten, neef van ons in

1992 helaas overleden lid G.J. van Sloot-

en. Hij had enkele modellen meege-

bracht die zijn oom destijds had ge-
bouwd. Het imposantste daarvan vond

ik de robotkraan die 'als een zonnetje'

functioneerde: rijden, draaien, arm op-
en-neer bewegen, manipuleren van de

grijper, enz. Technisch gevormde om-
standers bevestigden dat de kraan bij-

zonder knap was gebouwd. Verder een

kraanauto, die een beetje deed denken

aan die van de serie Mogul Toys, meta-

len speelgoedauto's, vroeger gefabri-
ceerd door Meccano Ltd., waarmee

Meccano onderdelen konden worden

gecombineerd.

De heer H.W. Sloots had een model van

een Mississippi-stoomboot opgesteld,
gebouwd met Temsi maar volgens het
voorbeeld van Märklin.

De heer A. Bos uit Westerland (Wierin-

germeer) demonstreerde een model

van een orgel: zelfgemaakte orgelpij-
pen werden aangeblazen door een stof-
zuiger en de kleppen werden, net als bij
een draaiorgel, gestuurd met geponste
papierstroken. Het werkte prima en er

kwamen herkenbare melodieën uit. Op

dezelfde manier werden ook zijn beide

robotkranen bestuurd. Verder was er

van hem een heel mooie maaidorser,

gebouwd van Tecc.

De heer en mevrouw Schuur waren uit

Emmen gekomen met een grote loco-
motief (P8) met vier aangedreven assen,

met tender en een platte goederenwa-

gen beladen met een grote stalen balk.
Het geheel reed heen-en-weer op een
vijf meter lange baan. De grote beschik-

bare expositieruimte kwam dus goed

van pas. Locomotief, tender en wagen

waren uitgevoerd in prachtig rood. De

heer Schuur staat erom bekend dat zijn

modellen altijd vlekkeloos in de verf

staan.

De Aninks, als beheerders van het Docu-

mentatiecentrum, hadden eindelijk
eens gelegenheid om hun grote hoe-

veelheid documentatie goed op twee
tafels te kunnen uitstellen. Daar kwa-

men veel mensen op af. Bovendien ver-

toonde Gerard een opmerkelijk model

van een mannetje dat met een steekwa-

gentje vooruit en achteruit kan lopen.

Op de steekkar bevindt zich de accu die

het loopmotortje van stroom voorziet.

Dit model is gebouwd naar het voor-

beeld in Serie 5 (5.1, 'Robot met acси')

van het Documentatiecentrum. Het zou

later de tentoonstelling in het Rail Toy

Museum te Oostvoorne mogen openen.

Helaas moet het hierbij blijven. Ik denk

terug aan een zeer gezellige Meccano
dag.

J.F.J. Willems

19 maart: Amstelveen

21

Voor uw redacteur is (was) Amstelveen

een volkomen 'terra incognita'. Nu hij er
enkele malen doorheen gereden is, op

zoek naar het 'Trefcentrum', heeft hij
de plaats beter leren kennen en weet er

zelfs enigszins de weg! Dank zij de bor-
den van onze onvolprezen ANWB vind

je Amstelveen zonder problemen; maar

dan komt het! Na enkele malen in Am-

sterdam verzeild te zijn geraakt, ten

slotte maar eens aan een paar wande-

lende heren de weg gevraagd naar het
'Trefcentrum'. Reactie: "Gaat u naar de

Meccano bijeenkomst?" Nou daar
waren zij ook naar onderweg! Het bleek

nog maar een paar honderd meter te

zijn.

De organisator, de heer Van der Woerd,

had zijn taak goed opgevat. De model-
len stonden in één ruimte, de 'handel'

was in een aparte, aansluitende ruimte

ondergebracht en de 'beperkte keuken'

was gewoon goed!
Natuurlijk waren er vele modellen aan-

wezig, gebouwd met Meccano of soort-

gelijke systemen. Als je die allemaal in
een beschrijving een beurt zou willen
geven, dan zou daar wel een extra edi-

tie van Meccano Nieuws aan kunnen

worden gewijd.
Wat uw redacteur het meest trof was

het vliegtuig van de heer Van Ooster-
hout uit Amsterdam. Het bijzondere

daarvan is, dat het toestel gebouwd is
uit onderdelen die de bouwer zelf heeft

gemaakt. Een bijzonder mooi, strak, mo-

del. Geen 'builen, deuken en hiaten'

(vrij naar Louis Davids) zoals je bij oude
vliegtuigmodellen vaak aantreft. De
hierbij geplaatste foto zal ook de lezer
overtuigen van de kwaliteit van dit ob-
ject.

Wij hopen de heer Van Oosterhout nog

eens zo ver te krijgen dat hij ons een

beschrijving geeft van de manier waar-

op hij dit gemaakt heeft.

L.M. van Galen

Het markante vliegtuig van Van Oosterhout.
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29 januari: Wageningen

Verleden jaar konden we verheugd
constateren dat onze bijeenkomst in

d'Avondwake te Wageningen werd be-

zocht door veertig clubleden met hun
'aanhang'. Nu waren er liefst vijfenze-

stig, met echtgenoten, kinderen en....

kleinkinderen!

En evenals de vorige keer was ook dit

verre van een strikt 'regionale' bijeen-
komst: zelfs ons lid uit Brazilië, de heer

Mignot was er met vrouw en kinderen!
En voorts was er de bekende 'verkoop-

ploeg', waaraan alleen J. Schurink ont-

brak.

Uiteraard hadden veel leden hun mo-

dellen meegebracht, gebouwd van
Meccano, Märklin, Temsi en Tecc. G.B.

Anink, onze altijd actieve voorzitter,

had deze maal bij zich: een strook- en

plaatbuigmachine (systeem Luske), een

sterk verbeterde uitvoering van de
bekende paard-en-wagen aangedreven
door een veermotor, beschreven in een

van de Meccano Magazines, en een

groot draaiplateau dat in beweging

wordt gebracht door een rondsel op

een horizontale as. Het draaiplateau is

daarom voorzien van een cirkel van

getande stroken met de tanden verti-
caal. De stroken moeten daartoe nauw-

keurig in een bepaalde kromming wor-
den gebogen. Overlappingen kunnen
zonder bezwaar worden gemaakt mits

de tanden nauwkeurig corresponderen.

Het grote voordeel van deze overbren-

ging is wel, dat elke plateau-grootte
kan worden bediend. Ook de rollers

kunnen worden bevestigd aan een cir-

kel van strippen met elke gewenste dia-
meter.

De synchroonklok van B. de Beer werd
al eerder beschreven (MN 12.1, blz.6).

De zelfgemaakte synchroonmotor heeft

een Meccano rotor en spoelen afkom-

stig van een scheerapparaat. Het Chi-

nese wagentje met het steeds naar het

noorden wijzende mannetje is in vele

vormen in Meccano gerealiseerd. Ook

De Beer heeft er een gemaakt; een las-

tig karwei dat zeer nauwkeurige afstel-

lingen nodig heeft. Niettemin is de wer-

king perfect!
Digna, kleindochter van De Beer, had
een zelfverzonnen stripverhaal met

Meccano figuren gemaakt. Zeer opmer-

kelijk: deze jongedame, voor het eerst
bezig met Meccano, ontdekt op slag

een nieuwe en originele toepassing
voor het medium!

F. Dam en H. Kroon demonsteerden

hun op afstand bestuurbare trekker met

oplegger. Niet alleen de besturing maar
ook het aan- en afkoppelen geschiedt
op afstand. De twee achterassen van de

trekker, met verticale bewegingsvrij-

heid, worden elk door een eigen, zeer
compact geconstrueerd, differentieel
aangedreven. Vaardig werd de combi-
natie tussen de vele voeten door ge-

stuurd en werden botsingen met de

wagen van Derksen (zie hierna) voorko-

men.

Oscillerende stoommachine van

Bloemendaal.

W.H. Derksen was er weer met zijn

stoom-houtzaagmachine, die echt van

dik hout planken zaagt! De oplettende
toeschouwer ontdekt aan deze installa-

tie altijd weer iets bijzonders, gewoon

te veel om op te noemen. We hopen dit

opmerkelijke model nog vaak te zien.

Verder had Derksen drie motorfietsen,

twee naar eigen ontwerp en de derde
uit de Meccano themadoos nr. 4015. En

bovendien liet hij zijn radiografisch be-
stuurde vrachtauto zijn kunsten verto-
nen op de 'overbevolkte' vloer.

Een van de twee aanwezige bekende

Konkoly-stoommachines met op de ke-
tel liggend drijfwerk was gebouwd
door A.B.M. Elshof in zwart, geel en

blank Meccano en met zwarte pijp (zie

de foto's op blz. 25 van MN 11.2). Ook

de blue-gold schildpad, ontwerp A.
Konkoly, toonde weer zijn amechtig
loopje. Opgemerkt kan worden dat het

veel kundigheid vereist om met vlakke

platen dat wonderlijk gewelfde schild in
vorm te krijgen.

G.J. Evers liet een gewijzigd en verbe-
terd onderstel zien voor de grote 'block

setting' kraan en een rollager met 24
rollen van nr. 23a, bevestigd in gebogen
strippen. Compact gebouwd en met een

goede drukverdeling, dus erg stabiel.

H. Bloemendaal toonde de oscillerende

stoommachine uit de Constructor Quar-

terly.

Meccano Nieuws 12.2

Met zijn model van een lift-carrousel,
een kermisattractie, toont C. Luske aan

dat het 1/2" Meccano systeem kan wor-

den gecombineerd met het 10 mm sys-

teem van Tecc. Hij zag het gevaarte in

werkelijkheid en bouwde het vervol-

gens uit het hoofd na. Vier groepen van

vier zitplaatsen draaien om hun as, en

het geheel draait bovendien om een

toren. Langzaam gaat het dubbel-draai-

ende gezelschap langs de toren

omhoog en omlaag. Alle bewegingen
werken geheel automatisch. Kopieer-
ders, doe dát maar eens na!

Evenals Elshof bouwde R. Mikkers de

horizontale stoommachine van Kon-

koly. Ook als verkoper actief, levert hij
nu de langverwachte ring ter vervan-
ging van de acht aloude z.g. wielseg-
menten nr. 119. Eindelijk is het mogelijk
om een vliegwiel voor een stoommachi-

ne te maken, dat zonder veel stel- en

correctiewerk niet 'wiebelt' en 'wob

belt'. We konden dit bevestigd zien bij
de modellen van Bloemendaal, Elshof

en Mikkers zelf.

B.N. Krom was aanwezig met zijn oog-

strelende collectie tweewielers: de

fraaie Harley Davidson 'Liberator'

motorfiets, gebouwd naar afbeeldin-

gen, en de zes bromfietsen, waarvan
drie uit doos 4015 en drie zelfontwor-

pen: de Tomos, de Yamaha en zijn

eigen 'Krom-fantasie'.

Lift-carrousel van Cor Luske.

A.A. Ritsema maakte een automatische

omkeerwals waarop vijf elektromoto-

ren kunnen worden aangesloten, die -
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...van dik hout zaagt men planken...

elk instelbaar - een periode 'vooruit' en

daarna een tijdje 'achteruit' kunnen
draaien. Ditmaal werkten er een fietser,

een locomotief en enige losse motoren

op. Het menselijk vernuft staat voor

hiets: ook Ritsema's onomkeerbare to-
verwindmolen was er!

Uw verslaggever bracht een model,
schaal 1:13, van de SF-CN-94 mee.

Enkele actieve leden van de (fictieve!)
Stoom-Fanaten Club Nederland combi-

neerden en restaureerden een stoom-

gedreven heimachine met een oude
autobus tot de stoombus SF-CN-94. Let

wel: niet de passagiers worden ge-

stoomd, maar de aandrijving wordt
door stoom tot stand gebracht! Met

deze bus is het mogelijk gemakzuchti-

gen en minder-validen comfortabel te

laten genieten van de vele attracties op

soms zeer uitgestrekte tentoonstellings-
terreinen. Het behoeft geen betoog

dat het publiek zich graag op deze
ongewone wijze laat vervoeren.

P. Leemans: een Tecc draaibare kraan

model 'hamerkop'), een Meccano
spoorwegongevallenkraan en, wonder

boven wonder, een mooi gedetaillerde

verticale Meccano stoommachine, aan-

gedreven door een echte, door hemzelf

gerestaureerde, horizontale stoomma-
chine! A. Roozeboom freesde met zijn

Meccano freesma-

chine het ene na

het andere plastic

tandwiel met aan-

tal tanden naar

wens in - uiteraard

Meccano vertan-

ding.

Het vernuft van de

ontwerpers van

stoommachines in

de vorige eeuw

kende geen gren-

zen. Hoe verander

je de heen-en-

weer gaande be-

weging van de
stoomzuiger in de

draaiende bewe-

ging van een as?

Ritsema's omkeerwals

K. van Tuinen: paard en wagen.

De ontwerpers in die tijd patenteerden

altijd meteen hun uitvindingen en dus
moest een ander een originele oplos-
sing zien te vinden voor het probleem

en vaak had dit succes. Het model van

de 'Grasshopper', gebouwd door K. van

Tuinen, geeft een voortreffelijk beeld

van de onuitputtelijke fantasie van de

toenmalige ontwerpers. Verder was er

van deze bouwer nog een paard-en-
wagen, welk model concurreerde met
dat van Anink.

Tot slot nog een aanmoediging: de
ruimte in de gezellige zaal van d'Avond-

wake is groot genoeg om, naast dege-
nen die er nu waren, nóg een twintigtal

deelnemers te herbergen. Dus: komen,

de volgende keer!

M.P.D. Sijnja

Modellen van B. de Beer.

Op de voorgrond Digna's stripverhaal. De 'Grasshopper' stoommachine van Van Tuinen.
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Evenementen

Modellen op de jaarvergadering april 1994 in Ede

Deel 1

Frits Willems en ik "doen" dit jaar ieder de helft van het modellenverslag. Ik heb

daarbij - heel slim uiteraard - gekozen voor de zijde met de minste modellen, dus

zou ik gauw klaar zijn. Dacht ik .........

Dat viel tegen, en voor ik het wist was de dag al een heel stuk verstreken toen ik,

rammelend van de honger, toch echt even moest afhaken voor de noodzakelijke

smering van het inwendig mechaniek. Tijdens deze late lunch zag ik al enkele
leden met hun modellen vertrekken, en dus kan het best zijn dat u hier niet ver-

meld staat, helaas.

Bij de ingang (overigens, wat een mooie

zaal hadden we dit jaar in de Reehorst,

vond u ook niet?) trof ik de heer Visser

aan (de 'bruggenbouwer van Emme-
loord', zoals hij zich zelf noemt) met

een model van een stukje 'luchtspoor'

naar het origineel van de zwevende

trein in Wuppertal (D). Hij had dat een

jaar of vijftien geleden eens in werke-
lijkheid gezien en sindsdien speelde hij
met de gedachte om het eens na te

bouwen in Meccano. Wat hij ons liet

zien zag er al goed uit en als het klaar

is, heeft hij waarschijnlijk toch wel een

tafel of tien nodig om een baantje uit

te zetten. We zijn dus zeer benieuwd

naar het vervolg.

Aan de volgende tafel trof ik de heer
(en ook mevrouw) Van Oosterhout uit

Amsterdam aan met zijn erg mooie zelf-

gemaakte Meccano vliegtuigen. Op 19
maart in Amstelveen had ik daar ook al

even bewonderend naar staan kijken.
De ster- of radiaal motoren worden

door hem zelf gegoten, evenals de pi-
loot. Voor het aanbrengen van de rib-

bels in de vleugel- en rompdelen heeft
hij een slimme manier bedacht. Wie

daar het fijne van wil weten, moet hem

zelf maar eens om uitleg vragen.

Vervolgens stonden op deze rij de
stands van de heren Balder, Ploeg-
makers en Mikkers, weliswaar zonder

modellen maar met des te meer onder-

delen om modellen mee te maken. Dat

was dus even een makkie voor mij, als

verslaggever!

De heer Van Tuinen uit Brummen toon-

de in het moderne kleurenschema

blauw/geel/zilver twee mooie en draai-
ende stoommachines. De ene was een

zg. 'Grasshopper', en de andere een
bovenliggende stoommachine. Er hing

ook zo'n echt stoomgeurtje omheen,
maar dat bleek afkomstig te zijn van de
(te) warme elektromotor. Desondanks

rook het wel lekker.

Verder van zijn hand een stukje 'optisch

bedrog' naar een ontwerp van Konkoly.

Die draaiende ringen deden mij denken

aan een soortgelijke, bewegende recla-
me voor een bepaald horlogemerk in

de etalage van sommige juweliers.

De heer De Regt uit Wissekerke (Noord-

Beveland) toonde een model van een

zaagmolen naar het origineel van
molen De Eendracht in Haarlem.

Tussen de bedrijven door had ik ook
nog even een babbeltje met de heer
Steenkiste uit Mortsel (bij Antwerpen),
en die toonde mij zijn ontwerp voor

een hydraulische cilinder. Sommigen
van u weten wellicht dat dit momenteel

één van mijn favoriete onderwerpen is

waarmee ik al geruime tijd bezig ben.
Het model van deze 'zuiderbuur' stond,

voorzover ik weet, overigens niet opge-
steld. Dus als u denkt, 'waarhebtie't nou

over', dan ligt dat echt niet aan u.

Tja, en waar zouden wij zijn zonder de
blokzetters? Ik denk wel eens dat wat

voor sommigen de reis naar Mekka is,

voor een Meccano bouwer het bouwen

van een blokzetter is. Een soort heilige

plicht bijna: je bent geen echte Mec-
cano bouwer als je op z'n minst niet één

keer in je leven zo'n kraan hebt ge-
bouwd.

2-A-1 loc van Weststrate.

Meccano Nieuws 12.2

Draaimolen van Kitzen.

Volgens die opvatting hoor ik voorlopig

dus nog niet thuis in de galerij der
echte bouwers, maar er zijn inmiddels al
heel wat anderen die deze status met

eer en glorie hebben bereikt.

Een heel eind op die weg lijkt de heer
Evers uit Almelo te zijn want hij toonde

enige omvangrijke delen van de blok-
zetter kraan die bij hem op stapel staat.

Om de hoek zat de heer Sijnja het ont-
werp van zijn stoombus te 'verkopen'.
Het schijnt een buitengewoon milieu-

vriendelijk vervoermiddel te zijn, en ik

geloof dat er zelfs een rolstoelliftje
ingebouwd gaat worden. Met zoiets
kunnen we dan wellicht de excursie

naar Calais ondernemen. (Sijnja's ver-
slag over 'Wageningen' geeft over de
bus wat aanvullende informatie. Red.)

De volgende op de rij was de heer Rans

botyn uit Brussel met zijn voorraad
gewone en buitengewone onderdelen.
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Door tijdgebrek heb ik amper kunnen
rondneuzen bij de handel in het alge-

meen, en dus ook niet bij deze regelma-
tige bezoeker van onze bijeenkomsten.
Jammer, volgende keer beter.

De laatste op het rijtje was de heer Ve-
nema. Tussen het nuttigen van zijn soeр

door gaf hij een demonstratie op de
door hem getoonde Meccanograaf. Dat
is haast al net zo'n klassieker als de

blokzetter. Dit ontwerp was bewust

niet al te ingewikkeld gemaakt en
werkte perfect. Aan het eind van een

omwenteling van de tekentafel kwam
de tekenstift weer exact uit op het punt

waar de tekening was begonnen. Een
mooie prestatie, in aanmerking geno-
men dat de speling in Meccano mecha-
nieken over het algemeen ruim is.

Zo, dat was dus mijn helft. De volgende

keer mag onze geachte redacteur het
verslag weer helemaal zelf doen. Van
de modellen aan de raamkant van de

zaal heb ik daardoor ook jammer

genoeg - weinig of niets gezien. Ik

kwam bergen tijd te kort en heb geen-

eens wat kunnen kopen, zeg! (Wat spijt
me dat nou toch, Kees, je schrijft juist zo

aardig! Red.)

Kees Trommel

'Krokodil' van Anink.

Deel 2

Hier volgt mijn deel van het modellen-

verslag. Het gezamenlijke project werd
door Kees Trommel al in Deel 1 afdoen-

de ingeleid.

Aan mijn kant van de zaal was de han-

del grootschalig vertegenwoordigd
door Leo Steenvoorden, deze keer zon-

der zijn vrouw Sandra, en op afstand

door de heer Van Tellingen. Op bedui-

dend kleinere schaal opereerden de

eren Evers en Smeets. De heer

Hoogeveen had een collectie van nogal
zeldzame onderdelen bij zich.

Ab Ritsema, als altijd druk in de weer,

had deze keer een heel mooie, kleine 2-

C-1 locomotief met drie-assige tender
neergezet, in zwart, rood en groen.

Voorts een automatische snelheidswis-

selaar, die linksom op basissnelheid

draaide en rechtsom veel sneller. En er

was de molen die steeds in dezelfde

richting blijft draaien, ongeacht of je
hem linksom of rechtsom aandrijft.
Nieuw was een demonstratie-opstelling
van het Walschaerts aandrijvingssys-
teem voor de stoomschuiven van loco-

motieven.Het werd aangedreven,
samen met Ab's inmiddels bekende

gewichtsheffer, door een centrale
motor. Aan de achterkant van de

opstelling zorgde een automaat voor
wisseling van de draairichting. Zeer

instructief, en ik hoop het op volgende
bijeenkomsten ook te kunnen bekijken.

Anink's 'Centaur'.

complete inhoudsopgave van het Mec-
cano Nieuws van '82 tot heden, met

speciale vermelding van eventuele teke-

ningen of schetsen. Hij zei dat het een

gigantisch werk was geweest, en dat
geloof ik graag. Later heb ik dit docu-

ment aan Gerard Anink overhandigd
voor het Documentatiecentrum.

Jan Weststrate's 2-A-1 locomotief met

drie-assige tender, spoor 0, in kleurig
rood en zwart en mooi gedetailleerd,

droeg als stoomdom de doorgezaagde
(?) raketmotor nr. 487 uit de ruimte-

vaartdoos, die hij ook had toegepast als

motorgondel op zijn Fokker B IV vlieg-

boot (Zoetermeer, 8 jan.'94).

De heer Van Slooten was uit Friesland

gekomen, niet alleen met de robot-
kraan en het tankonderstel met twee

motoren die destijds door zijn overle-
den oom G.J. van Slooten waren

gebouwd, maar ook met een fraaie
Meccano houtzaagmachine met hori-

zontaal heen-en-weer bewegend zaag-

blad, compleet met span-inrichting en
aanslag.

H. Kitzen uit Born had een leuke draai-

molen (met ingebouwde muziek) en

een tweecilinder staande scheepsdiesel-

motor meegebracht.

Ab verraste mij met een keurig getikte,

De reeds bekende klok van Bas de Beer

had een kleintje gekregen: wegens
ruimtegebrek in het kastje moest junior
het zonder secondenwijzer doen. Maar
petje-af voor zulke compacte bouw.

MECСANO

Scheepsdieselmotor van Kitzen.

De inmiddels befaamde constructeur

van versnellingsbakken, H. van den Berg

uit Voorschoten, demonstreerde een

nieuwe versie van zijn automatische

versnellingsbak. Volgens de inlichtin-

genkaart (Bravo!) is het ontwerp

afkomstig van de Roemeense ingenieur
Antonov. De werking van de bak is
gebaseerd op het gebruiken van de erin

opgewekte axiale en centrifugale krach-

ten. De bak bestaat uit twee gedeelten

die elk twee overbrengingsverhoudin-

gen kunnen produceren, zodat met de
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combinatie vier versnellingen mogelijk
zijn. Welke versnelling door de auto-
maat wordt gekozen, hangt af van de
belasting. Het artikel dat de heer Van

den Berg mij heeft toegezegd voor het
Meccano Nieuws, zal deze versie van de

versnellingsbak behandelen.

Tony Rednall was uit Kapellen (B) geko-

men met het onderstel van een speciaal
type vorkheftruck (schaal 1:4). Deze
heeft vier wielen: de beide voorwielen

staan betrekkelijk ver uit elkaar terwijl

de achterwielen wat dichter bij elkaar
staan en voor de besturing worden
gebruikt. Elk achterwiel kan over 180

graden om zijn verticale as draaien. De

configuratie van de stuurinrichting is
zodanig, dat het voertuig kan draaien

om zijn eigen middelpunt. Een indruk-
wekkend gezicht. Het zal elektrisch

worden aangedreven. Ik hoop dat we

dit bijzonder interessante model na vol-

tooiïng nog eens in alle rust zullen kun-

nen bekijken.

Naast het soepelwerkende lift-carrousel

van Cor Luske, beschreven door Sijnja in
diens verslag van Wageningen (29 jan.),
had C. Nobel een replica van dit model

opgesteld, gebouwd met Fischer Tech-
nik. De bouwer had het uiteraard vol

gestopt met vernuftige mechanieken en

technische hoogstandjes, althans in mijn
ogen. Een daarvan was de centrale spil,
die hier werd gevormd door een vier-

kante aluminium balk. In de zijkanten

daarvan was een groef aangebracht en
daarin zat een stalen draad. Via de dra-

den werd stroom overgebracht naar de

motor(en) in het liftplateau. De grap is
dat de weerstand van aluminium veel

hoger is dan die van staal, en als het

spanningsverschil tussen de stalen dra-
den nu maar niet te hoog is, zal er nau-

4 april: Stoomfestival Raalte

Op tweede paasdag hebben leden van
het MGN voor de tweede maal deelge-

nomen aan het Stoomfestival te Raalte.

Ondanks het wat tegenvallende weer
lieten de bezoekers het niet afweten en

genoten van de diverse attracties,
waaronder verscheidene modellen

meegebracht door MGN-ers.

Visser was er met een gigantische brug
die maar nauwelijks op de kraam paste,
en verder met enkele kleine modellen

die centraal werden aangedreven door

één motor.

Evers en zonen hadden delen meege-

bracht van een grote 'Block Setter' die

nog in aanbouw is. Dit kraanmodel

belooft iets moois te worden.Verder

Evers' bekende stoommachines waaron-

der de dubbele 'Bromo' met eveneens

MECCANO

Zaagmachine van Van Slooten.

welijks stroomverlies optreden via het
aluminium. Ik hoop dat ik hier geen on-

zin zit op te schrijven!

Ons documentatiecentrum kon geluk-

kig beschikken over een hoop ruimte en
Ans en Gerard Anink hadden het er

maar druk mee. Bovendien had Gerard

ook enige modellen meegebracht,

waaronder een verkleinde uitvoering

van zijn 'Centaur' locomotief. Met zijn
schaal 1:32, spoor 1, was dit model zo'n

acht keer kleiner dan het grote. De

bovenkant van de loc kon gemakkelijk
worden verwijderd zodat men de

geheimen van de aandrijving kon bekij-
ken, een goed voorbeeld van Meccano

modelbouw voor bijeenkomsten als
deze. Het model is heel mooi in blauw,

rood, geel en blank. De grote drijfwie-
len, gemaakt van nr. 19c met erop een

kunststofschijf, zijn zwart. De loc rijdt
heel soepel maar maakt veel herrie.

'Dat hoort zo', vindt de bouwer. Een

dubbele ketels, alsmede diverse andere

modellen van Märklin en Meccano.

Bloemendaal heeft zijn bekende diesel-

motor voorzien van binnenverlichting

zodat de zes-voudige krukas nu goed te

bewonderen is. Tevens toonde hij twee

stoommachines t.w. de Maudslay Table

Engine en een oscillerende stoommachi-

ne, die beide vanwege hun ongewone

bewegingen veel bekijks hadden.
Elshof had zijn 'overtype' stoommachine

naar ontwerp van Konkoly meegebracht.

Derksen was dit jaar voor het eerst van
de partij en pakte direct goed uit met

diverse modellen, zoals zijn stoomge-
dreven zaagmachine naar het grote
voorbeeld van Zagerij Nahuis te

Eibergen ('s zomers in het weekend nog

in bedrijf voor belangstellenden), diver-
se motorfietsen uit doos nr. 4015, als-

mede het bekende Meccano paard-en-

wagentje voorzien van veermotor. Hij
heeft overigens plannen om naar dit

ander nieuw model van Gerard is de

grote 'Krokodil', een klassieke elektri
sche locomotief en zowat het duurste,

dat in de voor-oorlogse Märklin catalo-

gus te koop was. Dit model heeft schaal
1:32, dus spoor 1, met breedte van

zeven Meccano gaatjes. Als het hele-
maal klaar is, zal het rijden op een
twee-railssysteem of, naar verkiezing,

op bovenleiding. De overbrenging zal
fluisterstil zijn, zo werd mij verzekerd.

Een detail: de wielen zijn van Temsi;
Gerard heeft ze afgedraaid en voorzien

van elastiekjes om slippen tegen te
gaan.

Ik heb genoten op deze bijeenkomst, en

een compliment aan het organiserende
bestuur namens iedereen is daarom oр

zijn plaats.

J.F.J.Willems

idee een koets met vier paarden te

maken: we zijn benieuwd naar het
resultaat.

Zelf toonde ik naast een drietal stoom-

machines en een old-timer, de collectie

motoren van Ben Krom, die hij me in

Amstelveen tijdelijk had afgestaan. Hun

originaliteit oogstte ook hier veel be-
wondering. Ik maakte er een paar foto's

van maar helaas kan ik die hier niet

laten zien omdat de redactie die graag
wil gebruiken voor de omslag van de

volgende aflevering van het Meccano
Nieuws!

Als aandenken mochten de deelnemers

aan dit achtste Stoomfestival een bij-

zonder fraaie, gegoten plaquette mee

naar huis nemen. Namens hen breng ik
hulde aan de organisatoren van deze

soms natte maar erg gezellige dag.

R. Mikkers
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Een automatisch

versnellingsmechanisme

door Adr.G.W. Nijs

Wat doe je als je Meccano materiaal
voor het allergrootste deel in een

model zit en je alleen nog wat tandwie-

len en zo over hebt? Dat speelde bij
mij, toen mijn model van de in Rot-
terdam nieuw te bouwen Erasmusbrug

al aan zijn vijfde 'locatie' toe was en ik

geen gelegenheid had om het af te bre-
ken. Dan wil je toch je Meccano hart

laten spreken, en daarom zocht ik iets

waar ik wat tandwielen in kwijt kon.
Dat werd dus een automatisch versnel-

lingsmechanisme.

nprincipe is het heel eenvoudig: op de
aandrijvende as zitten achtereenvolgens

twee rondsels met 19 en 25 tanden en

daarnaast tandwielen met 38, 50 en 57

tanden. Op de aangedreven as zitten
dezelfde rondsels en tandwielen maar

dan in omgekeerde volgorde. Zorg nu
dat de aandrijvende as kan opschuiven.
Dit kan gebeuren door aan het aseind

via een universeelkoppeling een
schroefstang aan te brengen. De
schroefstang wordt aan het einde 'gela-

gerd' in een kraag die op een plat
steunstuk zit vastgeschroefd. Met een
niet-meebewegende moer op de draai-

ende schroefstang, zal deze opschuiven.

Alleen moet er nog een mogelijkheid
worden gezocht om de schuivende as

door een motortje te laten aandrijven.

Ik loste dat op door om te beginnen
en naafbuswiel vast te zetten op de

aandrijfas naast de universeelkoppeling.
Aan de andere kant van dit naafbuswiel

komt een twee-armige kruk die los om
de as kan draaien. Twee assen, door

tegenover elkaar liggende gaten van
het naafbuswiel, steken aan de ene

kant in de gaten van de krukarmen en

aan de andere kant in twee gaten van

een 57t tandwiel waar de schroefstang

vrij doorheen kan draaien. Dit tandwiel
wordt aangedreven door een rondsel

op de motoras. Als 'moer' op de

schroefstang tussen het tandwiel en de

lagerkraag dient een hendel in de vorm

van een geperforeerde strook, die aan
het eind met een paar riemschijfjes is
verzwaard. Laat nu de aangedreven as

zijn snelheid overbrengen op een vlieg-
wiel, en het automatisch (op)schakelen
wordt zichtbaar gemaakt.

Dit lijkt allemaal nogal eenvoudig, maar

schijn bedriegt! Al gauw blijkt bijvoor-
beeld dat je de rondsels en tandwielen

niet zomaar op een willekeurige plaats

op de beide assen kunt vastzetten. Ze

moeten namelijk elkaar kunnen passe-
ren en bovendien moet het ene tand-

wiel zijn 'losgelaten' voor het andere
wordt 'aangesproken'. Enfin, een leuk

klusje, dat meer tijd vraagt dan je
denkt. Overigens: er zijn natuurlijk legio
andere oplossingen te bedenken voor

de problemen die ik heb aangegeven,

en ook moet het mogelijk zijn de instal-
latie uit te breiden met een omkeerin-

richting. Veel succes!

Aanzicht van het apparaat.

Opstelling tandwielen en rondsels. Rechts: verbinding schroefas-aandrijfas.

Motoraandrijving en bedieningshendel

27



28

Werk van leden

Hef-rups-truck met
boorinstallatie

door J. Giesen

In het Algemeen Dagblad van 9 januari
1993 stond een foto van een 'truck op

poten met rupsbanden als rijdend boor-

platform'. Sinterklaas is nu ter ziele;

niet gecremeerd, maar in onderdelen

uiteen gevallen. Op dat tijdstip stond
dat voertuig dus als geroepen in de

krant. Je weet dan wel waar je aan

begint; maar hoe, dat is een open

vraag.

Na natuurlijk eerst te smal te zijn be-

gonnen, 7'%2", werd dit later 97½" wat

veel meer ruimte geeft. Zij die dit

model op 16 oktober 1993 in Ede heb-

ben gezien, weten dus dat de truck een

kantelcabine had') met 'pseudo Volvo'

radiateur, binnenspiegel, twee buiten-

spiegels, een dubbele luchthoorn en.....
echt werkende ruitenwissers, dit speci-
aal voor degenen die de uitdrukking
kennen: "Het regent".
Er was een vergrendeling van de cabine

die ook als handvat dienst kon doen bij

het kantelen. Het achterste deel van de

cabine was voorzien van twee zitban-

ken en was demontabel geplaatst op

vier korte schroefpinnen, nr. 115. In to-

taal had de cabine drie deuren (omdat

ik door mijn scharnieren heen was).

De besturing was van het normale type

en liep via conische tandwielen.

Twee grote conische tandwielen vorm-

den de koppelingsplaten. De motor
(Märklin 1074) was echter niet sterk

genoeg om de achterwielen met diffe-

Zijaanzicht.

rentieel via een versnellingsbak (vier
vooruit en een achteruit) aan te kunnen

drijven. Het geheel draaide te zwaar.

De rupsbanden - van de 'Caterpillar

Track' - werden aangedreven en be-

stuurd door twee Märklin 6V DC moto-

ren (1018). Hierbij werd gebruik ge-

maakt van het systeem van 'Vernon

Gleasman', zoals door dr. Keith Came-

ron beschreven werd in The Meccano-

man's Newsmag, nr. 43, van november
1985.

Om de hele 'track unit' op en neer te

laten bewegen, had ik een scharnieren-

de hefinstallatie gemaakt, aangedreven

door een Märklin 16V DC motor (1074).

Om de benodigde kracht te kunnen

ontwikkelen, heb ik gebruik gemaakt

van een vertraging van 1: 1083 (1 x 19 x

1 x 57) met de nrs. 32, 26, 32, 27a met

voor, aan beide zijden, een breed rond-

sel nr. 26b, waarover, dubbel uitge-
voerd, tandstroken nr. 110. Wel heb ik,

Hef-rups-truck van Scania 1/43
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om slip te voorkomen, aan beide kan-

ten drievoudig trekveren nr. 43 gemon
teerd. Het ging langzaam, maar het
laten zakken en ophalen was met het

blote oog waar te nemen.

De boorinstallatie was kantelbaar. De

motor voor het kantelmechanisme was

een Blue/Gold 6V motor, met lange zij-

platen, uit 1934. Via een wormvertra-

ging en met twee conische tandwielen

nr. 30 werden de schroefstangen aange-

dreven.

De boor was opgebouwd uit driegaats-
stroken nr. 6a, vijfgaatsstroken nr. 6 en

vijfgaatsstroken nr. 5; alles samen op
een schroefstang en gescheiden door
moeren, met als top een schroefstang-

koppeling nr. 173a. De boor ging op en

neer langs de geleiders door middel van

vier schuifstukken nr. 50 en werd bewo-

gen door aan beide kanten een 'large

toothed pinion' (nr. 167c) te laten draai-

en langs een 'large toothed rack' var

Eigenlijk is deze truck op poten met rups-
banden een rijdend boorplatiorm. De speciale
Scania gebouwd voor Kll Bronbemalinge
b.v. in Hoogerheide ten behoove van werk in
terrein. Als de auto op de weg rijdt bevindt het
rupsbandenatel zich omhooggaklapt tusson pe
assan. in het terrein kan de chauffeur het stel
zover laten zakken dal de wagen zowel op de

achterwielen als door de rupabanden wordt
sangedrevon. Ook kan hij de truck dan verder

Dit stond in de krant.

omhoog halen on alleen op de rupeban

mo on
van Beers Bedriifsauto by ontwikkelden

hef-rups-truck op bsvan
R113HL4x2Z met 200 kW motor. Voor

dnjving van hot hydraulisch systeom ls de

voorzien van een voivermogen vliegwiel PTо
Op de truck is esn Hiabkraan
stallatis goplaatst.

Frontaanzicht.


