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Van de redactie

De nieuwe indeling van de bladzijden
die met MN 11.4 op u werd losgelaten,
heeft gelukkig (nog) niet tot klachten ge-
leid; althans, die zijn ons niet ter ore ge-
komen. Wel betreuren we dat er slordig-
heden in voorkwamen, we nemen ons
voor die in de komende nummers te ver-
mijden. Maar ja, je weet nooit of dat voor
100% lukt.

Goed nieuws is dat we geleidelijk aan
wat beter in de kopij komen te zitten.
Meer en meer leden komen spontaan of
op héél zachte aandrang met artikelen
op de proppen, of ze beléven dat te
doen. Niettemin blijven we behoefte heb-
ben aan stukken met goede technische
inhoud.

We hopen dat u dit nummer met genoe-
gen zult lezen.

J.F.J. Willems

Van het bestuur

Van de voorzitter

In november 1993 vernamen wij dat ons
lid Wolf de Steur is overleden. We ken-
den hem als een rustige Meccano-bou-
wer die graag meedeed aan exposities,
zoals in de Gemeentebibliotheek Rotter-
dam, waar hij met veel geduld uren lang
zijn treinbaan aan het installeren was.
Hij was geen man van de voorgrond; hij
had wel altijd aandacht voor zijn collega-
bouwers. Ons medeleven gaat uit naar
zijn familieleden.

Vele activiteiten staan op stapel en wor-
den uitgevoerd. Vanuit de leden komen
veel welkome suggesties waarmee we
wat kunnen zoals: Meccano en de com-
puter, Nieuws uit de fabriek in Frankrijk,
en van andere fabrieken en fabrikanten,
Meccano insigne. Wij buigen ons over al
deze en normale bestuurlijke zaken en
voeren uit wat haalbaar is; we houden u
zo veel mogelijk op de hoogte. En hebt
u ideeén, laat het ons dan weten.

De lokale en landelijke bijeenkomsten
worden druk bezocht en er wordt veel
ervaring over bouwen met Meccano ui-
gewisseld. Het komt veel voor dat schijn-
baar onoplosbare technische problemen
door 'n collega worden verholpen. In
deze sfeer van gezelligheid willen we
graag doorgaan. Voor degenen die niet
naar de bijeenkomsten kunnen komen
en wel Meccano-vragen hebben: bel ons
op, wij kunnen u waarschijnlijk verder
helpen via collega's in de buurt of op an-
dere wijze.

Met vriendelijke groet

Gerard Anink

Van de penningmeester

Het nieuwe jaar is op het moment van
schrijven al een maand oud. De contri-
butieheffing voor 1994 is een feit als u
Meccano Nieuws 12.1 ontvangt. De ac-
ceptgiro is er bij ingesloten.

U weet dat de rekening bij ABN/Amro
is opgeheven. Alle betalingen dienen
via de Postgirorekening plaats te vin-
den.

Overigens, als ik iets aan u moet be-
talen, dan moet ik het hummer van
uw girorekening of van de giroreke-
ning van uw bank weten.

Onze Belgische leden weten waarschijn-
lijk dat de banken, de Postbank incluis,
f 11,— transferprovisie vragen. Wilt u
toch van deze wijze van betaling gebruik
maken, dan dient u f 46,— over te m

ken. Goedkoper is het mij f 35— toe
zenden of te betalen met een Euroche-
que. Een derde mogelijkheid, een inter-
nationale postwissel, kost nu Bfrs 100,-.

To our members abroad

Members abroad are requested to ignore
the 'acceptgiro’ (preprinted giro credit
slip) of the Postbank enclosed within this
issue (12.1) of 'Meccano Nieuws! This in
view of the high transfer charges (Dfl
11.-).

Please, use either an international mo-
ney order, or a Eurocheque in Dutch
guilders instead.

Alternatively, you may send Dfl 35.- in
(Dutch) banknotes. If you prefer to send
banknotes in your own currency, please
add the equivalent of Dfl 3.50 to pay for
the exchange charge.

| wish you a good Meccano year!

J.C. Balder

Van de ledensecretaris

Nieuwe leden

In het afgelopen kwartaal zijn de volgen-
de personen de gelederen van het Gilde
karnen versterken.

851 J.J.v.d. Staay
Meerweg 76, 2121 VC Bennebroek
02502-45426

852 A.J. Plantinga

Reitsmaweg 24,

9254 BA Hardegarijp, 05110-74261

853 J.M. Claassen

G. Terborghstraat 24,

5702 VZ Helmond, 04920-48260
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854 L.J. Coffeng
Blauwedijk 2, 7218 BK Almen
05751-1542
855 J. Vandevondele
A.M. de Jonglaan 25, 2624 LB Delft
070-3402138
856 G. Chiambretto
Strada del Nobile 91 int 7, 10131
Torino (I) 0939-11 6601087
857 A.J. Bouwens
Klaprooslaan 23, 5691 WL Son
04990-71599
858 G.J. Olde Wolbers
Annevillelaan 61, 4851 CB Ulvenhout
076-652850

859 P.G.v.d. Veen
Minkmaatstraat 42,

7514 EC Enschede, 053-309019

Adreswijzigingen

397 H.P. Kuhlo

Heinrich-Stamme-Strasse 6,

D 30171 Hannover, 0949-511-2834181
337 M. Harmse
Zuiderbeekweg 22,
6862 EM Qosterbeek
100 R.J.M.T. van Aubel
Schepenmakerssteeg 2,
3515 GW Utrecht, 030-717399
787 D. Plat
Herteweide 35, 5467 LG Veghel
811 C.v.d. Bos
Dr. Janssenstraat 20,
7815 LT Emmen 05910-43266
841 M. v. Cuijlenborg
Rietmeent 89, 1357 CJ Almere
036-5312765

439 J.F. Schuster
Weth. Burgersstee 33, 6578 BP Leuth
08893-3112

25 L.J. Visser

Toutenburgh 5, 8303 CP Emmeloord
186 E. Voeten
Statenlaan 97, 6301 WD Valkenburg
04406-15548

Bedankt

De volgende leden hebben het lidmaat-
schap van het MGN ultimo 1993 beéin-
digd.

G.W. van Rij, Th. van den Heiligenberg,
P.W. Hoogerdijk, J.G.M. Matze, G.W.
Thonissen, V.M. Kuiper, L.H. Meijerink,
H. Stam, C. van Wijk, E.J. Bakker, W.J.
Schipper, H. van Soest.

Overleden

In het afgelopen kwartaal zijn de leden
W. de Steur uit Rotterdam en C.M.A.
van den Hout uit Enschede ons ontval-
len.

Het bestuur heeft de nabestaanden zijn
deelneming betuigd.

Aantal leden

Na deze mutaties bedraagt het aantal le-
den thans 630.

Uw aftredende ledensecretaris
Hans Kuijl

Documentatiecentrum

Tijdens de regionale bijeenkomst in Wa-
geningen hebben we een 'leestafel' van
het Documentatiecentrum geintrodu-
ceerd. Dat is gezellig en nuttig want u
kunt alle voorradige documentatie aan-
schaffen en de bladen inzien van alle
Meccanoverenigingen overal ter wereld,

- Onze wensenlijst: Hoog genoteerd
staan in het Nederlands vertaalde stuk -
ken Als u die heeft, zouden wij een ko-
pie zeer op prijs stellen.

- Nieuw: Bundel kopieén van artikelen
over differentieels en versnellingsbak-
ken, taal Engels, prijs f 7,50.

- Toelichting bij de Serie 1 t/m 5 van mo-
delbeschrijvingen uit vroegere MM's (zie
de lijst gepubliceerd in MN 11.4). Deze
serie is ontstaan doordat we alle artike-
len betreffende Meccano-modellen uit
het Meccano Magazine van de jaargan-
gen 1964 en 1965 hebben gekopieerd.
Alle andere artikelen, zoals die over
postzegels, geschiedenis, enz. hebben
we dus weggelaten.

En u weet het: u kunt schrijven of bellen
(tot 22.00 uur)

Gerard Anink
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Het volgende nummer zal omstreeks
midden juni verschijnen. De sluitingsda-
tum voor kopij en advertenties is 1 mei.

Agenda

Regiobijeenkomsten 1994

19 maart: Amstelveen
Meccanobijeenkomst in het Trefcentrum
Lindenlaan, Amstelveen, in de bocht te-
genover de H.-Geestkerk. Thema voor
deze dag: 'Liverpool', informatie en do-
cumentatie. Zaal open vanaf 10 uur, be-
perkte keuken aanwezig. Inlichtingen: H.
van der Woerd, tel.: 020-6451329.

9 april: Ede

Het bestuur van het Meccano Gilde Ne-
derland nodigt alle leden uit voor de Al-
gemene Ledenvergadering op zaterdag
9 april, die wordt gehouden in de 'Ree-
horst' te Ede. De zaal is open om 10
uur, aanvang vergadering ca. 11.30 uur.
's Middags de gebruikelijke Meccano-
happening. Inlichtingen tel.: 05476-2451.

7 Mei: Kerk-Avezaath (zaterdag)
Bijeenkomst in het Dorpshuis 'De Ave-
zaath' te Kerk-Avezaath, Daver 46. Aan-
vang 10 uur. Route; autoweg A15 (Deil-
Tiel), afslag Tiel-West/Buren, richting
Buren en na ca. 300 meter rechtsaf; di-
rect aan de linkerzijde is dan het Dorps-
huis. Wie met de trein wil komen, melde
dit op tel.: 04120-32296 in verband met
vervoer station - Dorpshuis. Inlichtingen
tel.: 04120-32296,

28 mei: Zoetermeer
Meccano-bijeenkomst in 'De Jonker',
Jonkerbos 260, Zoetermeer. Aanvang 10
uur. Inlichtingen: L.M. Steenvoorden, tel.:
079-423389.

18 juni: Maastricht

Regio bijeenkomst in hotel 'Pauw’, Bosch-
straat 27, Maastricht. Aanvang vanaf 13
uur. Route: van autoweg A2, de Noor-
derbrug over, eerste afslag, dan richting
centrum. Hotel Pauw is direct aan de lin-
kerzijde. Van station NS: Stationsstraat,
Wilhelminasingel, over de Wilhelmina-
brug rechtsaf de Maasboulevard, aan
het einde linksaf tot de Boschstraat en
weer links.

1, 2 en 3 juli: Skegness (Engeland)

Op het eerste weekeinde van juli wordt
in Skegness, Engeland, weer de interna-
tionale bijeenkomst en expositie Skegex
‘94 gehouden, georganiseerd door het
North Midlands Meccano Guild. Inlichtin-
gen tel.: 04120-32296.

3 september: Henley-on-Thames (Enge-
land)

3 september: Zoetermeer

17 september: Mechelen (Belgié€)
medio oktober: Najaarsbijeenkomst

5 november: Hengelo (O)

20 november: Kerk-Avezaath (zondag)
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Gebeurtenissen 1994
4 april: Raalte

Op Tweede Paasdag wordt het achtste
stoomfestival gehouden te Raalte, met
deelname van MGN-leden. Opgave voor
deelname bij de heer J. Heerdink tel.:
05720-58036. Deelnemers kunnen reke-
nen op f 25— per deelname en gratis
lunch. Inlichtingen: R. Mikkers, tel.: 074-
774327.

12 - 15 mei: Almere

Jubileum Stoomfestival met deelname
van MGN-leden. Veel ruimte en totale
onkostenvergoeding voor deelnemers.
Geeft u hiervoor tijdig op bij:

Han Schouwenaar, tel.: 036-5315849.

Medio oktober: Soesterberg

Expositie in het Militair Luchtvaart Muse-
um te Soesterberg gedurende twee we-
ken, tijdens de herfstvakantie, met deel-
name van MGN-leden. Inlichtingen: Ab
Ritsema, tel.: 035-211965.

Zie altiid de Agenda in het laatste num-
mer van het Meccano Nieuws voor de
juiste datum en plaats.

Regionaal Nieuws

7 november: Kerk-Avezaath

Als vanouds hebben Harrie Kroon en
Frits Dam ons weer een geslaagde Mec-
canobijeenkomst bezorgd. Er waren
veertig tot vijitig bezoekers en deelne-
mers. Koffie, hapjes en parkeergelegen-
heid waren heel best. De HH Ransbo-
tyn, Evers, Mikkers, Schurink en Van
Tellingen boden ruimschoots gelegen-
heid om ontbrekende onderdelen aan te
schaffen en bovendien gaven zij door-
gaans goede raad aan hen die in de -
technische - problemen zaten.
Binnenkomend trof mij eerst het al van
Ede bekende, vreemdsoortige water-
viiegtuig van Ab Ritsema: drie motoren
waarvan twee op de ondervieugel, en
één op de bovenvleugel en met de in
MN 11.4 al gesignaleerde ene rechter-
en drie linkervleugels. Verder had hij een
hele serie modellen uitgestald waaron-
der: een gemotoriseerde schommelwieg
met babybeertje (voor grootvaders), een
gewichtheffer (voor fitnessfanaten) en
(voor wie hogerop willen) de bergloco-
motief die zijn helling op- en afreed.

Cor Luske trok veel aandacht met een
kleurige spoorwegongevallenkraan, ge-
bouwd van Tecc met enkele onderdelen
van Meccano en Temsi. Hij vertelde dat
de Tecc-boutjes maat M3,5 zijn maar dat
die van Meccano nét passen mits bij ge-

Spoorwegongevallenkraan van Luske

verfde onderdelen wél eerst de verf uit
de gaatjes wordt weggeschuurd. Verder
is de gatafstand blj Tecc 10 mm zodat
vijf gatafstanden ongeveer overeenko-
men met vier van Meccano en het dus
mogelijk is onderdelen van beide mer-
ken met elkaar te verbinden. Luske had
ook een kraangrijper met bovenin een
elektromotortje voor het openen en slui-
ten van de grijper. In werkelijkheid heb-
ben grijpers dikwijls een hydraulische
aandrijving.

Van G.J. Evers was er een ouderwetse
vrachtauto met dubbele achterassen. Hij
had het model ondersteboven opgesteld
zodat iedereen de soepele werking van
de beide differentieels, de versnellings-
bak en de stuurinrichting kon bewonde-
ren.

Voor Harrie Kroon en Frits Dam was er
genoeg ruimte op de vioer om hun radio-
grafisch bestuurde truck met oplegger te
demonstreren. Deze kan nu niet alleen
met rongen voor het vervoer van boom-
stammen worden uitgerust maar ook met
een dichte kap. Het op afstand gediri-
geerde aan- en afkoppelen verliep viot
en ik heb er met verbazing naar staan te
kijken.

De blocksetter van Bamhoom bleek
weer verder 'gegroeid’ en is nu bijna
klaar. Dat geldt tot op zekere hoogte ook
voor de 'Centaur' locomotief (schaal
1:4,2), waarvan Gerard Anink nu de
voorkant vertoonde. Heel fraal. Nu de
rest nog! |k verneem dat het geheel dit
voorjaar in Qostvoorne te zien zal zijn.
Co Stevens had een nieuwe bogie voor
zijn inmiddels bekende containerkraan
bij zich. Het bezwaar van het oude mo-
del was de grote slijtage van de worm-
vertraging. Deze heeft hij nu vervangen
door rechte tandwielen. Co liet zien dat
de bogie met drie stel wielen op de rails
rust. Eén daarvan wordt aangedreven,
de beide andere zijn met elkaar verbon-

den door een kantelmechanisme, zodat
bij het rijden over oneffenheden alle w't

len téch op de ralils blijven. Bovendi®.

dragen alle wislen nu evenveel gewicht.

Het echtpaar Derksen was aanwezig
met de boomzaagmachine die Ik ver-
meldde in mijn verslag over Ede (MN
11.4). Dit indrukwekkende model bleek
nu echt te kunnen zagen. Een vernuftig
mechanisme zorgt voor het opschuiven
van de stammen en het zaagraam is
voorzien van een pendelmechaniek.
Stoommachine en zaagraam worden
aangedreven door een ruitenwissermo-
tor. Realistisch langzaam op snelheid
komen en geleidelijk vertragen tot stil-
stand heeft de bouwer bereikt door twee
kegels waarover een driffriem loopt. De
kegels staan horizontaal met de toppen
in tegengestelde richting opgesteld. Een
gaffelmechanisme verschuift de drijfriem
waardoor steeds een kleinere diameter

Het locfragment van Anink
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van de ene kegel met een grotere dia-
meter van de andere wordt verbonden,
en vice versa. Derksen deed ongeveer
tweeénhalf jaar over de bouw van zijn
model.

C. Nobel demonstreerde de sturing van
gen z.g. stappenmotor met behulp van
een door hem ontwikkeld computerpro-
gramma. Nobel's motor telt tweehonderd
stapjes voor één omwenteling. Het com-
puterprogramma biedt de mogelijkheid
om de motor op allerlei manieren te la-
ten werken: een aantal stappen in een
bepaalde tijd, pauzeren, omkeren, enz.
De signalen bestemd voor de printer
worden in een z.g. interface tussen com-
puter en motor omgezet in elektrische
signalen naar de motor. Ook de interface
heeft de heer Nobel zelf vervaardigd.
Voorts toonde hij een toepassing van
het programma ’Lucky Logic’ van Fi-
scher Technik. Via een andere interface
stuurde hij een opstelling van acht scha-
«elaars en vier motoren. Elke motor kon
door elke schakelaar worden bediend in
willekeurige combinatie. Bijzonder inter-

25 september: Mechelen

Van de heer Harry Marién, de organisa-
tor van de jaarlijkse bijeenkomst in Bel-
gié, ontvingen wij nog een serie foto's
die hij op 25 september heeft genomen.
Een aantal daarvan treft u hierbij aan.

Molen van Marette.

Nieuwe bogie voor Stevens’ kraan

essant, maar wel mijlenver verwijderd
van onze dierbare, met de hand of door
een motortje aangedreven modellen. En

Moermans cyclograph.

met deze vaststelling wil ik graag dit
overzicht besluiten.

J.F.J. Willems

J. Ransbotyn in actie.
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20 november: Zoetermeer

Ondanks de kou (maar niets verwarmt

beter dan de echte Meccano spirit,
nietwaar?) en begeleid door de eerste
sneeuwval (nou ja) in deze omgeving,
was de opkomst op deze |aatste bijeen-
komst van het jaar heel behoorlijk.

Direct bij de entree werd de aandacht
van deze verslaggever getrokken door
een model van een tank in een verre-
gaande staat van voltooiing, gebouwd
door Hans van Olst. Alle functies werk-
ten perfect onder het toeziend oog van
zijn Jacqueline, die voor de verbaasde
bezoekers demonstreerde dat een 'mo-
del' ook huiswerk kan maken! (Naar zo'n
model ben ik nu al jadéren op zoek; kan
ik de bouwbeschrijving misschien van je
kopiéren, Hans?)

Sjaak van de Ruit uit Rotterdam had zijn
in aanbouw zijnde, radiografisch bedien-
de machinehuis van een lemniscaat-
kraan meegenomen. Een mooi begin
van een veelbelovend en complex
ogend model. Maar ja, dat heb je met
die spoormensen; die bouwen net zo
moeilijk als het spoorboekje.

Helemaal uit Winterswijk gekomen (ap-
plaus) was de familie Derksen met hun
mooie model van de stoomhoutzagerij
Nahuis te Groenlo. Als voorbeeld voor
dit goed werkende model hadden ze al-
leen een poster en de herinneringen aan
een paar bezoeken aan Groenlo. Het
model kon nu ook echt zagen. Overi-
gens kan het origineel in het zomersei-
zoen tijdens de weekeinden in vol bedrijf
worden bewonderd.

Bas de Beer uit Amsterdam had een
model van een klok meegebracht. De
secondenwijzer is gemonteerd op een
M3 draadeind. Hieromheen bevindt zich
een holle as, 4 mm dia. (te koop bij Bart
Smit) waarop een minutenwijzer is aan-
gebracht. De uurwijzer wordt aangedre-
ven via een H-koppeling door het grote
centrale gat van een cirkelplaat nr. 146.
De synchroonmotor wordt aangedreven
door een doorgezaagde spoel uit een

scheerapparaat. Verder een paar varian-
ten op de bekende, 'altijd naar het zui-
den wijzende Chinees'.

De heer Violjk uit Maassluis en (naar
bleek) ook zo ongeveer mijn buurman,
had eveneens een variant op het altijd
zuid wijzend Chinees wagentje meege-
bracht, echter voorzien van een extra
differentieel om de Chinees (of welke al-
lochtoon dan ook) in een bepaalde rich-
ting te positioneren die deze dan con-
stant blijft aanwijzen, ongeacht de
bewegingsrichting van het wagentje.

De heer Nijjs uit Rotterdam had, wegens
gebrek aan onderdelen (verwerkt in zijn
model van de nieuwe brug tussen Rot-
terdam-Centrum en Rotterdam-Zuid) een
'spielerei’-modelletjie meegenomen met
een aantal tandwielen waarin een auto-
matische opschakelprocedure werd
doorlopen.

De heer Leemans uit Leiden toonde een
fraai gerestaureerd en werkend model
van een oude stoommachine. Verder
een handbediend hijskraantje, gebouwd
van Tecc, maar wel voorzien van enige
zelfgemaakte onderdelen in de haast
spreekwoordelijke 'Leemans-kwaliteit’,
waar niemand met z'n vingers vanaf kon
blijven.

Cor Luske had zijn mooie model van de
spoorwegongevallenkraan weer meege-
bracht. Bijzonderheden hierover staan in
het verslag van de bijeenkomst in Kerk-
Avezaath, elders in dit blad.

Ben Krom had een aantal motorfietsen
meegenomen met en zonder zijspan,
waaronder de kleurrijke modellen uit de
nieuwe Dynamic doos.

De heer Westerman uit Delft toonde
twee knappe versnellingsbakken in een
verbeterde versie op basis van een mo-
del van een Kenworth W-900 trekker en
een model uit Meccano Nieuws nr. 3.04
blz. 10. Deze bakken schakelden werke-
lijk 'boterzacht' maar gaven toch het di-
recte gevoel dat de juiste versnelling
was ingeschakeld.

Co Stevens (overigens ook niet echt 'uit
de buurt’) toonde de verbeterde versie

voor een bogie van zijn grote container-
kraan. Zie verslag Kerk-Avezaath.
Gerard Anink was present met een heli-
copter (naar een bouwbeschrijving uit de
oude doos 5) die ook staat vereeuwigd
in de maand januari van de schitterende
Meccano-kalender 1994 die bij hem te
koop is.

Op veel bijeenkomsten treffen we een
categorie leden aan, meestal zonder mo-
dellen, die er een belangrijke toegevoeg-
de waarde aan verlenen. |k doel daar-
mee op wat ik maar gemakshalve, doch
GEENSZINS denigrerend, 'de handel’
wil noemen. Naast de trouwe organisator
van de Zoetermeerse bijeenkomsten,
Leo Steenvoorden met zijn altijd uitge-
breide voorraad onderdelen, was ook
onze zuiderbuur J. Ransbotyn uit Brus-
sel aanwezig, voor regelmatige bezoe-

kers van MGN-bijeenkomsten zeker geen
onbekende persoonlijkheid met - naast
de gebruikelijke onderdelen - vaak h
interessante 'obsolete parts'.

Ook Harrie Kroon schaar ik in dit rijtje
met een weliswaar geringere maar kwali-
tatief hoogwaardige voorraad van zelfge-
maakte, bestaande of zelf ontworpen on-
derdelen. Als gelegenheidshandelaar wil
ik hier de heer Jacobi niet onvermeld la-
ten, die wegens ruimtegebrek een deel
van zijn Meccano en aanverwante (o0.m.
Mérklin/Trix/Temsi) voorraad te koop
aanbood.

Als u dit verslag leest, zitten we in maart
1994 en zijn de eerste bijeenkomsten in
Zoetermeer, Wageningen en Leek al
weer achter de rug. Niettemin vioeit het
volgende haast spontaan uit mijn 'pen’:

"Toch is hier nog voor 't nieuwe jaar
Wat goede raad van 'n knutselaar:
De tijd gaat snel, gebruik hem wél
Dus stop er veel van in 'n model.
En is mijn rijmelen maar zo-zo,
Meccano is van hoog niveau!'

Ik wens u een goed bouwijaar.

Kees Trommel

Twee leuke modellen

'Kijk, als je nu dit piefie aan dat pafie schroeft, dan....’
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Kiok met synchroonmotor van De Beer

8 januari: Zoetermeer

Het zaaltje van 'De Jonker' was nog ver-
sierd met de slingers van voorbije fees-
ten, gastheer Leo Steenvoorden hield
een toespraak vanwege deze eerste re-
gionale bijeenkomst in 1994, en we kre-
gen allemaal koffie met cake. Een prima
begin.
Met een vijftigtal deelnemers en bezoe-
kers was het aardig vol maar gelukkig
ren er veel tafels met erop de vooral
sine modellen en er-omheen de bou-
wers en bewonderaars.
1Ondanks de korte tijd sinds de vorige bij-
eenkomst in Zoetermeer - zeven weken
- waren er toch een stuk of zes modellen
die ik nog nooit gezien had. Zo was er
H. van den Berg uit Voorschoten, be-
kend van de prachtige versnellingsbak
die hij beschreef in MN 11.3. Deze keer
bracht hij een automatische bak mee die
feilloos werkte. Het apparaat is voorzien
van planeetwielen en het bevat een ver-
nuftige constructie waardoor toepassing
van getande ring nr. 180, die erg duur Is,
kon worden omzeild. Gelukkig voor uw
verslaggever en voor onze lezers zegde
de heer Van den Berg toe dat hij een
artikel over dit model zal schrijven voor
een van de komende nummers.
H. Vrolijk uit Maassluis had, behalve zijn
zuidwijzende Chinese wagentje, ook een
opstelling bij zich, gebouwd van een ho-
rizontale holle as met 8 mm diameter,
draaiend in twee zelfinstellende kogella-
gers van SKF. De maten zijn: breed 7
mm, diam. uitwendig 22 mm, inwendig 8

Leemans’ gerestaureerde stoommachine

mm. Prijs f 25— per stuk. Bij inbouw
moet er op worden gelet dat het lagertje
niet zijdelings kan verschuiven.

A.J. Snelders had twee plateaus ge-
bouwd van Meccano met daarop uit
bouwplaten gemaakte minimodellen van
respectievelijk het Kremlin en een En-
gels spoorwegstationnetje met emplace-
ment en minuscuul treintje. Hier bleek
Meccano dus letterlijk een andere hobby
te ondersteunen.

Jan Weststrate had een model meege-
bracht van de Fokker B |V, de enige
vliegboot die Fokker ooit heeft gebouwd.
Een verhaal met foto’s van het origineel
is te vinden in De Modelbouwer van juli
1993. Het model is goed op schaal ge-
bouwd. Interessant was dat Jan voor de
motorgondel op de vleugel (stuw-opstel-
ling) en voor de beide hulpdrijvers ge-
bruik maakte van nr. 487, raketmotor en
kap uit de ruimtevaartuitrusting. Hij ver-
telde dat je met dit onderdeel ook mooie
koplampen kunt maken al moet daarbij
wel de zaag te pas komen.

H.L. Hagg uit Den Haag is bezig met
een autokraan, waarvan cabine en on-
derstel al klaar zijn. Hij had het model
keurig geéxposeerd op steunen boven
een spiegel, zodat de onderkant goed te
zien was. Op een informatiekaart had hij
allerlei gegevens vermeld. De schaal is
1 : 13. Er zijn drie bestuurbare assen, nl.
de vooras en twee van de vier achteras-
sen. Tussen de beide meesturende ach-
terassen bevinden zich twee assen in
tandem. Er zijn twee versnellingen. De
auto heeft twee motoren, een voor het

rijden en een voor de kraan. De cabine
is voorzien van allerlei beweegbare com-
ponenten: de portieren (met kruk), ve-
rende bestuurdersstoel, pedalen voor
gas en koppeling, versnellingspook, klep
dashboard en armleuning. Aan de bui-
tenkant zijn werkende ruitenwissers aan-
gebracht. Een schitterend model.

Gerard Anink had o.a. een paard en
(strijd)wagen, aangedreven door veer-
motor nr. 1. Er staat een beschrijving in
een van de Meccano Magazines, en een
kopie ervan is te vinden in Serie 4 van
de bundels kopieén die onlangs door het
Documentatie Centrum zijn uitgegeven.
(zie MN 11.4, blz. 64).

Net als in november had Ben Krom een
aantal motorfietsen meegebracht. Drie
van de in totaal zeven waren modellen
gemaakt van de Dynamic uitrusting
nr. 4015, en verder drie bromfietsen; een
Honda, een Tomos en een eigen ont-
werp, een 'Krombrommer dus. De ze-
vende was de befaamde Harley David-
son 'Liberator’ in rood en nikkel.

Tot slot vermeld ik de heer Ransbotyn
uit Brussel, die mij een album liet zien
met advertenties voor Meccano sedert
1910! Dit lijkt mij goed te gebruiken voor
een verhaal over de geschiedenis van
de Meccano-import in Belgié en Neder-
land.

Het was een geslaagde bijeenkomst-
waarvoor we het echtpaar Steenvoorden
zeer erkentelijk zijn.

J.F.J. Willems
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Lezers schrijven

Meccano alleen voor
Oude Jongens

of ook voorjonge?
door Kees Trommel

In mijn verhaal over Henley 1993 in MN
11.4 vermeldde ik het hoge 'grijsgehalte’
van deelnemers aan Meccanobijeen-
komsten. Daarmee bedoelde ik niet de
kleur van hun kleren, maar van hun ha-
ren. |k zei ook, dat ik - voorlopig - nog
geen hordes jongeren kon ontwaren die
langzaamaan de fakkel van de huidige
generatie van enthousiaste en zeer be-
kwame bouwers zouden kunnen oveme-
men. En omdat ik dat toch wel een zor-
gelijke situatie begon te vinden, kon-
digde ik aan dat ik daarover iets voor
ons blad zou schrijven. Daar zit je dan
aan vast.

Om te beginnen: vergrijzing is een inter-
nationaal verschijnsel. Toen ik in Henley
was en me daar had aangemeld als lid
van de International Society of Meccano-
men, heb ik daar meteen een jaarlijkse
algemene vergadering bijgewoond.
Naast andere kwesties werd ook hier het
belang van de opvolging door de jonge-
re garde aan de orde gesteld. Het jong-
ste lid van deze club is, blijkens de le-
denlijst, zestien jaar, vervolgens één van
negentien jaar, dan een hele grote groep
'middenmoters’, de oudere jongeren en
de jongere ouderen zal ik maar zeggen,
met daarboven de 'galerij der sterken’ in
de leeftijd van zeventig tot tachtig jaar.

In Skegness werden Hans Klarenbeek
en ik dit jaar geinterviewd door Radio 4
(de praatzender van de BBC) die bezig
was met een programma over de ge-
schiedenis van (de) Hornby (fabriek).
Eén van de vele vragen was: 'Denken
jullie dat Meccano ouderwets is'. Hans
bevestigde deze vraag, in die zin dat je
voor Meccano geduld moet hebben en
dat nu juist deze eigenschap bij veel jon-
geren jammer genoeg lijkt te ontbreken.
Bovendien is er een veel grotere concur-
rentie met ander en 'flitsender’ speel-
goed en - niet in de laatste plaats - an-
dere vormen van vrijetijdsbesteding dan
pakweg in de jaren vijftig, zestig en
daarvéor.

Zelf heb ik die vraag gedeeltelijk bevesti-
gend beantwoord en daarbij verwezen
naar de werkelijk schitterende modellen
van hoge technische kwaliteit, die op
datzelfde moment in de hal te zien wa-
ren. M.a.w. de (basis) onderdelen in het
systeem mogen misschien ouderwets lij-
ken - ontworpen als zij zijn zo'n beetje
aan het begin van deze eeuw - maar zij
blijken tevens zé universeel en tijdloos,
dat ze ook nu (en naar mijn stellige

overtuiging ook in de toekomst) nog uit-
stekend toepasbaar zijn in moderne en
eigentijdse constructies. Nieuwe onder-
delen en constructies zullen daarbij het
systeem wel meer up-to-date moeten
brengen.

Volgens de geruchten zou ons, wat dit
laatste betreft, nog iets moois te wach-
ten staan in plaats van de vervallen dozen
7 - 10. Ook in de al eerder uitgebrachte
nieuwe dozen zitten inmiddels een paar
nieuwe onderdelen. Calais lijkt wel enig
oog voor deze eis te hebben. Des-
ondanks zie ik nog maar weinig jonge-
ren zich enthousiast 'bekeren’ tot onze
hobby.

Het probleem aansnijden betekent nog
niet het probleem oplossen. Eerlijk ge-
zegd weet ik zelf ook zo een, twee, drie
niet wat je hieraan zou kunnen doen.
Suggesties? Hm' och, misschien:

- méér publiciteit;

- zorgen voor meer 'appeal’ onder de jon-
geren;

- wervende teksten zoals:

'Op een dag speel je nist meer
met boutjes en moertjes maar
met MECCANO' of:

‘Uiteindelijk wil je toch MECCANO'
(vrij naar respectievelijk Grolsch
en Sony);

- een rage ontketenen, zoals bijvoor-
beeld destijds met die puzzelkubus of
die wuivende handjes achter alle autora-
men. (Hoe lang duurt zo'n rage, en wat
dan?)

Natuurlijk, zoiets zou kunnen helpen,
maar of het de oplossing brengt, waag ik
te betwijfelen (nog even afgezien van de
vraag wie dat doet en betaalt (Ca-
lais / Pyro 7))

Ooit wel eens berekend wat het kost
voor een nieuweling om (als hij/zij de
smaak te pakken heeft gekregen) zich
een beetje voorraad aan te schaffen?
Dat is echt schrikken. Bovendien zijn er
verhoudingsgewijs maar weinig winkels
waar Meccano zowel in voorraad is als
ook nog eens aantrekkelijk ligt uitgestald
om als een impuls-aankoop even op de
zaterdagse winkelmiddag te worden ge-
kocht.

Zo zijn er nog wel meer redenen te be-
denken die niet direct in het voordeel
van Meccano pleiten t.0.v. concurreren-
de vrijetijdsbestedingen. Uiteraard voe-
len wij ons allemaal nog jong en sterk -
zien we de toekomst van Meccano met
vertrouwen tegemoet. 'Waarschijnlijk zal
het allemaal niet zo'n vaart lopen’, hoor
ik wel eens om mij heen. Nee?

Ik hoop het, maar ben toch een beetje
pessimistisch. De jeugd heeft de toe-
komst, maar heeft de toekomst nog
Meccano? Wie het weet mag het zeg-
gen.

Ik denk dat het goed is als ieder lid hier-
over eens zijn of haar gedachten laat
gaan.

Werk van leden

Erasmusbrug in Meccano

In Rotterdam wordt momenteel hard ge-
werkt aan de renovatie van de zoge-
naamde 'Kop van Zuid'. Dat is de zuide-
lijke Maasoever, tegenover het centrum
van de stad. Om beide stadsdelen met
elkaar te verbinden wordt er een nieuwe
brug over de Maas gebouwd, de 'Eras-
musbrug’.

Dat was voor ons Gildelid de heer Nijs
uit Rotterdam aanleiding om de brug al-
vast in model van Meccano te bouwen.
Dit model was voor het publiek te be-
wonderen in een centrum dat de ge-
meente heeft ingericht om het publiek
voor te kunnen lichten over de plannen.
Het model van onze vriend Nijs kwam
daarbij goed van pas.

Bijgaand ziet u het model zoals het in de
tentoonstellingsruimte was opgesteld.

Bert van Galen
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Nieuws van
Meccano

Meccano Calais
Verbouwingen en uitbreiding

Van de Meccanofabriek in Frankrijk ver-

namen wij dat men daar druk bezig is,

met verbouwingen en uitbreidingen. De
fabriek is gevestigd aan de Rue St-Exu-
péry, 62104 Calais; dat is in de oostelij-
ke voorstad van Calais, Mazek.

Achter de bestaande gebouwen is een
nieuwe opslagruimte voor het gerede
produkt gebouwd (links boven in de
foto). Aan de voorzijde daarvan zijn nu
zes laadperrons voor vrachtauto's, in
_Dlaats van drie bij het oude gebouw. Op

gevel is het nieuwe logo van Mecca-
no aangebracht.

Na de verbouwing herbergt de vrijgeko-
men ruimte (rechts boven) nu de geheel
vernieuwde en gemoderniseerde verpak-
kingsafdeling.

Nieuwe gebouwen voor de administratie
zijn in aanbouw op een gedeelte van het
terrein dat daarvoor nog beschikbaar
was (links onder).

Goed nieuws dat getuigt van een gezon-
de onderneming en van het optimisme
van de directie. Voor ons betekent het
dat we de toekomst van onze hobby met
vertrouwen tegemoet kunnen zien.

Jean Ransbotyn

Luchtfoto van het Meccano-complex in Calais,

Meccano
Standaard Mechanismen

In de Rubriek 'Documentatiecentrum
van MN 11.4 (blz. 64) staat dat er repli-
ca's te koop zijn van het boekje 'Mecca-
no Standaard Mechanismen' daterend
uit de jaren dertig. De prijs is f 21—
Voor onze leden die al véér de Tweede
Wereldoorlog met Meccano bouwden, is
dit boekje misschien wel een oude be-
kende zodat deze regels niet in de eer-
ste plaats voor hen zijn bestemd. Maar
in de redactie waren we het er over
eens dat het boekje zo'n nuttig bezit is
voor degenen die met bouwen nog niet
erg ver zijn gevorderd, dat we er hier
graag enige aandacht aan willen geven.

De omslag vermeldt dat het gaat over
‘Belangrijke mechanische bewegingen
gebouwd en bewezen met Meccano'.
Het boekje is in het Nederlands geschre-
ven - hier en daar wat ouderwets - en
dat vinden wij een groot voordeel. De
dertien hoofdstukken, verdeeld over ach-
tenveertig bladzijden, hebben de volgen-
de ftitels: Versnellingsverhoudingen, Het
aandrijven door Riemen en Touwen,
Riemschijven en Katrollen, Hefboomen,
Koppelingen en Gangwissel-mechanis-
men, Remmen en Regulatoren, Rol- en
Kogellagers enz., Stuurmechanisme,
Schroefmechanisme, Bovenloopers en
Wagens voor Loopkranen, Rijoeweging-
mechanisme, Grijpers, Bakken en Bag-
gerapparaten, Veelsoortige Inrichtingen.
De onderwerpen worden begeleid door
ruim 280 figuren, die ondanks het repro-
duceren toch voldoende scherp zijn. De
moeilijkheidsgraad varieert van eenvou-
dig tot vrij ingewikkeld. Het boekje is een
goede koop en wordt door ons van harte
aanbevolen!

J.F.J. Willems

Rectificatie

In het nummer 11.4 van Meccano Nieuws
is een betreurenswaardige fout geslo-
pen. Op pagina 66 is een stuklijst van de
truck met oplegger, gebouwd door de
heer Klarenbeek, opgenomen. Deze lijst
is echter van een ander model, en dus
niet ter zake dienend. De redactie ver-
ontschuldigt zich voor deze fout. De juis-
te lijst drukken wij hierbij af.

Nr. [Stuks | Nr. |[Stuks | Nr. |Stuks
1 8 24 1 111c | 4
2 5 26 3 115 1
2a | 2 27a | 1 125 2
3 2 28 1 126 2
5 |10 35 2 126a | 4
6 |2 37a | % | 133a]| 1
6a | 4 37b | % 147g | 2
8 |2 38 | 188 | 3
9 2 38a | 4 189 1
9 |1 38d 1 190 4
10 6 48 2 191 2
12 |16 48a | 2 192 2
12a | 2 51 2 193 2
12c | 2 52 1 193a | 2
18 2 53a | 2 194 1
16 3 59 1 212 2
18a | 3 69a | %) 214 2

20a | 1 74 2 221 2

22a | 1 90a | 4 222 2

23a | 1 it | 2 331N| 8

23b | 2 111a| 4 700 1

*)Naar behoefte
1 batterijhouder compleet
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Een hefbrug

door Keith W. Cameron

Vertaling en bewerking door J.J.C. Cou-
wenberg

Bruggen zijn geliefde onderwerpen
geweest voor Meccano modelbouwers
sinds de dagen van 'Mechanics Made
Easy’, toen al in een van de eerste
handleidingen een gedetailleerd mo-
del van de Forthbrug verscheen; zie
blz. 10 van The Hornby Companion,
deel 2. Bekijk ook maar eens het mo-
del van de Quebec Bridge op de om-
slag van het Meccano Book of
Engineering en de uitvoerige beschrij-
ving ervan binnenin. Van de sierlijke
belijning van dit type bruggen ging
waarschijnlijk hun grote bekoring uit,
ondanks hun statische constructie,
maar de beweegbare bruggen bleven,
zoals begrijpelijk, toch altijd meer in
trek. Vermeldenswaard is het enorme
werkende model van de voormalige
Barendrechtse hefbrug, gebouwd
door een dertienjarige Belgische Mec-
cano-enthousiast en waarvan een foto
is opgenomen op blz. 29 van The
Hornby Companion, deel 2.

Na afloop van de Owen Sound Meccano
Extravaganza, in juni 1993, hebben onze
zoon en schoondochter ons rondgere-
den door het gebied van het Wellandka-
naal. Dit is een kanaal voor zeeschepen
tussen Lake Ontario en Lake Erie, even-
wijdig aan de Niagarawatervallen, van
belang voor de scheepvaart tussen de
VS, Canada en de Atlantische Oceaan.
De enorme hefbruggen over dit kanaal
trokken zeer sterk mijn belangstelling.
De uitvoerige beschrijving van de hef-
brug over de Tees, bij Middlesbrough, in
het Meccano Magazine van april 1935
en vooral de treffende foto op de omslag
spoorden mij aan het model te gaan
bouwen.

Mijn trouwe correspondent, D.H.F. van
Dalfsen uit Haarlem, heeft mij door de
jaren heen een grote hoeveelheid waar-
devolle informatie toegezonden, vooral
over bruggen. Het materiaal omvatte
afdrukken van artikelen, schema'’s, foto's
en ontwerpen. Het model dat ik hier ga
beschrijven werd geinspireerd door dit
materiaal en door zijn eigen mooie mo-
dellen. |k heb getracht de wezenlijke
mechanismen na te bouwen van een
brug, zoals die welke de Koningshaven
te Rotterdam overspande, inclusief het
samenspel van de hefbeweging en de
contragewichten. Indien nagebouwd zo-
als hier beschreven, kan een MO Mk.l|
motor, werkend op een 1,5 Volt batteri],
de brug heffen en neerlaten in een wer-
kelijkheidsgetrouw rustig tempo.

Om het model binnen het bereik te bren-
gen van een groot aantal bouwers, heb
ik een kleine schaal gekozen. Het be-
weeglijke deel van de brug, het val, is 12
inch of 32 cm lang, de torens zijn iets
meer dan 32 cm hoog en het gehele
model, met inbegrip van de aanbruggen,
is minder dan 1,20 m lang. De enige
nlet-standaard Meccano onderdelen zijn
de contragewichten, zij bestaan uit pak-
ketten op maat gesneden stukken mas-
sief loodsoldeer.

De constructie van het val

Het beweeglijke deel van een brug heet
in de Hollandse bruggenbouw van ouds-
her het val, net zoals bij een ophaalbrug.
En een brug staat open als het scheep-
vaartverkeer er door kan!

Hoofdliggers en rijvioer

Zie hiervoor de figuren 1, 2 en 3. Het val
meet 12'/2" x 4'/2" of 25 bij 9 gaten. De
rijvloer is gemaakt van twee strookplaten
van 25 x 5 gaten, die elkaar overlangs in
het midden één rij gaten overlappen. De
rijvloer rust aan de zijkanten op de
hoofdliggers, dat zijn twee 25-gats hoek-
balken, en in dwarsrichting op zes stuks
9-gats hoekbalken waarvan de flenzen
met ronde gaten naar beneden gericht
zijn.

Hoekstijlen

Het val heeft op de vier hoeken stijlen uit
7-gats hoekbalken, vastgezet met hoek-
steunen. Deze stijlen zijn zo geplaatst
dat de flenzen met de ronde gaten naar
binnen en naar elkaar gericht zijn en de
flenzen met de gleufgaten gericht zijn
naar de heftorens, maar niet buiten de
staande flenzen van de onderrand uitste-
ken!. Zie hiervoor de figuren 4 en 5.

m

1. Hoofdaanzicht brug, val gesloten

Onderdelen
Nr. Aant. Nr. Aant.
1 6 37b 262
2a 186 38 180
3 14 40 3
4 4 43 2
5 4 48 4
7 2 48a 7
8 14 48b [
8a 4 48f 2
9 4 51 8
Sa 5 53a 6
9b 10 55a 4
9f 24 59 28
10 6 62 4
11 1 69c 4
12 40 72 2
12c 12 T4a 4
14 2 77 6
16 1 80a 12
16b 5 103h 4
18a 1 111 10
20 4 111a 10
21 8 111c 4
23a B 133 4
23b 14 133a 40
24 4 216 12
24a/c 24 235 20
26 1 235a 16
27a 2 235d 8
32 1 235f 8
37a 290
1 motor Mo Mk. || 1 batterij
1 poolwisselaar

Verticale geleiding van het val

Als instelbare verticale geleiding langs
de heftorens, zit onderaan elke hoekstijl
een 3-gats hoekbalk, vastgezet met drie
schroeven door de eigen gleufgaten en
door de onderste drie gleufgaten van de
hoekstijl. De flens met ronde gaten gaa
straks glijdend buitenlangs de afstaancJ
flenzen van de verticale stijlen der hef-
torens.







