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Colofon

Meccano Nieuws is het orgaan van de vereniging "Meccano

Gilde Nederland". Dit blad verschijnt viermaal per jaar in

een oplage van 700 exemplaren.

Redactie:

J.F.J. Willems, tel.: 08337 - 9525

Soerensezand 7, 6961 LL Eerbeek.

L.M. van Galen, tel.: 010 - 4744954

Holysingel 98, 3136 LC Vlaardingen
H.M. Kroon, tel. 04120-32296

Kappeynestraat 41, 5344 KX Oss

Redactle-adres:

Soerensezand 7, 6961 LL Eerbeek, tel.: 08337 -9525

Realisatie:

Zetwerk: F.H.J. de Groot, Groningen

Drukwerk: Drukkerij Verweij, Wageningen

Distributie: K. Quast, A.G. Roozeboom, M.P.D. Sijnja

Losse nummers

Losse nummers van Meccano Nieuws kunnen worden be-

steld bij A.G. Roozeboom, A.Kroonweg 9, 6866 BL Heelsum

Advertenties

Tarieven en voorwaarden op aanvraag te verkrijgen bij de
redactie.

Leden kunnen gratis advertenties van maximaal 6 regels
naar de redactie zenden.

Meccano Gilde Nederland

Bestuur:

Voorzitter: G.B. Anink, tel.: 023-284877

Herenweg 144, 2101 MT Heemstede.

Ledensecr.: J.G. Kuijl, tel.: 03465-64405

Mozartlaan 18, 3603 BH Maarssen.

Secretaris: P.J. Ploegmakers, tel.: 05476-2451

Stationsweg 23, 7475 NM Markelo.

Penningm.: J.C. Balder, tel.: 055-551971

Soerenseweg 111, 7313 EJ Apeldoorn.

Regio-act.:

Contributie

A.B.M. Elshof, tel.: 08340-35919

Pr. Alexanderstraat 104, 7009 AH

Doetinchem

De contributie bedraagt f 35,- per jaar. Het verenigingsjaar

loopt van 1 januari tot 31 december. Bij aanmelding is een

entreegeld van f 5,- verschuldigd. Betalingen op gironum-
mer 5484519, of rekeningnummer 42.35.36.680 AMRO

bank, Apeldoorn; beide t.n.v. Meccano Gilde, Apeldoorn.

Documentatiecentrum

Het Documentatiecentrum van het Meccano Gilde Neder-

land wordt beheerd door G.B. Anink, tel. 023-284877 Heren-

weg 144, 2101 MT Heemstede.

Van de redactie
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Ons belangrijkste nieuws is deze keer het vertrek van

P.E. Duyff uit de redactie. Peter heeft zich gedurende

ruim vier jaar zeer intensief met het Meccano Nieuws

beziggehouden. Een groot deel van die tijd was hij

practisch de enige redacteur. Hij verdient onze grote

waardering voor de haast onmogelijke prestatie om

naast een gezin en naast een drukke baan ook nog

tijd te vinden voor het redactiewerk. Dat heeft hem

dan ook vele snipperdagen gekost en veel uurtjes

nachtrust. Dat hij daar bovenop het MGN heeft willen

dienen met het organiseren van evenementen, met
het samenstellen van een lustrumboekje, enz., stem-

pelt hem tot een bijzonder toegewijde Meccano- en

MGN liefhebber. Wij hopen dat hij dat nog heel lang

zal blijven!

Het verheugt ons dat we als numerieke vervanger van

Peter Duyff kunnen welkom heten L.M. (Bert) van Ga-

len. De heer Van Galen is grondig vertrouwd met het

maken van kranten en tijdschriften: Na een loopbaan

bij NRC Handelsblad is hij alweer geruime tijd hoofd-

redacteur (plv) van De Modelbouwer, het maandblad

van de Nederlandse Vereniging van Modelbouwers.

Bovendien heeft hij een Meccano-collectie, waarmee

hij aardig overweg kan. Wij hopen op een vruchtbare

en langdurige samenwerking.

Om dit verhaal niet te lang te maken, zien wij af van

verdere commentaar. Wij hopen dat u het voor u lig-

gende nummer van het Meccano Nieuws met genoe-

gen zult lezen en voorts dat u een prettige zomer te-

gemoet gaat.

J.F.J. Willems

L.M. van Galen

H.M. Kroon

Wie stond er nu wél op de foto?

Het blijkt dat de middelste meneer op de foto, onder-

aan blz.15 van de vorige aflevering van Meccano

Nieuws, niet C. Luske was. Onze excuses aan hem!

Maar degene die het wél was, heeft zich niet gemeld.
Moraal: er zullen altijd onbekenden zijn, tenzij wij niet

alleen veel aandacht geven aan de modellen maar

ook aan de bouwers.

J.F.J. Willems

Copyright Meccano Gilde Nederland

alle rechten voorbehouden.
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Van het bestuur

Van de voorzitter

Zoals reeds aangekondigd tijdens de jaarvergadering

in januari, heeft Peter Duyff zijn functie van hoofdre-

dacteur van ons Meccanoblad overgedragen aan Frits

Willems.

Peter Duyff heeft meer dan vier jaar de redactie ge-

voerd. Dit was een zware taak, die hij evenwel met

veel enthousiasme en vakmanschap heeft weten uit te

voeren. Wij zijn Peter dankbaar voor het vele werk dat

hij als redacteur heeft verzet en de vele vrije dagen

die hij hiervoor heeft opgeofferd. Wij hopen zeer dat

wij nog vele jaren van zijn inzet als organisator van

evenementen in het Noorden (of waar dan ook) ge-

bruik zullen mogen maken.

Ondertussen heeft Frits Willems het redacteurschap

overgenomen en is Bert van Galen toegetreden tot de

redactie. Wij wensen hun veel genoegen en succes

met deze toch niet lichte klus.

Meccano mag zich verheugen in een vernieuwde gro-

te belangstelling van buiten. Zo was de Technische

Universiteit Delft geïnteresseerd in de restauratie van

een mechanisch model van het begin van deze eeuw.

Dit model, gebouwd met behulp van Meccano-onder-

delen, diende om de remweg van een automobiel te

simuleren en was na vijfenzestig jaar aan een op-

knapbeurt toe.

Via verschillende kanalen ontving ik een brochure van

een constructiebedrijf in Cuyk; voor de omslag van

deze folder had men uitgebreid gebruik gemaakt van

Meccano-onderdelen in rood/groen.

Recentelijk werd ik benaderd door de Nederlandse

Vereniging van Tandheelkunde; men wilde voor het

jaarverslag afbeeldingen maken van Meccano-dozen

en onderdelen. En dus hebben wij in ruime mate tan-

dartsstoelen uit vroeger jaren gebouwd van Meccano

en die samen met dozen en onderdelen aan hen ter

beschikking gesteld. Wat dit geworden is, zal ik u la-

ten zien zodra de foto's binnen zijn.

Zo ziet u dat Meccano ook (weer) buiten de hobby-

sfeer wordt toegepast.

De regionale bijeenkomsten worden vrijwel steeds

met veel enthousiasme bezocht. Zo zijn we gestart

met Zuid-Limburg, georganiseerd door H. Peels. We

zijn benieuwd hoe dat een vervolg kan gaan krijgen.

Op 13 maart bezocht ik de noordelijke bijeenkomst te

Leek, georganiseerd door Peter Duyff. Hij nodigde de

aanwezige bouwers uit om een korte toelichting te ge-
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ven op de door hen meegebrachte modellen. Dit

droeg bij aan de genoegelijke sfeer die in Leek altijd

voelbaar is. Voor meer gegevens verwijs ik naar mijn

verslag in de rubriek 'Regionaal Nieuws'

De agenda toont dat er deze zomer verscheidene bij-

eenkomsten en tentoonstellingen worden georgani-

seerd. Ik wens u veel Meccano-genoegen toe.

Gerard Anink

Van de ledensecretaris

Opsporing verzocht
Ons lid P.W. Hebbing, Damiaanstraat 17, Breda is

verhuisd. Wie kan de ledensecretaris aan zijn nieuwe

adres helpen? Tel. 03465-64405

Mutaties in het ledenbestand

Opgave van nieuwe leden, periode 24 januari t/m april

1993:

823 A. van Heeswijk, de Kempen 3

5465 NB Veghel 04130-64471

824 Th. van Baarsel, 21 Rue des Vignes

F74240 Gaillard (F) 0933-50336333

825 H.E.J. Brink, Rapsodie plantsoen 8

1312 EJ Almere 036-5363766

826 J.J.M. Vermeulen, Wilsonstraat 11

2131 PK Hoofddorp 02503-17538

827 Sticht. Manege 'De Hoogeweg', Hogeweg 8a

8101 NH Raalte 05720-58036

828 J.C. Houttuin, Verl. Slotlaan 10

3707 CH Zeist 03404-15224

829 G. v.d. Velde, Limperslaan 10

3431 AZ Nieuwegein 03402-36894

830 Th.S. Klaver, Bergstraat 3

1911 AM Uitgeest 02513-10816

831 K. Maathuis, Bildersweg 12

6862 DB Oosterbeek 085-336444

832 G.H. Krabbenbos, Buitenweg 21

7553 BA Hengelo 074-913671

Tot ons leedwezen zijn de volgende leden gestor-
ven:

H.M. Elema, A.E. Keck en A. Baggus.

Voorts hebben als lid bedankt:

W.F. Fels, C. Groot, W.P.J. Hendrikx, E.H. Janssen,

W. Stierman, J. van der Lee, A. Grimm, G. Claus en

P.J.M. Gigeugack.
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Nieuwe adresgegevens:

D.J.N. Egberts, Julianalaan 35

6721 ED Bennekom

J.J. van der Werff, Harderwijkstraat 55/218

2573 ZB 's-Gravenhage 070-3651050

C. Lavooij, Meander 551

1181 WN Amstelveen 020-6458739

J.A. ten Bruggencate, Boeierwerf 4

2317 EA Leiden 071-213384

H. Schippers, de Heugden 339

6411 DX Heerlen 045-719728

W.E. Visser, Duinhoekstraat 35

B 8660 de Panne België

H.E.W. Ellis, Landrestraat 376

2551 CB 's-Gravenhage 070-3250539

D. de Jong, De Oude Visscher 27

1189 WL Amstelveen 02974-433

J. Wijngaarden, Tramweg 2 A

8456 HC De Knipe

Na deze mutaties is de ledenstand als volgt:

LEDENBESTAND PER:

publicatie in

23-01-'93

M.N. 11.1

10-05-'93

M.N. 11.2

Hoogste lidm. nummer:

Af:

822 832

Bedankt: 65, 348, 526,

565, 566, 599, 676, 718,

758

-106 -115

Overleden: 21, 423, 505

Wanbetaling:

Herinschrijving:

Niet uitgegeven nummer:

-33 -36

-57 -57

1 1

-4 -4

199 211

Totaal aantal gewone leden

Gezinsleden

623 621

10 10

TOTAAL AANTAL LEDEN 633 631

Subtotaal af

Uw ledensecretaris

J.G. Kuijl

Meccano Nieuws 11.3

Het volgende nummer zal in de tweede week van

september verschijnen. Uiterste datum voor het inle-

veren van kopij en advertenties: 1 augustus a.s. Het

nieuwe redactie-adres staat op de voorpagina.

Van de penningmeester

Meccano Nieuws 11.2

Op het moment van schrijven, 28 april, hebben onge-

veer honderd leden de contributie nog niet betaald.

En dat nog wel terwijl u werd verzocht binnen één

maand, dus vóór 15 april, te betalen! Bedenkt u alstu-

blieft dat aanmaningsbrieven uw Gilde alleen maar

geld kosten. Dus betaalt u nu. Zie voor de betalings-

wijze MN 11.1, blz.4.

Ik wens u een mooie zomer toe

J.C. Balder

Agenda

Regiobijeenkomsten

2, 3 en 4 jull: Skegness (Engeland)

In het eerste weekend van juli wordt in Skegness de

internationale expositie SKEGEX 1993 gehouden. In

lichtingen: tel. 04120-32296

4 september: Henley-on-Thames (Engeland)

Jaarlijkse bijeenkomst (tegenwoordig één dag) voor

bekenden van Henley! Inlichtingen: tel. 04120-32296

11 september: Hengelo (O)

De eerstvolgende regiobijeenkomst in Oost-Nederland

wordt gehouden op zaterdag 11 september 1993, in

het Wandelhuis, Twekkelerweg 249 Hengelo (О).

Aanvang 10.30 uur, einde ca 16.00 uur.

Inlichtingen: R. Mikkers, tel. 074-774327

25 september: Mechelen (België)

Op zaterdag 25 september komen de Belgische

MGN-leden voor de vijfde maal bijeen in het Museum

voor Speelgoed en Folklore, Nekkerspoelstraat 21,

B-2800 Mechelen, tel. 015 - 200386 (België).

Tijd: 14-17 uur. Route: vanaf autoweg E19, afrit nr 9,

Mechelen-Noord, richting Mechelen (circa 1 km ex-

presweg) en steeds rechtdoor. Bij het vijfde kruispunt

met verkeerslichten linksaf over de Dijlebrug en onder

het spoorwegviaduct door. Het museum ligt dan op

100 meter aan de linkerkant. Er is parkeergelegenheid

schuin tegenover het museum. We heten vanzelfspre-

kend niet alleen onze Belgische MGN-leden welkom

maar ook de Nederlandse.

16 oktober: Ede, Najaarsbijeenkomst

7 november: Kerk-Avezaath (zondag)

20 november: Zoetermeer

Alle regiobijeenkomsten worden jaarlijks herhaald. Zie

voor de juiste datum en plaats altijd de Agenda in het

laatste nummer van het Meccano Nieuws!
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Gebeurtenissen

4 april - 24 oktober: 's-Heerenberg

De Stichting "Gouden Handen" te 's-Heerenberg, een

van de grootste recreatieve centra in ons land, houdt

een Meccano-tentoonstelling. Open alle dagen van
10-18 uur.

9-20 september: Hengelo (O)

De oudheidkamer 'Old Hengel' te Hengelo (O) is voor-

nemens een tentoonstelling te organiseren met als

thema 'Kermis'. Ons is verzocht daaraan mede te

werken met Meccano-modellen van hedendaagse of

historische kermisattracties. Dit is een goede gelegen-

heid voor de vele kermisenthousiasten in ons midden!

Verzekering, bewaking en eventuele bediening en uit-

leg van de modellen worden verzorgd door de oud-

heidkamer, terwijl zo nodig vitrines beschikbaar zijn.

Voor transport van de modellen is een vergoeding

toegezegd.

Opgave en informatie bij R. Mikkers, tel. 074-774327

14 september - 5 oktober: Emmen

In de Openbare Leeszaal te Emmen wordt een Mec-

cano-tentoonstelling gehouden van 14/9 tot 5/10. Een

ieder die belangstelling heeft kan deelnemen, maar er

wordt geen enkele vergoeding gegeven.

Informatie over deelname, opbouw- en afbraaktijden

bij H.A. Schuur, tel. 05910-12107 (verzoeke pas vanaf

juni te bellen).

Medio oktober: Soesterberg

Jaarlijkse expositie in het Militair Luchtvaart Museum.

Deelname is beperkt mogelijk. Voorwaarde is de ver-

plichting om enige dagen aanwezig te zijn.

Inlichtingen: Ab Ritsema, tel. 035-211965

Techniek

Een aanvulling op 'Spoorwielen en rails'
(M.N. 11.1)

door G.C. van Straaten

Spoorwielen op basis van Meccano-spaakwielen nr

19a + getande ring nr 180 kunnen nog anders ge-

maakt worden. In het eind vorig jaar verschenen Mо-

delplan 76 (verkrijgbaar bij MW Models) van een grote

stoomlocomotief van de British Railways, staat de

suggestie om een drieweg-assenkoppeling nr 213 te
nemen met daarin asjes van 1 inch, nr 18b. Op de

vrije uiteinden daarvan moeten dan veerankers nr 176

aangebracht worden, die met wat passen en meten

de getande ring keurig vasthouden tegen het spaak-
wiel.

Documentatiecentrum
Het volgende materiaal is aanwezig:

Voorbeeldenboeken van Meccano-uitrustingen nr

00 t/m 10 in de verschillende periodes, zoals nikkel,

donker rood/groen, blue/gold, rood/groen en later.

The Meccano Super Models door Geoff Wright
(vol.2) met 37 (oude) voorbeelden;

The Meccano System (vol.6). Interessant boek met

informatie, geen voorbeelden;

The Magic Carpet (vol.8). Veel informatie over het

Meccano-systeem en zijn geschiedenis, geen voor-

beelden;

The Meccano Magazine Anthology (vol.7a). Dit is
een bloemlezing van de Meccano Magazines van

1923 t/m 1963, waarbij de jaargang 1936 volledig is

afgedrukt. Het geeft een goed overzicht van de

stand der techniek in die periode en de kijk op de

toenmalige en toekomstige techniek (wat mij betreft
zeer interessant). Het bevat niet veel voorbeelden,

maar u kunt er wel veel ideeën uit opdoen;
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Kopieën van de Super Models 1 tm 37 zijn verkrijgbaar

bij het documentatiecentrum (25 ct per bladzijde).

Recentelijk zijn ontvangen:

- De 'Walking Dragline' ofwel 'wandelende graafma-

chine' uit modellenboek nr 9 (1955) met onderde-

lenlijst, in het Nederlands;

Hetzelfde model uit 1950 (zonder onderdelenlijst);

Giant Walking Dragline. Engelse tekst uit het Mec-

cano Magazine, compleet met onderdelenlijst

(schatting doos 9 à 10). Kopieën van bovenstaande

draglines zijn niet in erg goede staat, maar geven

wel een redelijk inzicht in hun bouwwijze.

De zes tekeningen-catalogi van de Nederlandse

Vereniging van Modelbouwers (NVM); nr 1 sche-

pen, nr 2 treinen, nr 3 scenery, auto's en vliegtui-

gen, nr 4 stoom en gereedschappen, nr 5 rijtuigen

en boerenwagens, nr 6 trams.

Via Geoff Wright (MW Models), Henley-on-Thames,

zijn veel model-beschrijvingen te koop. Deze kunnen

door ons niet zonder meer worden gekopieerd in ver-
band met 'Copy Right'. Wij kunnen wel informatie ge-

ven, zoals prijslijsten. Dit geldt ook voor: Servetti Trol-

ley Factory. Dit is een bouwbeschrijving van 36 pagi-
na's van een Meccano-model, dat automatisch een

vier-wielig voertuig produceert, vervolgens weer de-

monteert, enz. en dit alles van Meccano-onderdelen!

Met bevriende buitenlandse bladen is overleg gaande

betreffende het overnemen van interessante bouwbe-

schrijvingen.

Gerard Anink
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Persoonlijk
A.A. Ritsema - een goede bekende

Tekst: J.F.J. Willems

Foto's: H.M. Kroon

Hij is klein van gestalte, energiek, bewegelijk, en hij

ziet er een stuk jonger uit dan hij in werkelijkheid is.

Al meer dan vijftig jaar woont hij in een bejaarde Hil-

versumse villa. "Je loopt wat af in dit grote huis" zegt

hij, overigens zonder spijt. "Er is altijd wat te klussen.

De laatste maanden heb ik dertien gaskachels ge-

sloopt, centrale verwarming geïnstalleerd, gas- en

electriciteitsleidingen vervangen, getimmerd, gepla-

muurd, geschilderd." Hij kan er wat van; alles ziet er

piekfijn uit.

Sinds hij in 1986 lid werd van het Meccano Gilde, is

hij daarin ook al enorm actief geweest; in talloze num-

mers van Meccano Nieuws staat hij vermeld als deel-

nemer aan bijeenkomsten en tentoonstellingen en

werden zijn modellen geprezen. Dat allemaal, en

meer, is Ab Ritsema. Samen met zijn vrouw Rie, die

hem altijd vergezelt, zijn zij een van onze bekendste

Meccano-echtparen.

Ab's vader had een stofzuigerfabriek, en hier deed de

latere Meccano-man zijn eerste handvaardigheid op.

Hij werkte er gedurende en na de oorlog, tot hij eind

jaren vijftig voor zichzelf begon met de verkoop en het

onderhoud van industriestofzuigers. Hij had kantoor,

magazijn en werkplaats aan huis. Na ruim dertig jaar,

in 1990, stopte hij ermee.

Enige tijd daarvoor begon hij zich voor te bereiden op

'later'. Hij zocht een hobby die bij zijn ervaring, creati-

viteit en handigheid moest passen. Dat werd dus

Meccano! Weliswaar had hij zo'n dertig jaar eerder,

toen zijn kinderen teenagers begonnen te worden, wat

Meccano gekocht, maar dat was bij hen niet erg aan-

geslagen. In 1985 evenwel, toen hij besloot Meccano

aan zijn hart te drukken, werden de zaken even flink

aangepakt. Door middel van advertenties in streekbla-

den kon hij de hand leggen op grote partijen Meccano

(en andere merken), die hij liefst per kilo kocht. Het

materiaal was doorgaans in niet al te beste conditie,

maar het was wel erg veel.

En toen begon hij met een groot project, dat onder

meer de revisie inhield van 12.000 onderdelen, alleen

al in zijn eerste Meccano-jaar! Dat gebeurde uiteraard

niet in Rie's huiskamer, maar in de stofzuiger-werk-

plaats. Hier werden de onderdelen ontroest, gerepa-

Dit is heт!
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reerd, geschilderd en daarna op grote rekken, bij hon-

derden tegelijk, te drogen gehangen. En nu zit zijn

hele reusachtige collectie keurig en systematisch op-

geborgen in ettelijke ladenkasten en in bakken die zijn

geplaatst op metalen stellingen in zijn grote Meccano-

kamer op de eerste verdieping. In zijn vroegere kan-

toor staan kasten, gevuld met allerlei documenten op

het gebied van Meccano, zoals oude en nieuwe hand-

leidingen, tijdschriften, enz.; alles eveneens keurig ge-
rubriceerd.

Ab's eerste model, januari 1987, was een lifttoren van

drie meter hoog. Het spijt hem nog steeds dat hij die

weer heeft afgebroken, al heeft hij er nog wel foto's

van. Alle (ongeveer veertig) modellen die hij sindsdien

heeft gebouwd, heeft hij bewaard. Een aantal staat in

zijn kamer, zoals de Panhard & Levassor automobiel,

de Doxford scheepsdieselmotor, een tenderlocomotief,

een zichzelf opwindende klok. Een paar modellen

staan beneden op de schoorsteenmantel, waaronder

de welbekende wielrenner, en de rest is opgeborgen

in dozen, buiten, in het voormalig magazijn.

Ab en Rie houden ervan 'tussen de mensen' te zijn

en dus gaan ze niet alleen vaak naar de bijeenkom-

sten, maar bouwt Ab bij voorkeur modellen die publiek

trekken. Voor kinderen is dat bijvoorbeeld het grote
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Een knieval

draaiplateau met vijf verschillende voertuigen erop, en
voor volwassenen is dat zijn automatische derrick-

kraan. Hiij moet er wel voor zorgen dat zijn modellen
in zijn stationwagon kunnen worden vervoerd, maar

ook verlangt hij dat ze, met een minimum aan toe-

zicht, feilloos kunnen werken. Ze worden daarom

thuis genadeloos onderworpen aan een duurproef van

vier uur, alvorens hij ze goedkeurt voor een tentoon-

stelling!

Regionaal Nieuws

13 maart: Leek

Hoewel de opkomst niet zo groot was, was de sfeer

zoals altijd heel gezellig mede door de uitleg die een

ieder op uitnodiging van gastheer Peter Duyff van zijn

meegebrachte modellen gaf.

D. Mulder had een schommel uit het Meccano-voor-

beeldenboek gebouwd, maar wel dubbel uitgevoerd.

Dirk vertelde dat dit de trillingen in het model vermin-

derde. Het liep inderdaad heel goed.

A. Bos had de volgende modellen meegebracht: een

dorsmachine, een containerlaadmachine en een echt

spelend Meccano-orgel. Dit orgel heeft twaalf tonen

(geen mollen of kruisen), waarmee toch goed muziek

te maken is. De lucht komt van een goed ingepakte

Ab doet inspiratie op uit wat hem opvalt op exposities

of in tijdschriften. Zijn ontwikkeld timmermansoog en

zijn technische knobbel, gevoegd bij Rie's kijk op

kleuren en verhoudingen (zij schildert), leiden tot de

technisch fraaie en oogstrelende modellen die wij van

hem kennen. En ten slotte: een gedreven bouwer be-

hoeft een goede verzorging. Gelukkig is koken Rie's

andere hobby en dat hebben Harry Kroon en ik ruim-

schoots mogen ondervinden!

stofzuiger. De orgelpijpen heeft de heer Bos van alu-

minium buis gemaakt, maar overigens is het orgel ge-

heel gebouwd van Meccano. Tenslotte had hij nog

een robotarm, gemaakt van Oostduits constructiema-

teriaal en aangedreven door Temsimotoren. Dit zou je

ook een automatische stapelaar kunnen noemen, die

geheel elektro-mechanisch werkt, zonder de hulp van

elektronica, waarin een aantal leuke snufjes is ver-

werkt.

H. Piersma was er met een baggermachine uit Leaf-

let 5, compleet met Hornby-trein. Het model wordt

aangedreven door een originele 6V blauwe 'lange'
elektromotor.

Fr. Dijk had, naast een mini-motor, de loopmachine bij

zich. Deze is nu zover dat hij echt loopt. Fraerk vertel-

de daarbij hoe hij diverse technische problemen heeft
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overwonnen, zoals de torsie in het uitschuifbare

hoofdframe en de verplaatsing van het zwaartepunt

van het apparaat. De machine loopt op vier poten die

op vernuftige wijze worden opgetild, waarna het 'lijf
in- of uitschuift. Vervolgens worden de poten weer

neergelaten. Een en ander wordt met de hand gere-

geld. Op de vraag of hij van plan was dit te automati-

seren, was het antwoord: voorlopig niet. Wie weet!

Verder had Fraerk nog een hyperbolische toren vol-

gens het systeem van de Russische ingenieur V.G.

Sjoechov, gebouwd van Meccano-onderdelen. Daar-

over zal in de toekomst vast wel eens its worden ge-

schreven in het Meccano Nieuws.

H. Grünefeld had een prachtige lemniscaat-kraan in

rood/groen gebouwd. Het model stond op een speci-

aal er voor gemaakte hoge tafel.

T. van Tellingen liet een door hem van Argentijnse

onderdelen gemaakt lager zien en een holle as van 8

mm diameter waar een 4 mm as doorheen kan. Daar

zullen zeker vele toepassingen voor zijn.

G. Anink had delen bij zich voor een 1-A-1 Engelse

stoomlocomotief uit 1841 genaamd' De Centaur". Het

betrof hier de wielstellen en verende ophanging met

het frame in schaal 1 op 4,3. De volgende keer ko-

men de ketel met appendages en de schoorsteen.

Gerard Anink

23 januari: Wageningen

Evenals verleden jaar werd ook nu weer deze bijeen-

komst goed bezocht. Een veertigtal leden enkelen

met echtgenotes en familie - was aanwezig. Geen

wonder: de zaal van d' Avondwake is ruim en toch

gezellig, uitermate geschikt voor conferenties en ten-
toonstellingen. Daarnaast moet worden vermeld dat

de verzorging van hongerigen en dorstigen daar voor-

treffelijk en onberispelijk is.

Wat het 'Meccano-gebeuren' betreft, is er het volgen-
de te melden:

De heren Mikkers, Schurink, Steenvoorden en Van

Tellingen waren aanwezig met hun interessante, en

zo langzamerhand bij u welbekende aanbiedingen uit

Argentinië, Duitsland, Engeland en Frankrijk. Ook de

bouwers hadden weer bewonderenswaardige creaties

bij zich

MECCANO
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De oscillerende stoommachine van Balder

J.C. Balder bouwde de stoommachine met oscilleren-

de cilinder, zoals die beschreven werd in een recent

nummer van 'Constructor Quarterly'. Een prachtig stuk

historische techniek dat door meer leden gebouwd
zou moeten worden!

D.B. Bus maakte een goed werkende gemotoriseerde

figuurzaag en demonstreerde de praktische bruikbaar-

heid van zijn model. (Strikt genomen is dit dus geen

model, maar een bruikbare werktuigmachine, red.)

A.B.M. Elshof was er met zijn grote stoommachine,

ontworpen door A. Konkoly. Op de horizontale ketel

was het gehele drijfwerk: cilinder, schuif, krukas, vlieg

wiel, enz., geplaatst. Naast de vele goede details viel

vooral het vliegwiel op. De velg was samengesteld uit

replica-kanaalsegmenten, de spaken uit strippen met

daarlangs assen, waardoor de gaatjes werden afge-
dekt en er een maximaal realistisch effect werd be-

reikt.

G.J. Evers toonde de volledige Starter-serie van de

Franse Meccano-fabriek. Zeer attractief om te zien, al

lijkt ons de leeftijdscategorie (6+) van de beginnende

bouwertjes ietwat problematisch. Kleine modellen zijn

meestal niet gemakkelijk! Bouwen met Meccano moet

ook geleerd worden en met één model doet men niet

zo veel ervaring op. Hulp van vaders of moeders lijkt

wenselijk! Ook had de heer Evers grotere modellen bij

zich: De Stockcar van Märklin, een trekker van Märk-

lin met aanhanger, een tractor van Märklin in de he-

laas niet meer leverbare kleuren oranje en zwart.
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Elshof's stoommachine

Daarnaast een stoom-vrachtauto op zes wielen, naar

eigen ontwerp. De voorin geplaatste Mamod stoom-
machine dreef, via een schakelbak met twee voor-

waartse versnellingen, de achterassen aan, elk met

een eigen differentieel. Een attractief en goed wer-

kend model.

Elshof's drijfwerk en vliegwiel - let op de spaken
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Ab Ritsema liet ons zien hoe de schijnbaar onmogelij-

ke klus van het overbrengen met excentrieken van

een roterende beweging, van de ene as op de ande-

re, geklaard kan worden. Zijn befaamde draak maakt

nog steeds geen kennis met Sint Joris, en was dus

nog altijd agressief aanwezig op zijn (tafel) terrein.

Verder was op een draaiend plateau een welgevorm-

de sedan (RAI 1911) opgesteld.

A.G. Roozeboom zorgt er altijd voor dat je je ogen

uitwrijft vanwege de verbazingwekkende en originele

modellen die Sr. en Jr. aan de lopende band maken.

Ditmaal de 'Fakir op een vliegend tapijt'. Van een

groot gebouw gingen de luiken voor de ramen beurte-

lings open, en kwam er een huiveringwekkende figuur

de toeschouwer schrik aanjagen. Alsof dat nog niet

genoeg was, werden op de eerste verdieping, van

twee tegenover elkaar gelegen ramen, de luiken geo-

pend en zweefde een fakir statig op zijn tapijt van het

ene raam naar het andere. Na korte tijd aan het oog

onttrokken te zijn geweest, kwam de tovenaar op zijn

sprookjesvoertuig weer tevoorschijn, om op dezelfde

wijze terug te keren, waarna de luiken weer werden

gesloten. En dan die reeks lotusbloemen op de voor-

grond, die zich tijdens de voorstelling openden en

daarna weer dichtvouwden. Een blik in het inwendige

toonde een duizelingwekkend gecompliceerd mecha-

nisme met acht electromotoren, een groot aantal re-

lais met schakelwals, enz. Ook dat was griezelig!

Als tweede klapper een letterraadsel. Op een tableau

draaiden een zestiental stripjes in het rond; een onbe-

grijpelijk tafereel. Plotseling stopten de bewegingen, en

daar vormden de strippen keurig het woord TEMSI.

M.P.D. Sijnja
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Evenementen

Modellen op de jaarvergadering 1993 in
Ede

door Kees Trommel

Van heinde en verre was men weer komen opdagen,

om deel te nemen aan het jaarlijkse hoogtepunt bin-

nen het Gilde. Al vroeg werd de sfeer bepaald door

het stemmengekeuvel, ondersteund door het meerto-

nig motorengeraas van een aantal reeds werkende

modellen dat de echte liefhebbers als muziek in de

oren moet hebben geklonken.

Over muziek gesproken: onder de meegebrachte mo-
dellen bevond zich een echt oerhollands pierement

dat, veelkeurig en goed gedetailleerd, was gebouwd
door Jan Weststrate, naar een bouwplan van Van Zijl

uit IJmuiden. Zie daarvoor ook de voorpagina van
Meccano Nieuws nr 9.2, zomer 1991. Het geheel

werd niet door een ratelend en stinkend tweetaktmo-

tortje aangedreven, zoals je dat wel vaak op straator-

gels ziet, maar op ambachteljke wijze door een echte

orgeldraaier. Alleen het mansbakje ontbrak er nog
aan.

De muziek werd 'gestuurd' door een realistisch ogend

mechaniek, compleet met draaiboek. Het geheel werd

terzijde gestaan door de schatkist, naar het model op

de reclamefolder van Meccano en afgerond met een

model van de intrigerende, 'altijd naar het zuiden wij-
zende Chinees'.

Ab Ritsema luisterde de bijeenkomst op met een mo-

del van een autochassis met vier versnellingen vooruit
en één achteruit, een tenderlocomotief, type 2-3-1,

aangedreven door een veermotor, naar een voorbeel-

denboek uit 1931, en een magische windmolen. Door

een even eenvoudig als slim mechaniekje (zie Con-

structor Quarterly nr 16) draaien de wieken van deze

magische molen altijd dezelfde kant op, ongeacht de
draairichting van de slinger.

Ook de 'eenzame fietser' die met wapperende haren
(leuk kapsel trouwens) de hele dag zijn (of was het

haar?) rondjes probleemloos draaide. En dat allemaal

dankzij een beetje 'Roozeboomolie'.

Door de heer D.B. Bus was een model van een elec-

trisch aangedreven figuurzaag meegenomen. Hij heeft
van verschillende leden adviezen mogen ontvangen

voor het oplossen van het 'lostrilprobleem' van bouten

en moeren als gevolg van de sterk oscillerende bewe-

ging van het zaagframe. Weer eens een bewijs van

de onderlinge hulp en assistentie binnen het Gilde.

Tank van A. de Vries

Meccano Nieuws 11.2

A. de Vries had een mooi en compact model meege-
bracht van een tank. Gestuurd door twee externe

treintrafo's die via een kabel twee motoren in de tank

bedienen, werd door middel van een hele rits tandwie-

len elke tankbeweging heel realistisch nagebootst.
daarnaast een goed werkende mini Meccanograaf,

gedeeltelijk naar een bestaand model en gedeeltelijk
naar eigen idee aangepast.

G. Venema was er met een indrukwekkende Dornier

Do-X vliegboot. Hij had het model verbeterd door het

te voorzien van een aandrijving van de propellers, met

zelf gemaakte tandwielen, alsmede van een inwendi-

ge verlichting. Wie naast het bouwen nog tijd heeft

kunnen vinden om te kijken naar de fraaie tv-serie op

Discovery over de ontwikkeling van de luchtvaart,

heeft dit vliegtuig in actie kunnen zien op transatlanti-

sche vluchten voor de happy few die zich dat destijds

konden veroorloven.

Venema's Dornier Do-X
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Combine van S.J. de Regt

Veinig leden hebben waarschijnlijk praktijkervaring

met het besturen van een combine. In ieder geval wel

ons lid S.J. de Regt, die op zijn bedrijf regelmatig van

zo'n fraai stuk techniek gebruik maakt om te oogsten.

Het door hem meegebrachte model was grotendeels

naar eigen ontwerp en gebaseerd op de praktijk. De

maaibak en maaimessen (ja, ja ik heb goed geluisterd

naar de Regt's uitleg hierover) zijn echter 'geleend'

van Super Model 10.13.

C. Luske had zijn krachten beproefd op een door een

motor aangedreven draaistel van een electrische NS-

locomotief uit de serie 1600, compleet met vering.

H.W.K. v.d. Woerd had een model van een vrachtauto

van Märklin-onderdelen meegebracht.

Van het land naar het water, naar een model van een

Mississippi stoomraderboot uit de speciale bouwdoos

van Märklin, uitgebracht ter gelegenheid van het Co-

lumbusjaar in 1992. Helaas heb ik de bouwer gemist,

zodat deze hier vooralsnog onvermeld moet blijven.

Een mooi model van een versnellingsbak was meege-

bracht door H. v.d. Berg. Uitgevoerd in 'zilver', scha-

kelde deze constructie als boter. Persoonlijk vond ik

de oplossing van de schakelvergrendeling zeer inter-

essant.

Wat zou Frank Hornby hebben gedaan als er geen

stoommachine was uitgevonden?

Zelf uitvinden!? Wie weet, maar dan zou hij vermoe-

delijk niet zijn toegekomen aan het bedenken van

Meccano en waren wij wellicht verstoken gebleven

van deze prachtige hobby. Wat ik bedoel te zeggen,
is dat er dankzij die stoommachine constructies kon-
den worden gerealiseerd die voorheen ondenkbaar
waren, zoals treinen, kolossale bruggen, schepen,

hijskranen, enz. Deze werken spraken, aan het begin

van deze eeuw, op hun beurt weer tot de verbeelding

van een creatieve geest die a. zijn kinderen wenste

zoet te houden en b. de behoefte voelde om al die

fraaie werken na te bouwen en c. met a en b ook nog

eens het dagelijks brood wilde verdienen (bij voorkeur

goed belegd).

Enfin, de rest van het verhaal kennen we, en als eer-

betoon aan deze stoomtijd treffen we altijd een paar

modellen aan die de glorie van weleer proberen uit te

stralen.

Zo had Jan Balder een mooi werkend model meege-

nomen van 'Kientz's 19th Century Single-Cylinder Os-

cillating Engine' (zie Constructor Quarterly nr 18). Dat

was één van de vele ontwerpen van vroegere ingeni-

eurs op hun moeizame weg naar de ideale stoomma-

chine.

Hans Kuijl toonde eveneens zijn passie voor stoom

door zijn meegebrachte maar niet geëxposeerde 'Bro-

mo' stoommachine. Helaas was er geen plaats voor

dit fraaie model. Wel zagen we een gedeelte van een

tweede en al even fraai ogende, maar nog in aan-
bouw zijnde stoommachine, eveneens naar een ont-

werp van Kientz. Dat wordt nog wat in de toekomst!

Ook Lou Elshof had bijgedragen aan deze stoompas-
sie, door het meenemen van een modelstoommachi-

ne. Helaas heb ik hem op mijn ronde langs de model-

len niet gesproken. Heb ik het goed als ik zeg dat het

een model was van een 'Large Overtype Steam Engi-

ne', zoals staat beschreven in 'Constructor Quarterly

nr 15? (Ja hoor! Red.).

Ons lid Ben Krom had een aardige oplossing bedacht

om langs fotografische weg de grote spaakwielen van

een stoomlocomotief na te bootsen. Gewoon op de

juiste schaal fotograferen, uitknippen en opplakken.
Zoiets als het fotobehang uit de jaren zestig, waarmee

je een 'echt bos' op je kamerdeur kon aanbrengen.
Eigenlijk wel een leuk idee.

Na al dat mathematische en streng mechanische ge-

doe, ten slotte aandacht voor het ietwat ongerijmde,
de fantasie. De vliegende fakir van Arie Roozeboom.
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Lollig toch, zo'n oud baasje op een matje? Zoiets lijkt

me wel wat in het echt; nooit meer parkeerproblemen

(en geen wegenbelasting). 'A kind of magic', zowel

uitwendig als inwendig.

Bij een eerdere gelegenheid heb ik al eens uitleg ge-

kregen. Na het openen van de voorzijde, vertonen

zich dan de schakelrelais als strak in het gelid staan-

de soldaten, wachtende op de bevelen die van de

centrale commandopost worden aangevoerd door

bundels veelkleurige draden.

Aan de hand van een schakelschema ben ik ingewijd

in de diepere geheimen van dit model. Op de vraag of

ik het begreep, heb ik maar ja gezegd. Ik snap het
ook wel hoor, maar euh......ik kan het niet zo goed

uitleggen, weet u wel.

lets beter bij mijn niveau passend, was de grappige,

draaiende Temsi-display. Ik begrijp dat er ook zoiets

voor Meccano in voorbereiding is.

Meccano Nieuws 11.2

De fakir van Roozeboom onderweg

Ik geloof dat ik hiermee alle aanwezige modellen zo'n

beetje de revue heb laten passeren.

Vliegende fakir - schakelgedeelte

KRUIT voor TREINEN - MECCANO - MÄRKLIN METALL

Stadhoudersweg 90 A 3039 CJ Rotterdam. Fax 010-4665590

* Alle dozen en onderdelen in voorraad

* Uniek goedkoop postordersysteem

* Vraag informatie
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Bouwtechniek

Hulpmiddelen voor het bouwen van Мес-

cano-modellen

door C. Luske - Tekeningen door H.M. Kroon

(C. Luske zond ons drie delen van zijn serie 'Bouw-

techniek' toe. Misschien komen er meer. Het is de be-

doeling om in de volgende afleveringen van Meccano

Nieuws telkens één deel te plaatsen)

Deel 1. Het gebruik van stelpennen

Bij het verlengen en/of overlappen van platen, strips

of andere Meccano-onderdelen, voorzien van gaatjes,

maak ik gebruik van zelfgemaakte tapse stelpennen

om de boutgaatjes zuiver op hun plaats te houden tij-
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dens het monteren. De pennen zijn van rondstaal ge-

maakt, en in een draaiende boormachine enigszins

taps gevijld, zie bijgaande schets.

De tweede schets laat zien hoe de pennen bijvoor-

beeld kunnen worden toegepast.

De pennen A één voor één door een boutje vervan-

gen, waarna de middelste boutjes kunnen worden ver-

wijderd. Een stuk of acht tapse pennen is wel vol-

doende voor de montage van de meeste modellen.

Let op: Toepassing bij Temsi onderdelen kan minder

goed gaan omdat de afstanden tussen de gaatjes iets

kunnen verschillen.

2
0
-
2
5

 m
m

een voorbeeld
Ο Ο Ο Ο Ο Ο

Ο Ο Ο Ο Θ
tapse pen A A A

LØ4,4 Ο Ο Ο Ο 이 Ο Ο Ο Ο

Ο Ο Ο

Ο Ο Ο

haakse -

kontrole Ο Ο Ο

03,9 Ο Ο Ο Ο Ο A A Ο Ο

meten met een schuifmaat! na vastzetten weghalen

Werk van leden

Een ketting zo stijf als een wiel!

door A.G.W. Nijs

Bevestig een cirkeldraagbalk nr 143 of nr 143a met

vier 'spaken' en naafbuswiel nr 24 als wiel op de as
van een elektromotor, zodat het in een verticaal vlak

kan draaien. Bevestig aan de zijrand van de cirkel-

draagbalk acht platte steunstukken nr 10, die als nok-

ken uitsteken. Leg om de cirkeldraagbalk een geslo-

ten ketting, wel aansluitend maar niet te strak zodat

hij er gemakkelijk af kan. Als de motor goed op toeren

is (kies de draairichting zó dat de ketting voldoende

ruimte heeft om weg te rollen, dus bijvoorbeeld in een

gang), wip dan met een schroevendraaier de ketting
van de cirkeldraagbalk. Dan vliegt hij als een star wiel

weg en rolt meters ver; hoe sneller de motor draait,

hoe verder de ketting rolt. Pas op, dat hij niets kan

beschadigen; de krachten die erop werken zijn name-

lijk groot. De schakels van de ketting ondervinden bij

draaiing een middelpuntvliedende kracht, maar door

dat de ketting gesloten is, blijft hij de vorm van een

cirkel houden en kan als een schijnbaar stijf wiel over

de vloer rollen. Pas bij geringe snelheid zakt hij als
een zoutzak in elkaar. Veel succes met dit grapje.

Model No. 0.38

Torpedo Boot
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Modelbeschrijving
Automatisch letterbord 'TEMSI'

door A.G. Roozeboom

Meccano Nieuws 11.2

Mechanisch is dit model eigenlijk heel simpel. De 'po-

ten' van de letters zijn op assen vastgezet die zijn

voorzien van draadeinden. Uitzondering is de middel-

ste horizontale poot van de 'S', omdat deze, hoe dan

ook, zou vastlopen tegen één of meer assen van an-

dere delen van de 'S'. De poten draaien dus om de

punten waar moertjes zichtbaar zijn.

De aandrijving van de vijftien assen geschiedt met be-

hulp van vier kettingen, elk voorzien van een spanner.

Er moet op worden gelet dat de kettingen een zo

groot mogelijk segment van de kettingwielen omspan-

nen. Daarmee kan speling goeddeels worden wegge-

werkt. Soms is het nodig om een extra kettingwiel aan

te brengen om zo een grotere omspanning van twee

andere kettingwielen te verkrijgen.

De meeste moeite heb ik gehad met het bedenken

van een 'stop-and-go' regeling, zonder gebruik te ma-

ken van een (professionele) tijdschakelaar; ik wilde

per se een mechanisch/elektrische regeling. Daartoe

heb ik het bijgaande schema (figuur 1) ontworpen. A,

B, C en D zijn microschakelaars, waarvan A + C er

B + D gekoppeld zijn. Het zijn MAAK-contacten die
door motor M1 worden geactiveerd. Later zal het ar-

rangement van deze contacten worden besproken. K1

en K2 zijn ook microschakelaars, en dienen als

BREEK-contact. Verder zien we op figuur 1 Relais 1

en Relais 2. Het model wordt aangedreven door mo-

tor M2.

Figuur 1 laat zien dat er in feite drie stroomkringen

zijn: de eerste omvat de zes microschakelaars en de

beide relais, de tweede en derde bekrachtigen res-

pectievelijk de motoren M1 en M2. Daar ik drie ver-

schillende spanningen nodig had, kwam mij deze ver-

deling in drie kringen goed van pas, maar als de

componenten die men gebruikt, op dezelfde spanning

kunnen werken, hindert dat natuurlijk niets.

+

+

A B C D

M 1

K1
M 2

relais 1

Figuur 1

K2

relais 2


