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In memoriam Henk Elema

Op 28 januari overleed na een moedig gedragen ziek-
te ons erelid ir.Hindrik Michiel Elema, voor velen van
zijn Meccanovrienden: Henk. Gedurende de weken
dat hij was opgenomen in het Pieter Pauwziekenhuis
in Wageningen, hebben een aantal van hen hem nog
bezocht.

Het is niet eenvoudig de verdiensten van Henk Elema
voor het Meccano Gilde Nederland te schetsen. Uit
zijn lage lidmaatschapnummer (21) valt af te leiden
dat hij behoorde tot de 'Founding Fathers’ van het Gil-
de, maar dat niet alleen: door de redactie van het
Meccano Nieuws op zich te nemen, was hij vanaf het
eerste nummer (in 1982) de man die het gezicht van
het Meccano Gilde naar buiten bepaalde. Henk ver-
zorgde daarbij niet alleen de teksten want hij was oo

een verdienstelijke fotograaf. Reeds in dat eerste
nummer verschenen foto’s en beknopte constructiete-
keningen, en dat is practisch in alle tot dusverre ver-
schenen nummers zo gebleven. Na zes jaar enthousi-
aste arbeid en inzet als redacteur droeg hij, ruim
zeventig jaar oud en nog goed gezond, de redactie-
fakkel over aan de jongere garde, door hem in zijn

laatste redactionele bijdrage aangeduid als een ‘com-
petent en ambitieus stel jonge honden’. Terecht werd

hem wegens zijn verdiensten voor het Meccano Gilde
Nederland het erelidmaatschap toegekend.

Daarnaast was Henk, landbouwkundig ingenieur van
professie en dus een echte Wageninger, een begena-
digd bouwer. Wie kent niet zijn Bromo, een stoomma-

-chine uit de suikerindustrie van het voormalig Neder

lands-Indi&. Een heldere bouwbeschrijving hiervan
verscheen in het Meccano Nieuws. Maar uiteraard
ging zijn grote liefde uit naar landbouwmachines. Zijn
recente hakselmachine was daar een voorbeeld van,
en hij kon smakelijk vertellen over de rommel die het
gehakselde gipskruid in zijn woonkamer had veroor-
zaakt! Hij was echter ook een doorzetter die niet rust-
te véér hij het afvalprobleem bij de hakselaar had op-
gelost.

Door zijn werkzaamheden voor de Food and Agricul-
tural Organization van de Verenigde Naties beschikte
Henk over een goede mondelinge en schriftelijke uit-
drukkingsvaardigheid in vreemde talen. Wie van de
Calais-gangers herinnert zich niet Henks gesprek met
directeur Marc Rebibo in vioeiend Meccano Frans? In
de Constructor Quarterly voerde hij regelmatig de
pen. In maart 1990 verscheen bijvoorbeeld een ruim

“tien pagina’'s lange bouwbeschrijving, verlucht met
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vele foto's en tekeningen, van een drijvende 'level luf-
fing’ kraan. Bovendien vertaalde hij dikwijls artikelen
en tips uit ons Meccano Nieuws voor de Meccano-
man's Newsmag, het orgaan van de North Midlands
Meccano Guild, dat hem o0.a. wegens zijn trouwe
deelname aan de jaarlijkse Skegex tentoonstelling de
Geoff Coles Award voor 1990 toekende. Trouwens,
dat zijn bouwcapaciteiten zowel in binnen- als buiten-
land werden erkend, blijkt uit het feit dat hij regelmatig
uitnodigingen ontving om bij Meccano-wedstrijden te
jureren.

Een Meccanoman van het eerste uur is van ons
heengegaan. Persoonlijk bewaar ik vele goede herin-
neringen aan de contacten met Henk: bijvoorbeeld
hoe leuk hij het vond dat zijn Bromo door enige Gilde-
leden werd nagebouwd. Kort voor zijn overlijden
mocht ik zijn belangstelling voor het Gilde, voor zover
zijn krachten dat toelieten, nog ervaren in het zieken-
huis bij mijn laatste bezoek. '

Wij wensen zijn echtgenote, kinderen en verdere fami-
lieleden de kracht toe om dit zware verlies te dragen.
Moge hij rusten in vrede.

Namens het bestuur,

Hans Kuijl (vice-voorzitter)

Van de redactie

Ook wij willen onze overleden eerste redacteur Henk
Elema met eerbied en grote waardering herdenken.
Hij was het die ons blad tot stand bracht met groot
enthousiasme en veel energie. Gedurende ruim zes
jaar was Henk de redactie en talloos zijn de bijdragen
die hij toen en na die periode tot en met het vorige
nummer 10.4 heeft geschreven, helder en met eigen
stijl. Bovendien schrééf hij niet alleen over modellen,
mechanismen, etc. maar hij bouwde ze ook. De keuze
voor de foto op de eerste pagina van dit blad, die
destijds bij zijn afscheid als redacteur in het winter-
nummer van 1988 werd geplaatst, lag daarom voor de
hand.

Bij de begrafenis ¢> het kerkhof te Wageningen, die
door enige honae/cen mensen, waaronder een twin-
tigtal Gildeleden, we/d bijgewoond, werd getuigd van
Henk's grote werk«racnt, zijn markante persoonlijkheid
en zijn hulpvaardiy,rcid, door onze voorzitter en ook
door een vertegerwcordiger van de Landbouw Uni-
versiteit waaraan Henk vele jaren verbonden is ge-
weest. Als redactie zullen wij ons best doen om wat
hij begon met verve voort te zetten.

"Ook voor dit nummer van het Meccanonieuws hebben

we geprobeerd een leesbare inhoud samen te stellen
met een zeker evenwicht tussen technische artikelen
en andere bijdragen. Dat lukt niet altijd: aan de ene
kant blijft er toch wel een gebrek aan bouwbeschrijvin-
gen, tips en mechanische nieuwtjes, terwijl er aan de
andere kant - gelukkig - vrij veel verslagen binnenko-
men van onze regionale en andere bijeenkomsten, die
onze belangrijkste activiteiten mogen worden ge-
noemd. En ten slotte staan er doorgaans slechts 16
bladzijden ter beschikking. Het is dan weleens puzze-
len om het blad zonder veel ‘witte’ plekken de deur uit
te krijgen. Daarom blijven er dikwijls bijdragen liggen
tot een volgend nummer.

Dit jaar zullen we proberen om z6 ruim in de ontvan-
gen of toegezegde kopij te komen zitten, dat we van
enige volgende nummers de inhoud van tevoren gro-
tendeels kunnen plannen. Maar: daarbij hebben we
uiteraard uw hulp nodig. Daarover meer in volgende
stukjes in deze rubriek. Nu is er nog één belangrijk
ding: van geachte zijde worden wij er op gewezen,
dat we verzuimd hebben in het laatste nummer, 10.4,
de traditionele wensen voor Kerstmis en het Nieuwe
Jaar op te nemen. Het spijt ons dat we dat over het
hoofd hebben gezien. Daarom, alsnog, wensen wij u
en uw gezin veel geluk en veel Meccanogenoegen
toe in wat resteert van 1993. En dat is toch nog heel
wat!

P.E. Duyff

H.M. Kroon

J.F.J. Willems

Rectificatie M.N. 10.4 blz. 57

De heer J.A. Weststrate schrijft ons dat zijn prijswin-
nende motorfiets niet een model van een 'stoomge-
dreven’ motorfiets is maar een klassiek, dus oud, mo-
del met zijspan. In zijn jeugd werd zo'n ding een
‘stoomfiets’ genoemd en onder die naam had hij het
ingezonden. Mijn verontschuldiging daarvoor! Als ge-
boren Amsterdammer van vergelijkbare leeftijd had ik
dat natuurlijk moeten weten. Tenslotte heette een
vliegtuig destijds ook een 'stoomvinkie'.

J.F.J. Willems

Meccano Nieuws 11.2

Het volgende nummer zal in de tweede week van juni
verschijnen. Uiterste datum voor het inleveren van ko-
pij en advertenties: 1 mei a.s.
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Van het bestuur
Van de penningmeester

Ingesloten bij dit blad vindt u de bekende acceptgiro
voor de betaling van de contributie voor 1993. Zij die
reeds betaald hebben, kunnen deze acceptgiro ver-
nietigen. |k verzoek hun echter de contributie 1994
het volgend jaar te betalen met de acceptgiro die dan
eveneens ingesloten wordt in het maatnummer. U
weet inmiddels dat de Nederandse banken, de Post-
bank incluis, # 11,— transferprovisie vragen. En dus
dient u als u in het buitenland woont en als u per
bank wilt betalen, minimaal f 46,— over te maken.
Goedkoper is het om mij # 35, toe te zenden. Ook
betalen met een Eurocheque in guldens kost niets ex-
tra. Onze Belgische leden hebben als derde mogelijk-
heid een internationale postwissel, kosten bfr 50,-.

For foreign members | would recommend an interna-
tional money order or an Eurocheque in Dutch guil-
ders. Please make sure that the MGN receives f 35,-
after deduction of transfer charges. If you prefer to
send £ 35,— in foreign currency banknotes, please re-
member to include an extra # 3,50 in your currency to
pay for the exchange charge.

J.C. Balder

Van de ledensecretaris
MUTATIES IN HET LEDENBESTAND

Opgave van nieuwe leden, periode 25 oktober 1992

t/m januari 1993:

809 F. Engelhard, Laan van Presikhaaf 260
6826 HH Arnhem 085-618898

810 Q.A.M Eijsbouts, Dr. Schaepmanlaan 9
5615 EA Eindhoven 040-110189

811 C.v.d. Bos, Klaverstraat 9
9404 GV Assen 05920-11327

812b J. Best, Molendwarsstraat 10
9494 RD Yde 05906-1213

813 N.A.van Essen, Hooidonk 4A
3823 AL Amersfoort 033-559985

814 P.A. Desmares, Burg. Damsstraat 55
5037 NR Tilburg 013-674256

815 H. Vrolijk, Dunantdreef 39
3146 VB Maassluis 01899-10692

816 L.M.van Galen, Holysingel 98
3136 LC Vlaardingen 010-4744954

817 G. Vanhove, Pieter Génardstraat 14
B2020 Antwerpen Belgié 0932-3-2382903

818 J.H. Beuming, Jac. Perkstraat 26-B
3061 CP Rotterdam 010-4149724
819 J.M. Kooijman, Turfmarkt 142
2801 HD Gouda 01820-21014
820 J.J.v.d. Valk, Spinner 25
2152 AZ Nieuw Vennep 02526-86104
821 A.L. Bronda, Ereprijsweg 2
9753 AS Haren(Gr) 050-349502
822 H.L. van Kuilenburg, Stegemanskamp 18
7437 CS Bathmen 05704-1590

De volgende leden hebben bedankt:
J. de Booij, Jos Toes, M.P.R. van den Broecke, N.
Warmolts, C. Zee, M.W. Colijn, D. van der Kerke.

Nieuwe adresgegevens:

L.H. Meijerink, Bos en Duinlaan 21, 2061 VN Bloe-
mendaal 023-258490

J. Ringnalda, Fornheselaan 98, 3734 GE Den Dolder
030-291942

A. Olgers, Bilderdijkstraat 51-II, 1053 KL Amsterdam
020-6165156

Ph.W. Panjer, Smeepoortstraat 41,3841 EH Harder-
wijk

G.H. Tankink, Muldershof 33, 7135 TZ Harreveld
05443-79505

Na deze mutaties is de ledenstand als volgt:

Ledenbestand per 25-10-'92 23-01-'93
Publicatie in M.N.10.4 M.N. 111
Hoogste lidm.nummer 808 822

Af:

Bedankt -100 -106
Overleden®) -35 -33
Wanbetaling -57 -57
Herinschrijving 1 1
Niet uitgegeven nummer -3 -4
Subtotaal Af 194 199
totaal aantal gewone leden | 614 623
gezinsleden 10 10
TOTAAL AANTAL LEDEN | 624 633

*) Twee nieuwe leden hebben het lidmaatschap van
een overleden familielid gecontinueerd

Uw ledensecretaris

J.G. Kuijl
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Agenda

Regiobijeenkomsten

13 maart: Leek

Op zaterdag 13 maart regionale bijeenkomst voor het
noorden in hotel Leek te Leek. De zaal is open vanaf
13 uur. Inlichtingen: Peter Duyff, tel. 05908-18129

3 april: Amstelveen
Deze bijeenkomst gaat wegens omstandigheden NIET
door.

24 april: Maastricht

Voor de eerste keer een regionale bijeenkomst in het
zuiden, te Maastricht. Zaal Napoleon in hotel L'Empe-
reur, Stationsstraat 2, tegenover het station! Aanvang
vanaf 13 uur, met mogelijk na afloop een terrasje pak-
ken en culinair gaan genieten voor men naar huis te-
rugkeert. Inlichtingen: 04120-32296

15 mel: Kerk-Avezaath (zaterdag)

Het Meccano Gilde Nederland houdt een bijeenkomst
in het dorpshuis "De Avezaath" te Kerk-Avezaath, Da-
ver 46. Aanvang 10 uur. Route: autoweg A15 (Deil-
Tiel), afslag Tiel-West/Buren, richting Buren en na ca
300 meter rechtsaf, direct aan de linkerkant is dan het
dorpshuis. Wie met de trein wil komen, meldt dit tele-
fonisch op 04120-32296, in verband met vervoer sta-
tion-dorpshuis. Inlichtingen: 04120-32296.

20, 21 en 22 mei: Soissons (Frankrijk)

De Club des Amis du Meccano houdt zijn jaarlijkse
tentoonstelling in het Centre Culturel de Soissons,
Place du Mail, Soissons, op ongeveer 100 km NO van
Parijs. Gewoonlijk vindt dit evenement verder naar het
zuiden plaats en daarom is er nu een goede gelegen-
heid om ermee kennis te maken. Voor eventuele mo-
dellen kan plaats worden besproken bij: Bernard Gar-
rigues, 134, Route de Reims, F 02200 Billy sur
Aisnes. Openingstijden: donderdag vanaf 14 uur, vrij-
dag en zaterdag de gehele dag.

29 mei: Zoetermeer - Gewijzigde datum!

Op zaterdag 29 mei regionale bijeenkomst in de Jon-
ker, Jonkerbos 260 te Zoetermeer. Aanvang vanaf 10
uur. Inlichtingen: L.M. Steenvoorden, tel. 079-423389

2, 3 en 4 July: Skegness (Engeland)

In het eerste weekend van July wordt in Skegness,
Engeland weer de internationale expositie SKEGEX
'93 gehouden. Inlichtingen: tel. 04120-32296

Gebeurtenissen

1 maart - 1 november: 'S-Heerenberg

De Stg. "Gouden Handen" een van de grootste re-
creatieve centra in ons land, houdt een Meccano-ten-
toonstelling. Inlichtingen: A.B.M. Elshof, tel. 08340-
35919

12 april: Raalte, Stoomfestival

Ook dit jaar organiseert Stichting Manege 'De Hoog-
eweg' weer een groot evenement voor duizenden
stoomliefhebbers en modelbouwfanaten, maar nu
wordt voor het eerst het Meccanogilde uitgenodigd
voor deelname. Terwijl binnen de manege de miniatu-
ren en de modelbouwers hun domein hebben, is er
buiten een grootse show van stoomgedreven tracto-
ren, stationaire motoren, stoomwals, enz. Voorts is er
een doorlopende demonstratie van radiografisch be-
stuurde vliegtuigen en helicopters. Voor kinderen is er
bovendien de leemtrein uit Rijssen die kinderen over
een baan van 500 m vervoent.

Plaats: Manege 'De Hoogeweg', Hogeweg 8a. Inlich-
tingen: René Mikkers, tel. 074-774327

7, 8 en 9 mel: ’s Hertogenbosch

In de Brabanthal wordt op 7, 8 en 9 mei de Hobby-
Tech gehouden met deelname van het Meccano Gilde
Nederland. U kunt de Hobby-Tech vergeliiken met
Techniek in Vrijetijd vroeger in de jaarbeurs. Inl: tel.
04120-32296

20 - 22 mei: Almere, Stoomfestival

De grootste in Nederland, jaarlijks 16 hectare techniek
bijeen op één terrein. Van stoomwals tot modelboot,
van hovercraft tot brandweerauto. Een grote techni-
sche happening met veel shows en demonstratie.
Voor deelname even bellen Han Schouwenaar, tel.
036-5315849

4 september: Henley-on-Thames (één dag)

Ter aanvulling op wat wij schreven in MN 10.4, biz.64,
kunnen wij nu mededelen dat de toen voorgestelde
bijeenkomst van één dag zal doorgaan.

medio oktober: Soesterberg

Jaarlijkse expositie in het Militair Luchtvaart Museum.
Deelname is in beperkte mate mogelijk. Voorwaarde
is de verplichting om enige dagen aanwezig te zijn.
Nadere inlichtingen: Ab Ritsema, tel. 035-211965

11 september: Hengelo (O)

25 september: Mechelen - B

16 oktober: Ede, najaarsbijeenkomst
7 november: Kerk-Avezaath (zondag)
20 november: Zoetermeer
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Techniek
Spoorwielen en rails

door G.C. van Straaten

Zoals de geschiedenis verhaalt, was het eerste model
van Frank Hornby een spoorwagon. Sindsdien heb-
ben modellen van spoorwegmaterieel bij voortduring
een vooraanstaande plaats ingenomen in voorbeel-
den-boekjes, het Meccano Magazine, enzovoorts. Ook
bij wedstrijden en tentoonstellingen komen modellen
van railvoertuigen voor den dag, zoals bijvoorbeeld
het supermodel no. 30, de spoorwegongevallenkraan.

In het Meccano-systeem (en ook in de onderdelen as-
sortimenten van Marklin-Metall en Stokys) zijn een
aantal speciale spoorwegonderdelen opgenomen, zo-
als bijvoorbeeld buffers en koppelingen. Voor wat be-
treft Meccano gaat het dan voornamelijk om onderde-
len die vé6r de oorlog leverbaar waren en vandaag de
dag zeer gewilde collectors items’ zijn. Maar ook met
het huidige onderdelenassortiment is het zeer goed
mogelijk modellen van railvoertuigen te bouwen.

Het belangrijkste aan een spoor- of trammodel is,
overeeenkomstig het grote voorbeeld, het speciale
flenswiel dat het voertuig op de rails houdt. Ook van-
uit het oogpunt van het bouwen op een bepaalde
schaal is het wiel het belangrijkste onderdeel en zijn
de afmetingen daarvan bepalend voor wat ten slotte
de schaal van het model wordt. Daarnaast speelt bij
het bouwen van een model de keuze, of het een rij-
dend of een stationair model gaat worden, een be-
langrijke rol; in het laatste geval is de keuzemogelijk-
heid, voor wat betreft de wielen, groter. Het
Meccano-systeem bevat immers, naast de voor de
hand liggende spoorwielen zoals flenswielen, ook een
groot aantal snaarwielen en flensringen die door hun
constructie minder goed geschkt zijn om op rails te
lopen, maar die het weer wel goed doen in stilstaande
modellen.

Ook voor wat betreft de rails zal er een keuze ge-
maakt moeten worden, afhankelijk van het gekozen
type wiel. Het meest voor de hand liggend railsysteem
gaat uit van lange hoekbalken op dwarsliggers van
kortere hoekbalken; hierbij rijden dan flenswielen op
de opstaande flens van de lange hoekbalken. Snaar-

Figi? hoekbalk
; dwarsligger
riivlai/( platte steunbalk /
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wielen kunnen dat maar in zeer beperkte mate; ener-
zijds vereist hun gebruik een zeer goed overeenko-
mende spoorbreedte en wielafstand, anderzijds kan
door het grote gewicht van het model een snaarwiel
‘spliten’. Flensringen, zoals nr. 118 of 143, hebben
het nadeel van de sleufperforatie in de flens, waar-
door rijden over een hoekbalkflens nogal problema-
tisch wordt.

Toch is het wel mogelijk om ook voor wielen, vervaar-
digd van die onderdelen, een geschikte rail te maken.
Zo zou men de wielen niet op de opstaande flens van
een hoekbalk kunnen laten rijden, maar op de hori-
zontale flens, waarbij de opstaande flens de wielen 'in
het spoor’ houdt. De simpelste oplossing is, de lange
hoekbalken op lange platte steunbalken te schroeven
en de wielen op de platte steunbalken te laten lopen.
Een steviger constructie kost een extra hoekbalk per
raillengte. Daarbij lopen de wielen op de liggende
flens van de tweede hoekbalk, terwijl de platte steun-
balk verticaal tussen de beide hoekbalken gemon-
teerd is, en de wielen 'in het spoor houdt. In beide
gevallen zijn de dwarsliggers, naar keuze, te maken
van korte hoekbalken of van gewone strips (zie fig. 1
en 2).

Voor flenswielen bestaat, goedkoper dan het systeem
met hoekbalken, een railconstructie waarbij gewone
strips met hoeksteuntjes aan dwarsliggerstrips worden
bevestigd. Marklin Metall heeft zelfs speciale lasplaten
om dergelijjke rails, met afgeronde koppen, te verbin-
den zonder dat de erover rijdende wielen een duik ne-
men bij het passeren van de las. Het Marklin onder-
deel heeft het bestelnummer 11786 en is groen van
kleur.

Een andere oplossing voor het railprobleem is het ge-
bruik van modelspoorrails voor de grotere schalen,
spoor 0 en spoor 1, met een spoorwijdte van 32, res-
pectievelijk 45 mm. De railhoogte is hierbij beperkt en
niet alle geconstrueerde flenswielen kunnen erop rij-
den. Beter gaat het met rails voor het tuinspoorsys-
teem van Lehmann Gross Bahn (LGB). Dit zijn rails
voor smalspoor op schaal llm en ze hebben eveneens

Fig.2 platte steunbalk
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een spoorwijdte van 45 mm. Op een dergelijke spoor-
wijdte valt wel een model te bouwen. Er zijn echter op
verschillende plaatsen in het land tuinspoorbanen op
nog grotere schaal voor gebruik met echte stoommo-
dellen, zoals in het Zuiderpark te Den Haag, in het
Jeugdpark 'Nienoord’ te Leek en de NVM Model-
spoorbanen 'Stormpolder’ in Krimpen a. d. lJssel. De
spoorwijdtes die daar te vinden zijn, zijn bijvoorbeeld
31/2 en 5 inch (89, respectievelijk 127 mm), meestal in
de vorm van een hoge baan, dat wil zeggen een baan
op ongeveer kniehoogte. Voor zover mij bekend is er
echter nog nooit iemand met een Meccanomodel op
zo'n baan geweest. (Op Skegex te Skegness wordt
sinds kort gereden op een ongeveer tien meter lange
geimproviseerde hoge baan. Red.)

In bijgaande tabel staan alle ronde onderdelen uit de

ssortimenten van Meccano, Marklin Metall en Stokys
waarmee spoorwielen te maken zijn. Voor sommige
constructies zijn kunstgrepen nodig die onaanvaard-
baar zijn voor degenen die 'recht in de Meccano-leer’
zijn, maar volledigheidshalve zijn ze toch vermeld.
Niet opgenomen zijn snaarwielen zonder naaf en
tandwielen.

Een alternatief voor wielen kan zijn een pakket van
ten minste vier lagen gebogen stroken of een pakket
van cirkelplaten (of tandwielen zonder naaf); in beide
gevallen zal een flens van karton o.i.d. gemaakt moe-
ten worden.

Ten slotte nog dit: de wielen van hedendaags spoor-
wegmaterieel zijn over het algemeen één meter in
diameter, wielen van trammaterieel zijn er thans al in
'5 cm (lage-vioer-trams).

inspiratie en nog meer gegevens kunt u opdoen, voor
wat de Nederlandse stoomlocomotieven betreft, in
Onze Nederlandse Locomotieven in Woord en Beeld,
van de hand van H. Waldorp, (uitg. De Alk), met tekst,
foto's, maatschets en afmetingen van elke locserie.
Voor stoomtramlocs is er De Stoomlocomotieven der
Nederlandse Tramwegen, van S. Overbosch, (uitg. De
Bataafsche Leeuw), met tekst, afmetingen, foto’s en
een maatschetsje of fabriekstekening. Voor electrisch
trammaterieel is het Tekeningenarchief van de Neder-
landse Vereniging voor Belangstellenden in het
Spoor- en Tramwegwezen (NVBS) een zeer goede
bron. Informatie over het lidmaatschap van de NVBS
via postbus 777 te Leiden, (leden van de Nederlandse
Vereniging van Modelbouwers hebben ook toegang
tot deze tekeningen).

Systeem *) en

Onderdeelnummer | G9€vens

M-23a, S-54 Snaarwiel 12 mm

M-20b Flenswiel 19 mm

S-59¢ Spoorwiel 20 mm (Stokys spoorwie-
len hebben de naaf aan de 'holle’ kant
en zijn dus minder ruimteeisend dan de
flenswielen van Meccano. Ook het pro-
fiel van wiel + flens is beter en meer
overeenkomstig echte spoorwielen.)

S-56 Snaarwiel 20 mm

S-59 Spoorwiel 24'/2 mm

M-22, MM-10325
M-20

S-57

MM-10336
MM-10338, M-21
S-59d

MM-10350, M-20a
M-137

S-58
E-137a

MM-10365

M-19b
M-19a

MM-10380

E-137b

S-129
MM-10395

S-128
M-118, M-143

M-19¢c
MM-10015

MM-11095
M-167b

Snaarwiel 25 mm

Flenswiel 28 mm

Snaarwiel 35 mm

Snaarwiel 36 mm

Snaarwiel 38 mm

Spoorwiel 50 mm, met acht gaten
voor contrakrukken, enz.

Snaarwiel 50 mm

Wielflens 55 mm + stelplaat M-109
(63 mm). Bevestig de wielflens met de
holle kant op de stelplaat (lange bouten
met kragen 59 of een aantal onderleg-
ringen erop) zodat een beter ogend
wiel ontstaat dan wanneer de wielflens
met de bolle kant op de stelplaat wordt
geschroefd.

Snaarwiel 60 mm

Wielflens 63'/2 mm +

cirkelplaat E-146b (75 mm)
Wielflens 65 mm + cirkelplaat E-146b
(75 mm)

Snaarwiel 75 mm

Spaakwiel 75 mm + getande ring
M-180 (vastlijmen met superlijm).
Alternatief: Gaten boren en draad tap-
pen in spaakwiel en flens maken van
gebogen stroken.

Wielflens 80 mm + cirkelplaat
M-146a (100 mm)

Wielflens 89 mm + cirkelplaat
M-146a (100 mm)

Snaarwiel 90 mm

Wielflens 95 mm + cirkelplaat
M-146a (100 mm)

Snaarwiel 115 mm
Wielflens/flensring 140 mm + cirkel-
plaat M-146 (150 mm)

Snaarwiel 150 mm

Wielflens 150 mm + flens, te maken
van kartonnen ring 0.i.d.

Flensring 195 mm. idem.

Flensring 250 mm. idem.

*) Code: MM = Marklin Metall, M = Meccano, S = Sto-
kys, E = Exacto (Meccano Argentina).
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Werk van leden
Een ongebruikelijke kermisattractie

door A.C.M. van der Ploeg

(Als reactie op een eerdere oproep aan de lezers om
bijdragen in te sturen, zond de heer van der Ploeg ons
een korte beschrijving en enkele foto’s van een model
dat hij enige jaren geleden heeft gebouwd. Hif schrijft:
"Ik was toen nog geen lid van het Meccano Gilde en
zou hetzelfde model nu waarschijnlijk anders bouwen,
mede door tips en adviezen die ik in het Meccano
Nieuws heb gelezen’. Het is fijn dat hij op de bewuste
oproep heeft gereageerd, en bovendien dat hij ons
blad blijkt te waarderen.)

Mijn model bestaat in het echt (nog) niet, en daarom
vind ik het zo interessant. Het is eigenlijk een combi-
natie van twee wel bestaande kermisattracties, name-
lijk het 'Viiegend Tapijt'’ waarbij het schuitje steeds ho-
rizontaal blijft, en een installatie, waarvan ik de naam
niet weet, waarbij de gondel stil staat ten opzichte van
de arm en dus altijd 'over de kop' gaat. Tijdens de rit
kan het horizontale schuitje rondgaan of heen-en-
weer slingeren (afb.1) en vervolgens, na vastzetten op
de arm, enige malen een 'looping’ maken (afb.2). Om

1. Overzicht van het model. Schuitje horizontaal

2. Schuitje gaat ‘over de kop’

te voorkomen dat de passagiers eruit vallen is de
gondel overdekt met tralies. Aangezien er één gondel
is, heb ik aan het andere einde van de arm (niet te
zien op de foto’s) een contragewicht aangebracht be-
staande uit blikjes van 'Strepsils’ gevuld met lood.

De gondel is draaibaar bevestigd aan de arm met een
kogellager no.168. Een ketting verbindt een ketting-
wiel aan de gondel met een ander kettingwiel op de
as van de arm. Als dit laatste kettingwiel vrij om die
as kan draaien, blijft de gondel horizontaal. Als het
kettingwiel meedraait met de arm, gaat de gondel
‘over de kop'. Deze mogelijkheden heb ik bereikt door
dit kettingwiel met schroeven vast te zetten tegen een
tandwiel: de combinatie van tandwiel en kettingwiel
draait los om de as van de arm. Een hulpas, evenwij-
dig aan de as van de arm, draagt twee rondsels en
kan door middel van stangen en hefbomen worden
verschoven zodat naar verkiezing de draaiing van de
arm al of niet wordt overgebracht op de kettingwiel-
tandwielcombinatie. Het omschakelen gebeurt met de
hand aan de voet van de toren, en natuurlijk alleen
wanneer het schuitie op zijn laagste punt is. De con-
structie zou er waarschijnlijk 'echter’ uitzien als ik de
kettingwielen en ketting had kunnen vervangen door
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3. Aandrijfmechanisme met differentieels

twee setjes wormtandwielen (nos. 211 a/b) maar die
had ik toen nog niet.

Voor dit nogal zware model was een enkele motor
(met 6 versn.) niet voldoende en daarom monteerde ik
er twee, die via één as twee differentieels continu in
tegengestelde richting aandrijven (afb.3). Bij elke diffe-
rentieel is op de ene uitgaande as een riemschijf aan-
gebracht, terwijl de andere uitgaande as via een ket-
tingoverbrenging de centrale as aandrijft. Door één
van beide riemschijven met de hand af te remmen be-
gint de arm te draaien. Door beurtelings de ene en de
andere riemschijf af te remmen kan een slingerbewe-
ging worden verkregen.

Voor de bouw van dit model heb ik naast Meccano-
onderdelen ook onderdelen van 'Construction’ (Bart
Smit) toegepast, zoals conische tandwielen voor de
differentieels, kragen en universeelkoppelingen.

Nader nieuws van de Meccano-das

De heer J.H. Schurink meldt ons, dat de das volgens
de planning half april 1993 ter beschikking komt en,
behalve bij hemzelf (giro 550540), ook bij de Mecca-
no-dealer A.J. Prins te Delft (giro 2953) kan worden
besteld. Prijs: £ 32,50.

Marklin Nieuws -
voorjaar 1993

Ons lid, de heer Van GemertSmits, bericht ons het
volgende.

Een nieuwe Mdrklin motor en transformator

Twee nieuwe produkten van Marklin-Metall, te weten
de motor 1022 en de transformator 6631, zijn nu ook
op de Nederlandse markt verschenen. De motor is
van een andere soornt dan gebruikelijk, sterker en ge-
makkelijker wat betreft overbrengingsmogelijkheden,
via wormwiel, recht tandwiel en kamwiel. De motor
loopt op 16 volt, het toerental bedraagt 6-7000 om-
wentelingen per minuut en de motor wordt geleverd
met afdekplaat, ompoolschakelaar en uiteraard een
aansluitset. De erbij behorende 16v transformator nr.
6631 biedt veel mogelijkheden en is ook geschikt voor
treinen. De motor heeft bij enige leden van het MGN
proefgedraaid met goed resultaat. Zie verder de ad-
vertentie elders in dit blad.

De nieuwe, grote Marklinuitrusting

Pas na de speelgoedbeurs te Neurenberg zal worden
bekend gemaakt welke speciale grote bouwdoos
Marklin in 1993 zal uitbrengen. Ik zal de lezers van
nadere informatie op de hoogte brengen zo gauw
deze beschikbaar is. Voorzichtigheidshalve zal ik een
voldoende aantal van deze dozen reserveren voor de
vaste klanten.

Een vraag aan u

Veel MGN-leden hebben nog steeds grote waardering
voor de locomotief-bouwplaten van Marklin. Nu is het
helaas zo, dat de door ons gemaakte proefmodellen
van de locomotieven nrs 14941, lang 72 cm, en
19493, lang 192 cm, alsmede van de Adler van slech-
te kwaliteit bleken te zijn terwijl de handleiding té on-
duidelijk was voor succesvolle bouw.

Omdat de bouwplaten van vroeger erg schaars zijn,
gaan wij proberen Mérklin ertoe te brengen deze
bouwplaten opnieuw als kleurmodel uit te geven.
Mocht dit niet lukken, dan overwegen wij om zelf deze
bouwplaten in kleur uit te brengen. Maar: dan willen
wij graag eerst schriftelijk van de lezers horen of er
belangstelling voor bestaat. Pas dan kunnen wij ook
een prijsopgave maken. Gaarne bericht aan: Jos van
GemertSmits, Westerweg 82, 1815 DH Alkmaar. Tel.
(na 20 uur) 072-154209.
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Over de grenzen

Meccano Safari in Engeland

door Sjaak van de Ruit en Hans Klarenbeek.

Vrijdag 18 september t/m zondag 20 september 1992
zijn wij wederom op Meccano safari geweest in Enge-
land. Doel was deze keer een regionale bijeenkomst
van het North Midlands Meccano Guild. Deze bijeen-
komst vond plaats in Oxton, een stadje ongeveer 25
km. ten noorden van Nottingham. Van Harwich naar
Nottingham rijdt een rechtstreekse trein; overstappen
is dus niet nodig. Vanuit Nottingham moet ongeveer
een half uur verder gereisd worden naar Oxton met
een lijnbus.

In Oxton waren erg veel modellen te zien, waarvan de
meeste echter ook te zien zijn geweest in Skegness.
Voor de beschrijving van deze modellen wordt verwe-
zen naar Meccano Nieuws van Herfst 1992. Op de
tentoonstelling was een bouwhoek gemaakt waar aan-
wezigen naar hartelust konden sleutelen met Mecca-
no beschikbaar gesteld door de Engelse Meccano-im-
porteur 'Atlascraft’. Zoals altijd was het aanbod van
tweedehands en nieuwe Meccano-onderdelen enorm
en - wat vooral belangrijk is - tegen schappelijke prij-
zen. Niet echt bijzondere maar wel veel voorkomende
onderdelen werden soms verkocht tegen echte bo-
demprijzen. In tegenstelling tot Nederlandse bijeen-
komsten was het aanbod van Meccanoliteratuur
enorm, vooral Meccano Magazines. De sfeer was ge-
weldig. Koffie, thee en koek werden verzorgd door
vrouwen van aanwezige Meccanoliefhebbers, de z.g.
tea ladies. Voor het drinken van een 'pint’ of voor het
nuttigen van een goede maar goedkope maaltijd kon
men terecht in de Green Dragon. Dit is een pub op
een steenworp afstand van het tentoonstellingsge-
bouw.

Op de 's middags gehouden vergadering bleek dat
het NMMG op dit moment 256 leden telt. Tijdens deze
vergadering ontstond een enorme discussie over de
vraag of aan alle leden van het Guild een ledenlijst
moest worden verzonden. Misbruik van deze lijst werd
gevreesd en de standpunten lagen ver uit elkaar. Ten-
slotte besloot de voorzitter dat de ledenlijst in 1993
alleen op verzoek wordt verstrekt. Leden die pertinent
niet op deze lijst willen voorkomen moesten dat vooraf
schriftelijk kenbaar maken.

Verder had Atlascraft bekend gemaakt dat de Mecca-
nodozen 7 t/m 10 uit produktie zouden worden geno-

men. Voorzitter vreesde dat door wegvallen van deze
grote dozen ook de bijpehorende onderdelen uit pro-
duktie zouden worden genomen. Of dit inderdaad zo
is, is op dit moment nog niet bekend. Verder verna-
men wij dat, in tegenstelling tot eerdere berichten er
in Henley volgend jaar wel weer een tentoonstelling
komt, echter niet meer georganiseerd door MW Mo-
dels maar door de bekende handelaren in Meccano,
Mick Burgess, Mike Rhoades, John Lindner en door
Arkwridge Models. Als laatste meldde de voorzitter
dat in 1993 de tentoonstelling in Skegness wordt ge-
houden op 3, 4 en 5 juli.

Na een gezellige bijeenkomst keerden wij een dag la-
ter terug naar huis. Behalve de gezelligheid maakten
in onze ogen ook de vele meer dan voordelige Mec-
cano-aankopen de reis zeer de moeite waard. Ons
advies aan ieder lid van het Meccano Gilde luidt dan
ook: 'GA OOK EENS OP SAFARI IN ENGELAND.!

Buitenlandse bladen

door D. Ravestijn

Constructor Quarterly no. 17 geeft commentaar op
Super Model no. 4, de grote 'Block Setting’ kraan.
Voorts een beschrijving van twee leuke, kleinere mo-
dellen: een Fairground Waltzer en een legertank. Ook
een artikel over de Meccano kristalontvanger, veel
foto’s (deels in kleur) van modellen, artikeltjes over
hydraulica, de nieuwe zware assen en kleine gelijk-
stroommotoren (van Boerdijk). En ten slotte drie foto’s
en enige toelichting van Brian Rowe over een stoom
machine als staand, liggend en rijdend model.

Constructor Quarterly no. 18 begint met twee leuke
modellen: de negentiende-eeuwse Kientz oscillerende
een-cilinder-stoommachine en een 'Meccanosaurus’.
Er staan foto's in en schetsen van een aantal voertui-
gen, opmerkingen over de constructie van locomotie-
ven (Alan Partridge), een uitvoerige beschrijving van
een rotatiepers (met het adres waar de bijzondere on-
derdelen hiervoor verkrijgbaar zijn), opnieuw een be-
schrijving van een tank, een enkele foto en korte be-
schrijving van een zeer fraaie bus en een kort artikel
van Boerdijk over 'constant-direction transmissions’.
Het klapstuk wordt gevormd door een aantal driedi-
mensionale foto’s (met bijbehorende bril!), heel leuk,
waarschijnlijk erg duur, maar het levert mijns inziens
geen extra informatie over de aantrekkelijkheid, c.qg.
gecompliceerdheid van een model.
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The Meccanoman's Newsmag no. 64 beschrijft, als
Constructor Project no. 60, een eenvoudige klok. Ver-
der zijn er diverse constructie-aanwijzingen (locomo-
tieven, vliegtuigen, kranen), naspeuringen naar een
voorganger van SML no. 27 (de dragline), veel club-
nieuws en een rapport over Skegex'92.

The Canadian Meccanoman’s Newsletters van maart
en juni 1992 bevatten geen modelbeschrijvingen en
weinig dat van (algemeen) belang is, tenzij u hogelijk
geinteresseerd bent in koppeling nr. 63, halfronde pla-
ten in verschillende systemen, koppeling nr. 140 en
advenrtenties voor Meccano in de USA in de periode
1913-1920.

De rapporten over de bijeenkomsten van de Trans-
vaal Meccano Guild (112 en 114) bevatten alleen
.clubnieuws en wat slechte zwart-wit foto’s van model-
len.

The International Meccanoman no.7 (sept.'92) geeft
een aantal opmerkingen over onderdelen en construc-
ties, bijvoorbeeld het met elkaar verbinden van hulzen
nr.163 door een koppeling nr. 63 binnenin. Daarnaast
zijn er schetsen van diverse kraanconstructies en ui-
teraard is er nieuws over het Meccanogebeuren in di-
verse landen.

The .M. no. 8 geeft, naast het Meccanowereldnieuws,
aanwijzingen voor een zonnestelsel, het gebruik van
CAD (Computer Aided Design) voor Meccanomodel-
len en constructietips, zoals een kruiskoppeling uit
twee stuks van nr. 11, twee van nr. 59 en vier van nr.
37b.

AMS bulletin nr. 28/92 ten slotte bericht uitvoerig over
'Mobantech St. Gallen’ en geeft 23 foto's in kleur van
de schitterende aldaar tentoongestelde modellen.
Voorts de beschrijving van een stanspers, een schaaf-
machine (SML no. 17 met kleine verbeteringen) en
een verticale houtzaagmachine (een licht verbeterde
SML no. 23), alle drie met fraaie kleurenfoto’s. En ten
slotte een interessant artikel over de ontwikkeling van
de Meccanograaf. Een aflevering die voor velen inte-
ressant zal zijn.

Model No. 00.171 Handwagen

Evenementen

Expositie in Roden

Het Drentse dorp Roden telt nog geen 20 000 inwo-
ners en ligt ruim 200 000 meter van Rotterdam. De
leden van de gemeentelijke culturele raad beseften
maar al te goed dat de zo succesvolle expositie van
Meccano in de gemeentelijke bibliotheek van Rotter-
dam door weinig Noorderlingen bezocht zou worden.
Voor hen een reden aan mij te vragen om in het
Noorden ook een dergelijke expositie in te richten
maar dan in het najaar. Dat lijkt zo eenvoudig, een
expositie inrichten, maar het kost toch meer tijd en
energie dan aanvankelijk was geschat. Gelukkig wa-
ren van de 20 exposanten veel leden uit de regio en
dat bespaart bij het halen en brengen van de model-
len veel tijd en geld. Maar als ook modellen uit Doe-
tinchem, Apeldoorn, Oegstgeest en Haarlem moeten
komen, dan kan een ieder zich voorstellen dat dit een
goede organisatie vraagt.

Maandag 5 oktober waren alle modellen, dozen, dis-
plays en wandplaten aanwezig en kon het inrichten
een aanvang nemen. De eerste uren zijn heel span-
nend: zijn er voldoende modellen, zijn de vitrines
goed gevuld, zijn de wanden niet te kaal, kan het pu-
bliek veilig langs de expositie lopen? Na een uur of
acht van flink doorwerken krijgt de expositie haar defi-
nitieve vorm en kan het afwerken beginnen. Touwen
langs de tafels met modellen, folders van Pyro bij de
ingang, continu bewegende modellen via een transfor-
mator aansluiten op het lichtnet, de belichting van de
vitrines afstellen en de beveiliging 's nachts testen.
Zaterdag 10 oktober, nog geen uur voor de opening,
brengen enthousiaste leden tot vreugde van de orga-
nisatie nog twee grote modellen. En dan is het zover;
Gerard Anink opent de expositie en iedereen is en-
thousiast over de bijzonder fraaie exposite met 9 vitri-
nes vol Meccano, 40 modellen waaronder 6 supermo-
dellen, 13 wandplaten en bovenal de sfeer van
genieten en mooi speelgoed.

Dankzij de bijdragen van 22 leden konden een paar
duizend mensen zien dat Meccano van vroeger en nu
onbeperkt veel mogelijkheden biedt. Het kostte nog
geen drie uur om op 2 november de expositie te de-
monteren. En eerlijk is eerlijk: ik ben blij en opgelucht
dat alles weer veilig bij iedereen thuis is.

Peter Duyff
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Compacte Meccanovrijloop van Spinnler f 9‘ 11
Mechanismen heel kan vrij draaien om de 11 mm bout (6) nr. 111a

Een compacte vrijloop

door prof. G. Spinnler

(Artikel in Bulletin 20/29, dec. 1989, van de Amis
Meccano Suisse. Bewerking door H.M. Kroon)

Spinnler heeft een compacte, goed werkende vrijloop
geconstrueerd die vele toepassingsmogelijkheden
biedt. Hij past niet alleen op een 57-tands Meccano
tandwiel doch ook op alle tandwielen met 8 gaten om
de naaf, met als kleinste het 55-1 tandwiel. De bouw
ervan is aan de hand van de tekening niet moeilijk;
het enige dat nauw luistert is het afstellen van de stel-
bouten nr.3 die als pal fungeren. In de tekening is één
pal weergegeven, in de praktijk doet men er goed aan
er recht tegenover net zo'n palconstructie te monte-
ren. Men krijgt dan het dubbele aantal keren dat de
pallen pakken, met rondsel met oneven aantal tanden.
En tevens verkrijgt men een zeer goede balancering.
Ook zijn rondsels met 11-15 tanden te gebruiken. Bij
rondsels van 10 en 12 tanden, een even aantal tan-
den, wordt géén verdubbeling bereikt. Het 13-tands
rondsel nr.26r (2) zit vast op de as 1, het tandwiel 13,
dat voor de aandrijving zorgt, zit los op de as en
wordt door de kraag 16 op zijn plaats gehouden. Tus-
sen het rondsel en het tandwiel zit een ring nr.38 (15).
Elke pal bestaat uit een kraag (5) met vier gaten,
nr.140y. In één van de gaten wordt een stelschroef (3)
nr.69 met een contramoer 4 zo bevestigd dat de kop
goed in het rondsel 2 pakt en er langs ratelt als het
rondsel 2 sneller draait dan het tandwiel 13. In één
van de andere gaten van de kraag wordt een normale
bout 8 met een contramoer 9 vastgemaakt. Het ge-

die in een gat van het tandwiel 13 is bevestigd. Een
paar gaten verder wordt een bout 11 in het tandwiel
13 gemonteerd; een dun veertje of een klein elastiekje
wordt om de bouten 8 en 11 gelegd. Daardoor wordt
de pal lichtjes tegen de tanden van het rondsel ge-
trokken.

Groot Meccano-draailager
door H.M. Kroon

Het hier gepresenteerde draailager is eenvoudig en
geheel samengesteld van heden "te koop"zijnde Mec-

cano-onderdelen

SEECT g
—cy

Benodigde onderdelen
no. aantal
1a 2

2a 8

20b 8

37a 38
37b 22
147d 8
167a 4
167b 2
167¢c 1
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Bouwbeschrijving:

De spider maken van 8 x 2a, met steeds 2 gaten
overlap. Op het eerste gat 37a + 37b en op het twee-
de gat het wiel 20b met bout 147d en 2 x 37a. Omtrek
spider 56 gaten! Op een ring 167b de vier kwadranten
167a met tandwiel 167c. In iedere ring een strip 1a
dwarsover voor centrering.

Op deze manier verkrijgt men een stevig draailager
ter grootte van het originele Meccano-draailager
no. 167 (niet meer verkrijgbaar) voor een prijs van
globaal # 200,-.

Differentieel
door H.M. Kroon

"Het kleinst in diameter, het kleinst
in lengte, het sterkst én: te maken
met huidige Meccano onderdelen
uit Calais."”

Stelschroef 69c¢ alléén
waar dat is aangegeven.

De lengte van de assen
A1 en A2 naar keuze.

UITSLAG X=X

De assen C1 en C2 tweemaal uitvoeren. De kooi kan
worden aangedreven met een 60t tandwiel (27d) en
rondsel (26¢). Als afstandsbus kunnen twee stuks 63d
(korte koppeling) gebruikt worden. In plaats van een
afstandsbus en bout kan ook een schroefstang (81a)
met een lengte van 38 mm (1,5") en moeren worden
toegepast.

Benodigde onderdelen
nr aantal
17
18a
24b
24c
26
26a
26¢
27d
37a
38
59
69¢c
81a

thm—cﬁ—*—*hl\)-l—ﬁ-hl\)

Er zijn op de constructie varianten mogelijk, die om-
wille van de eenvoud hier niet worden gegeven.

Tips
Tip 134: Hoe nauwe kokerprofielen af te
sluiten?

door A.G.W. Nijs

Het is altijd moeilijk de laatste (vierde) afsluitplaat aan
te brengen bij nauwe kokerprofielen. Hoe krijg je de
moertjes binnen op hun plaats? Een verlengde moer-
sleutel 34b met daarop een moertje geplakt met vet
blijft tobben en mikken. Mijn oplossing wordt verduide-
lijkt op bijgaande tekening.

In plaats van de moer gebruikte ik een stelkraag, die
ik op de andere ziide van de hoekbalk vastzet met
een lange bout en enige onderlegringen ertussen, om
te zorgen dat het schroefgat van de kraag precies on-
der het gat van de hoekbalk komt. U moet wel zor-
gen, dat de bout waarmee de sluitplaat wordt vastge-
zet niet de lange bout in de kraag raakt. Al naar de
lengte van het profiel wordt deze konstruktie herhaald.

bekledingsplaat

bout 37b
/

/ bout 111a

hoekbalk

moer 37a

stelkraag 59

onderlegring 38
=






