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Van de redaktie

Een smalle basis, een breed publiek.

door Peter Duyff.

In de zomer van 1989 is een deel van mijn vakantie
besteed aan het uitwerken van de enquette die in het
Meccano Nieuws 7.1 was bijgesloten. De conclusie
vermeldt in M.N. 7.3 geeft aan dat een breed publiek veel
waardering heeft voor ons verenigingsblad. Nu, een jaar
later, op dezelfde lokatie in Schoorl kan ik een tussenstand
opmaken van die dingen die best wat beter kunnen.

Om te beginnen is het in beginsel niet ondenkbaar dat ons
blad wat meer kleur zou kunnen krijgen. Dat kan zijn een
steunkleur bij de teksten en figuren en een full-color omslag
op een wat steviger karton.

Ook zou het een wens van mij zijn om de modelbeschrijvin-
gen eenvoudiger te houden en de details in een
uitgebreidere versie via het Documentatiecentrum tegen
kostprijs beschikbaar te stellen. Ook zou de breedte van het
aanbod, dus zowel eenvoudiger modellen als complexe,
computergestuurde modellen, ter harte moeten word
genomen.

Het lijkt mij een aanwinst voor het blad om per nummer
een willekeurig lid te interviewen over hoe hij (v/m) zijn
hobby bedrijft.

En tot slot zou het blad heel wat aantrekkelijker worden
voor velen, als het aanbod van materiaal wat groter zou zijn.

Maar de praktijk geeft aan dat nog alles hetzelfde is, of
zelfs nog minder is geworden want ...
- Nog steeds zijn slechts 5 leden aktief bij het aanleveren
van kopij.
- De sterkte van de redaktie is teruggelopen van 3
naar 1.
- Het aantal advertenties is, ondanks het gratis plaatsen,
licht gedaald.
Dan verval je bijna tot de traditionele redaktionele zeurtoon
van ‘“‘wie wil ..”", maar dat levert weinig op. Nee we
draaien de zaken om. Per ingang van Meccano Nieuws 9/.}
worden willekeurig gekozen leden benaderd met de vraag
zij voor één nummer een bijdrage willen leveren. Tot dan!

Rectificatie

In Meccano Nieuws 8.2 staat op blz. 31 dat de getoonde
modellen onder andere gebouwd waren door de leden Kok,
Ritsema en Venema. De heer B. de Beer uit Amsterdam
heeft de moeite genomen om te melden dat de vorkheftruck
in aanbouw van hem afkomstig is.

Binnenlands nieuws
door onze correspondent

Roelf Valkema, die met zijn PC en ontelbaar veel uren
geduld mede aan de basis stond van de vormgeving en
produktie van ons blad Meccano Nieuws, is op vrijdag 15
juni in het huwelijk getreden met Gemmie Gordijn.

Namens velen : veel geluk, gezondheid en dozen 10.
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Van het bestuur

Van de voorzitter

De bijeenkomst te Zoetermeer op 26 mei j.1. was weer zeer
geslaagd te noemen, ondanks het feit dat deze dit keer door
slechts 45 leden bezocht werd. De modelleninbreng was
echter niet minder interessant. Bovendien hadden wij deze
keer een combinatieshow gemaakt van enerzijds Meccano-
modellen en anderzijds van schilderwerken van de dames.
Met name door Yvonne Roozeboom, Riet Ritsema en
Sandra Steenvoorden werd een keur van schilderijen
tentoongesteld. Op deze manier worden ook de dames
gestimuleerd tot het bijwonen van de bijeenkomsten. Een en
ander viel overigens bij iedereen zeer in de smaak. Ook
andere hobbies van de dames komen natuurlijk in
aanmerking! De volgende bijeenkomst te Zoetermeer zal
pas op zaterdag 3 november plaatsvinden, dit v.n.l. wegens
de 2 opeenvolgende bijeenkomsten van 15 september te
Wageningen en 20 oktober te Ede.

Dan de tentoonstelling te Skegness. Hierover kan alleen
maar in superlatieven worden gesproken. Uit de honderden
modellen werden er liefst 54 uitgekozen voor deelname aan
de wedstrijd, die uiteindelijk werd gewonnen door Tony
Rednall met zijn buitengewoon complexe verticale cyclo-
graaf. Niet minder dan 18 MGN leden uit Nederland
bezochten deze SkegEx’90, 3 uit Belgié, en 1 uit resp.
Itali€, Israel en Australié. Een evenement dat volgens velen
Henley verre overtreft en dat hier in Nederland wel nooit
zal worden bereikt, ondanks het meer dan dubbele aantal
leden! Verder wat betreft onderdelen: na Frankrijk en
Engeland worden ze nu ook hier duurder. Dat is voor het
cerst sinds 1987. Maar ja, wat niet?

Leo Steenvoorden

Van de penningmeester

De overdracht van de handtekeningen bevoegheid is in dit
land geen sinecure gebleken. Maar het is gelukt dank zij het
taaie volhouden van Hans Kuyl. In augustus kan ik de
geldkraan weer openen.

Van onze redacteur op vakantie ontving ik een lijst van
exposerende MGN-leden die t.b.v. de Meccano-tentoon-
stelling in Madurodam M eccanomateriaal gebracht hebben.
Ik zou na afloop var e tentoonstelling in én keer de
vervoerskosten willer frekenen. Gaame uw opgave van
gereden km, heen 7 erug naar en van Madurodam met
naam, adres en bar  _iro no. bij ondergetekende.

Ik wens u een mo. _ nazomer toe.

Jan Balder

Van de ledensecretaris

Sinds M.N. 8.2 zijn uitgegeven de lidmaatschapsnummers
638 t/m 652, d.w.z. 15 nieuwe leden. Voorts is de heer
Piazolli in Itali¢ (nummer 427) weer tot de Gilde-gelederen
toegetreden. Een lid is overleden. Per 23 juli is de stand nu
als volgt:

hoogst uitgegeven lidmaatschapsnummer 652
gezinsleden 5

657
bedankt 68
afgevoerd wegens wanbetaling ‘ 44
overleden 17

129
ledenbestand per 23 juli 1990 528

Als nieuwe leden per 1 januari 1990 kunnen wij

verwelkomen:

638. H. v.d. Berg, Almastraat 76, 9781 AT Bedum,
tel 050 - 262660.

639. H.T.M. Kitzen, Peulenstraat 4, 6114 HV Susteren,
tel 04499 - 4354,

640. K. de Jong, Reeweg Oost 240, 3312 LL Dordrecht,
tel 078 - 137458.

641. Chr. de Bruin, Schanscamp 14, 3992 RR Houten,
tel 03403 - 51895.

427. R. Piazzoli, Via Zavarit 212, 124020 Gorle, Bergamo
Italia.

642. A.R. Thurik, Ahrdal 6, 2904 CA Capelle a/d Lssel,
tel 010 - 4516620.

643. Tj. Heckelaar, v.d. Berghstraat 16, 2522 ZP
‘s-Gravenhage, tel 070 - 3909995.

644. P. Schoenmakers, B. van Loonstraat 81, 4651 CC
Steenbergen, tel 01670 - 64942,

645. JJ. van der Werf, Beekbergenstraat 22, 2573 NC
‘s-Gravenhage, tel 070 - 3651050.

646. W J. Visseren, Charlotte v. Bourbonlaan 11, 6961 EP
Eerbeek, tel 08338 - 51752,

Per 1 juli zijn tot het Gilde toegetreden:

647. J.AH. van der Zande, Hofstee 31, 6641 VM
Beuningen, (Gld.).

648. K.O. de Jong, Sibeliusplein 134, 3122 XA Schiedam.

649. G.H. Wentink, Pippelingstraat 120, 2564 RK
‘s-Gravenhage.

650. S.P. Fokkema, Postbus 43, 9269 ZR Veenwouden.

651. L.H. Meijerink, Veen en Duin 81, 2061 XC
Bloemendaal.

652. J.H. Schoonenberg, Van Polanenstraat 49, 3341 GN
H-I Ambacht.

Hans Kuyl!.
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Agenda:

15 september: Mechelen

Op zaterdag 15 september 1990 zullen de Belgische
MGN-leden voor de derde maal bijeenkomen in het
‘Museum voor Speelgoed en Folklore’, Nekkerspoelstraat
21 te B-2800 Mechelen. Tel. 015-20 03 86. Tijdstip:
14.00-17.00. Toegangsprijs: 60 Belgische francs per
persoon, doch zij die vorig jaar een nieuw pasje kochten,
krijgen daarmee ook nu nog gratis toegang. Route: vanaf de
autoweg E 19 afrit Mechelen-Noord, richting Mechelen
(ongeveer 1 km expresweg) en steeds rechtdoor en aan het
vijfde kruispunt met verkeerslichten linksaf de Dijlebrug
over en onderdoor het spoorwegviaduct. Het museum ligt
dan op 100 m aan de linkerkant. Er schuin tegenover is
parkeergelegenheid. Het doel is zoals steeds informatie
uitwisselen, modellen meebrengen en demonstreren, onder-
delen uitwisselen en al wat interessant is in verband met
Meccano of andere metalen constructiesystemen tonen aan
de andere deelnemers.

15 september: Wageningen

Tot ons genoegen kunnen wij weer een regionale
bijeenkomst in de provincie Gelderland organiseren. Deze
zal plaats vinden op zaterdag 15 september a.s. vanaf 10.00
uur to ca. 16.00 uur in restaurant d’ Avondwake,
Hoevestein 217, Wageningen. Er staat ons een ruime zaal
ter beschikking en er is voldoende parkeergelegenheid. Het
restaurant is ook goed met het openbaar vervoer bereikbaar
via Ede-Wageningen of Amhem. Degene die graag een
plattegrond willen ontvangen waarop ook de openbaar
vervoer lijnen zijn aangegeven, kunnen kontakt opnemen
met H.M. Elema, tel. 08370-12973

29 september: Leek

Op zaterdag 29 september wordt in Hotel Leek te Leek de
vijfde regionale bijeenkomst voor het noorden gehouden.
De zaal is om 13.00 geopend; om 15.00 is een rondgang
langs alle modellen. Daarvoor en daarma is volop

gelegenheid voor het kopen dan wel ruilen van materialen;

het uitwisselen van informatie en het bekijken van foto’s.
Voor nadere informatie kunt u terecht bij Peter Duyff, tel.
(05908)- 18129.

20 oktober: Ede

Op zaterdag 20 oktober wordt in ‘De Reechorst’ te Ede de
landelijke najaarsbijeenkomst van het Meccano Gilde
Nederland gehouden. Veel modellen en mechanismen
worden getoond, dozen en onderdelen zullen weer volop
aangeboden worden. Ontvangst tussen 10.00 en 10.30. Geen
programma, wel veel gezelligheid.

13 november - 4 december: Emmen

De openbare bibliotheek te Emmen organiseert in de
leeszaal een expositie van Meccano. Leden uit de omgeving
die hieraan willen meewerken kunnen kontakt opnemen met
H.A. Schuur, tel. (05910)- 12107.

16 - 19 november: Leeuwarden

Van vrijdag 16 november tot en met maandag 19 november
is het Meccano Gilde Nederland weer present bij de beurs
Vrije Tijd ‘90 in de Frieslandhal te Leeuwarden. Leden die
hieraan willen meewerken, kunnen kontakt opnemen met Fr.
Dijk, Heidbuorren 6, 9221 TM Rottevalle, tel. (05122)-
1459.

9 februari 1991: Ede

Op zaterdag 9 februari vindt de algemene ledenvergadering
van het Meccano Gilde Nederland plaats in ‘De Reehorst’ te
Ede. De aanvang van de vergadering is vermoedelijk 11.00
uur. Nadere gegevens volgen.

Buitenlandse bladen

door D. Ravesteijn en G. Kleinekoort

Het aantal aan ons toegestuurde bladen was in ' deze
maanden zo gering, dat in goed overleg met de redakteur is
besloten in Meccano Nieuws 8.3 geen overzicht op te
nemen.

Buitenlands nieuws

CAM

Het bulletin van de CAM, onze Franse zusterorganisatie, dat
een keer per jaar in getypte uitvoering verscheen komt nu
vier keer per jaar uit in een omvang van 16 bladzijden in
een uitvoering die veel op mecanonieuws lijkt. Er staan in
dit blad altijd veel tips van Louis Fouquet.

GAMM

In 1989 is in Italié een Meccano-club opgericht met als
naam Gruppo Amatori Modelismo Meccanico, kortweg
GAMM. Voorzitter is de internationaal niet onbekende
Guiseppe Servetti en secretaris is ons (voormalig) lid
Roland Piazzoli. Redakteur van het verenigingsblad Bolle-
tino is Alberto Mercantoni.
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Buitenland

Skegex 90
door H.M. Elema

De skegness Meccano Show trekt elk jaar meer Meccano
fans. Het is een goed georganiseerde tentoonstelling. Zoals
Frank Beadle het uitdrukte: een show waar veel vrienden
elkaar ontmoeten. Het M.G.N. was, inclusief drie dames,
vertegenwoordigd door 18 Nedrelanders en 3 Belgen. Wij
werden, zoals de laatste jaren gebruikelijk, bijzonder
hartelijk ontvangen. Het is verschillende Engelsen opgeval-
len dat de fans van het "Continent" vaak minder traditionele
modellen maken dan die uit het Verenigd Koninkrijk. Bij de
laatsten veel, vaak schitterend gebouwde en gedetailleerde
stoommachines, traction engines, Meccanograaf’s, vrach-
tauto’s en bussen, bij de "Continentals" veel meer variatie.
De Juryleden, Michael Adler van Israél en Harry Marién
van Belgi¢ hadden een zware taak. Na lange tijd werd de
eerste prijs toegekend aan Tony Rednall voor zijn op nieuwe
principes gebaseerde meccanograaf, zeer ingenieus en
perfect werkend. De tweede prijs ging, terecht, naar Terry
Allan voor een prachtig en mechanisch compleet model van
een vooroorlogse Bugatti renwagen met vierwielaandrijving.
Het is uiteraard onmogelijk alle modellen te noemen, er
waren naast grote ook heel wat kleine interessante
mechanismen en modellen die de moeite van het bestuderen
waard waren.

1. Tony Rednall met zijn prijswinnende Cyclograph
tekenmachine.

2. De Bugatti van Terry Adams kreeg terecht de tweede
pris.

"

o i . . i

4. De G.W.R. North Star van 1837 met rijtuig van Mike
Etkins, zeer fraai.

Action Engineering uit Sheffield demonstreerde haar bij
Meccano passende hydraulische installatie. Het werkte
perfect en kan een goede aanvulling zijn, speciaal voor
graafmachines e.d. Verschillende fans vonden de dikwan-
dige plastic cylinders te grof. Action Engineering heeft dit
bezwaar onderkend en is bezig dunwandige metalen
cylinders e.d. te ontwikkelen.

Mike Hooper had een fraai gemaakt onderstel gemaakt van
een G.W.R. 4-6-0 locomotief, de King George V.

Ernest Chandler, altijJd goed voor meerdere modellen, had
o.a. een fraaie touringcar met afstandsbediening en een
prachtig gedetailleerde stoommachine.

John Bridger heeft een originele oplossing gevonden om
goed lijkende fietswielen te maken. In zijn model van een
racefiets gebruikte hij heldere plastic schijven, dat lijkt veel
echter dan te dikke spaken.

Tony Rednall heeft zijn tekenmachine nu af en kreeg er
terecht een eerste prijs voor. Daarnaast had hij een perfect
werkende op schaal gebouwde wiellader met afstandsbedie-
ning.
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5. John Martin’s G.N.R. stoomrijtuig

L i

6. Een werkende tandwieloverbrenging met op elk
"tandwiel" één tand.

Harrie Marién exposeerde een knappe astronomische klok,
een compact model.

Bob Brooker was er met een Ferrari F 90, erg knap
gemaakt.

Roland Piazzoli, Secretaris van de in 1989 opgerichte
zusterorganisatie, de Gruppo Amatori Modellismo Mecca-
nico (GAMM), exposeerde op een draaitafel een bijzonder
mooi model van een Alfa Romeo rallywagen.

Leslie Curl toonde een interessante ontwikkeling van de
klassicke Meccanograaf. Als hij de heen en weer gaande
middentafel vastzet kan een daarop gemonteerd klein
naafbuswiel worden aangedreven waardoor de pen een
aantal heel andere bewegingen kan maken, een nieuwe
doorbraak.

Sid Beckett maakte een model van een gitaar, 1 : 1. Het
geluid was uiteraard wat metalig. Daamaast een fraaie
traction engine die met een wiel een werkende Meccano
circelzaag aandreef.

7. John Bridger’s mini-racefiets.

8. De duizendpoot van Mike Beadman.

9. De stoompompinstallatie voor bediening van de
Tower Bridge door Julian Head.

10. Bob Ford'’s schaalmodel van Great Britain’s
stoommachine met een stukje rompbeplating.

Henk Elema toonde een demonstratiemodel van een
Israélische kluitenscheider. Deze bijzonder simpele machine
scheidde feilloos houten kralen van stukjes karton. De
meeste Nederlandse en vele buitenlandse aardappelhandela-
ren gebruiken dergelijke machines die voor Europa in
Veendam worden gebouwd.

Leo Steenvoorden had weer een klapper, de bommengooi-
tent van de kermis. De kinderen genoten ervan, terwijl de
winnaar een mini chocoladereep kreeg. Na een dag waren er
niet meer dan 16 overgebleven.

Maurits Sijnja had zijn astronomische klok meegebracht.
Dat die al 45 jaar wordt gebruikt, werd met verbazing
aangehoord.
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11. Sid Beckett had een fraaie gitaar gemaakt, schaal 1 : 1.

12. De zich openende bloem van Arie Roozeboom.

Mike Edkins had een schitterend mini-model van de G.W.R.
North Star locomotief van 1837 gemaakt. Qua detaillering
vergelijkbaar met de Arend van ons MGN-lid Luske.

Arie Roozeboom had naast zijn bekende modellen iets
origineels, een zich openende bloem.

Rolf Roozeboom was er met zijn aap en de nu perfect
werkende Juke Box, ook in Skegness een veel bewonderd
model.

Julian Head had een zeer goed gedetailleerd model gemaakt
van een van de stoommachines/pompen die de klappen van
de Tower Bridge hydraulisch bedienen.

Bob Ford was erin geslaagd ook nu weer een supermodel
van een historische stoommachine te maken en wel een
model op schaal van de machine uit de beroemde Great
Brittain stomer van Brunel, een schip dat momenteel in
Bristol wordt gerestaureerd.

13. Tony Rednall’s wiellader.

S

15. De Juke-Box van Rolf Roozeboom.

Roger Burton exposeerde een klinknagelmachine. Er
bestaan twijfels of de machine echt klinknagels van
ijzerdraad kan maken, maar evenzogoed een schitterend
model van een ingewikkelde machine.
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John Martin was er met een fraaie G.N.R. zelfrijdend
spoorwegrijtuig dat door stoom werd aangedreven.

Jim Gamble had niet alleen een fraai model van een
Lancaster bommenwerper, maar had ook én van de
Bleriot-monoplane gemaakt.

16. De fraaie Lancaster bommenwerper van Jim Gamble.

Brian Harper exposeerde een grote, ingewikkelde volauto-
matische spoorweg op het tonaal. De locomotief werd op
een bepaald punt over de kop gekeerd.

Rob Mitchell heeft drie "insecten" aan elkaar gekoppeld en
z0 een goed lopende duizendpoot weten te maken. Hij heeft
nu ook een goede en eenvoudige oplossing voor de
aandrijving van de poten.

Het was weer een grandioze en bijzonder gezellige show die
ik iedereen van harte kan aanbevelen.

Modelbeschrijving

De Boerdijk Super-Meccanograaf. (een aanvulling)
door Keith Cameron, vertaling H M.Elema.

Enige tijd geleden ontving ik een brief van Keith Cameron
waarin hij schreef dat zijn beschrijving van de kooien met
tandwielen niet duidelijk en optimaal was. Verder gaf hij
enkele aanwijzingen voor het geval men een andere motor
gebruikt. De M 5 motor heeft niet genoeg kracht om het
geheel aan te drijven. Welke motor men ook gebruikt, het
toerental van de uitgaande as moet onder belasting ca. 50
omw./min zijn. Men zal daarom in bepaalde gevallen tussen
de motoras en de uitgaande as een vertraging moeten
plaatsen.

De tandwieloverbrengingen.

De volgende korte beschrijving slaat op de plaatsing van de
tandwielen van fig. 2 en 3 waarmee alles goed kan werken.
In deze figuren is nog geen rekening gehouden met
opmerkingen van Dr. Ir. Boerdijk over fig. 2. Nummers van
de assen slaan op fig. 1. "Losse" tandwielen zitten tussen
kragen op valse assen F die met contramoeren aan de onder-
en bovenplaat zijn vastgemaakt. Als er twee tandwiclen op
een as zitten wordt de bovenste het eerst genoemd, terwijl
de afstand van het bovenvlak tot de bovenplaat als volgt

Achterste kooi.

As 25: (F) 38-t los, naaf naar beneden (36,5 mm) rechts C.

As 21: (F) 25-t (18 mm) en 50-t (links C).

As 22: 38-t naaf naar beneden (2 ringen) en 50-t naaf naar
beneden (51 mm), (links A).

As 23: (F) 38-t (1 ring) en 57-t (B).

As 24: wordt vervangen door twee overlappende 4-g
stroken (15), van de onderplaat gescheiden door
een kraag no. 59.

Centrale as van de achterste kool.

38-t (3 ringen vanaf de bodemplaat), 50-t, 38-t, allen
met de naaf naar beneden.

38-t (bovenste), in aangrijping met 38-t tandwielen op
de assen 22 en 23, liggen alle drie op hetzelfde
niveau.

50-t, zo hoog mogelijk in de aangrijping met het 25-t op
de as 21.

38-t (onderste)is in aangrijping met het 38-t op de as 25
en ligt op hetzelfde niveau.

95-1, naaf naar beneden, onder de onderplaat, 5 ringen.

Vooste Kooi.

As 41: (F) 38-t los, naaf naar beneden (38 mm) (C).

As 42: 60-t, naaf naar boven, 58 mm en 19-t, naaf naar be-
neden, twee ringen tussen dit tandwiel en de
onderplaat.

As 43: (F) 25-t (1 ring) en 57-t (C).

As 44: wordt vervangen door twee overlappende 4-g stro-
ken, 4 ringen boven de plaat.

As 45: (F) 25-t (18 mm) en 50-t (B).

As 46: 38-t, naaf naar beneden (3 ringen) en 50-t, naaf
naar beneden (56 mm) (A).(Het 50-t tandwiel op
de as 46 zit net onder het 50-ttandwiel van as 45)

Centrale as voorste kooi

38-t (4 ringen), 50-t,38-t, 57-t, allen met naaf naar
beneden.

38-t (bovenste) is in aangrijping met de 38-t tandwielen opf
de assen 43 en 45.

50-t is op een zo hoog mogelijk niveau in aangrijping met
het 38-t op de as 41 en ligt op hetzelfde niveau.

38-t (onderste) is in aangrijping met het 38-t op de as 41
en ligt op hetzelfde niveau.

57-t Zit net onder het 60-t op de as 42 en is in aangrijping
met het 19-t op die as. De naaf is net boven de 4-g
stroken.

95-t, naaf naar beneden, (4 ringen onder de onderplaat).

Hoofdaandrijfas.

19-t, naaf naar boven, 38-t, naaf naar boven, 25-t, naaf
naar beneden,15-t, naaf naar beneden, 19-t, naaf
naar boven. Er zit geen ruimte tussen de tand-
wielen behalve4 mm tussen de beide onderste.

Naschrift.

Sinds Keith Cameron het model bouwde zijn er Argentijnse
Stelplaten met een indeling in vijven en zessen verschenen.
Deze no. 109a (10 gaten) en 109b (12 gaten) kosten bij ons
MGN-lid Jan Schurink per stuk f 4,14. Het lijken ideale
onderdelen voor het maken van de kooien.
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Modelbeschrijving

De Air-Ride
door Piet Geurts

Mijn interesse gaat vooral uit naar het bouwen van
kermisattracties, een fascinerend onderwerp. Toen ik op de
Tilburgse kermis een nieuwe attractie zag besloot ik meteen
die na te bouwen. Dat ik mij niet in elk detail aan de schaal
kon houden ligt voor de hand. Toch is het model een goede
weergave van het origineel. Het is niet mijn bedoeling een
volledige bouwbeschrijving te geven, de aanwijzingen lijken
mij voldoende voor een bouwer met enige ervaring om zijn
eigen versie van de Air-Ride te maken.

Ik heb de delen op een stevige hardboardplaat van 1,25 x 0,70
m en met een gatafstand van 1" gemonteerd; men kan uiteraard
ook een al dan niet met platen bekleed frame van Meccano
maken.

Onder de 'wagen' is een met 17 platen no. 197 bekleed raam
van 35 x 21 gaten aanwezig. Tegen de beide korte kanten zijn
de kolommen aangebracht waarin de aandrijving zit van de
krukken voor de bewegingen van de 'wagen' (zie schets 1). De
zijkanten, bekleed met platen, zijn van 11-g hoekbalken en
boven is een 15 cm cirkelplaat no. 146. De voor- en
achterkant en de bovenkant zijn met 7-g brede, gewone en
flexibele platen bekleed. De krukken zijn in het midden van de
cirkelplaten gelagerd.

Elke kruk (zie schets 2), gemaakt van hoekbalken en platen,
heeft een lengete van 37 gaten; de breedte is 5 gaten en de
dikte van de bovenste 26 gaten is 3 gaten. De kruk is over de
onderste 11 gaten tot 5 gaten verdikt. In dit dikkere deel zit het
tegenwicht, een peervormig klokgewicht. De as zit in het
midden, maar omdat de as zwaar wordt belast is in het midden
een 15 cm riemschijf no. 19¢ gemonteerd. Deze loopt onder
op de zijkant van een aan de kolommen bevestigde 12 mm
riemschijf no. 23a. De 15 cm riemschijven worden elk op hun
plaats gehouden door 3 naafbuswielen no. 24 die in de groef
lopen.

De wagen (zie foto 3) is 49 gaten lang en 11 gaten breed. Hij
is gemaakt van hoekbalken en stroken. De banken zijn
eenvoudig te maken, De veiligheidsbeugels - assen - zitten aan
draaibare stroken die door een strook gekoppeld zijn zodat ze,
door er een op te klappen, allemaal omklappen. De wagen
hangt in twee kruiskoppelingen no. 140 aan de krukken zodat
hij bij alle bewegingen rechtop blijft.De middenassen van de
krukken worden elk door 5 snaren aangedreven. Tussen de
motor en de aandrijving van beide krukassen zitten twee
differentieels en omkeerschakelingen (zie schema 4). Men kan
het toerental van elke kruk traploos regelen door een of beide
differentieels af te remmen. In elke aandrijving zit verder een
omkeerschakeling, zodat men de krukken ook in tegengestelde
richting kan laten draaien.
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De kassa met man is opgebouwd van stroken en is 15 gaten
hoog. Tot de afronding is hij 7 gaten breed en diep. De
kaartverkoper is gemaakt van een cylinder no. 216 met als
hoofd een wielschijf no. 24c. Armen en benen zijn gemaakt
met korte asjes en 12 as-strookkoppelingen no. 212, Aan de
romp 216 zijn ze met kragen no. 59 bevestigd. Daarvoor
gebruik ik normale bouten met tegenmoeren.

Voor modellen van dit formaat gebruik ik een
naaimachinemotor. Het is dan wel van belang om de snel
draaiende as beter te lageren door enkele stroken tegen een
plaat te bevestigen.

Het hek is van Cruson-buisjes gemaakt. Verder is er een grote
achterwand van beschilderd board in een Meccano frame.

Het lijkt mij aan de hand van deze aanwijzingen mogelijk een
goedwerkend model te maken. Daarbij verwacht ik dat ieder dat
op zijn eigen manier zal doen. Men kan er bijvoorbeeld over
denken in plaats van de differentieel-aandrijving en
omkeerbewegingen elke kruk door een apart regelbare en
omkeerbare motor te laten aandrijven. Kortom er zijn meer
wegen die naar Rome leiden.
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M = motor.

T = tandwieloverbrenging.

11g D 172 = differentieel met rem op satelietkooi.
0 172 = omkeerschakeling.
11 g 79 K 1/2 = aandrijfas kruk I en kruk 2.
59
3
L9g 1g
11g
1. Voor- en zijaanzicht kolom. 3. Boven- en eindaanzicht wagen.
2. Voor- en zijaanzicht kruk. 4. Blokschema aandrijving.
Modelbeschrijving
Tafelbrug

door A.G.W. Nijs..

Bij hefbruggen denken wij direkt aan een bewegend deel,
dat hangt aan twee heftorens. Bij Rijkswaterstaat wordt de
laatste jaren een nieuw type hefbrug toegepast, waarbij de
heftorens vervangen zijn door diepe pijlers, van waaruit de
brug omhoog kan worden gedrukt door middel van vier

‘poten’. In gesloten toestand is aan niets te zien, dat het hier
een beweegbare brug betreft. Er zijn dus ook geen hef-
torens, die het landschap kunnen ontsieren. Maar in
geopende stand lijkt het 't meest op een tafel, vandaar de
naam.
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Ik bouwde het model van deze brug na en had voldoende
aan de tekeningen. Beide pijlers zijn volkomen identiek, dus
ook een tweezijdige aandrijving met in de kelders
opgestelde bewegingswerken, die de brug opdrukken. (dalen

Binnenlands Nieuws

Meccano en muziek

door onze correspondent Fr. Dijk.

Het is al weer twee jaar geleden dat in Groningen een
centrum werd ingericht voor aktuele muziek, beeldende
kunst en geluidskunst. Met enige zelfspot kreeg dit centrum
de naam De Salon mee want de ruimte zelf was niet
bedoeld om min of meer deftig te genieten, maar juist om
eens flink experimenteel uit te halen.

door overwicht) In die tweezijdige aandrijving zat voor mij
de uitdaging. Want krijg die maar eens synchroon, zodat de
motoren volkomen gelijk lopen. Vroeger had men daar geen
oplossing voor. Men koos toen voor eenzijdige aandrijving
en hield de brug horizontaal door zogenaamde 'rechthoud-
kabels’. Deze zitten vast boven aan de toren, waar geen
aandrijving is, loopt dan onder de beweegbare brug door en
zit onder aan de toren-met-bewegingswerk vast. Meestal
wordt andersom ook nog een stel van deze rechthoudkabels
aangebracht, om ook de daling horizontaal te doen verlopen.
(Toegepast o.a. bij de Koningsbrug in Rotterdam) Tegen-
woordig kan men door het master-slave principe een groot
aantal motoren gelijk laten lopen door één te regelen en de
anderen volgen dan deze. Over motoren met master-slave
systeem beschikt een eenvoudige Meccano-bouwer niet.
Voor mij dus de uitdaging, kan ik voor de tafelbrug ook een
‘rechthoudkabel’ ontwerpen? Nu dat is gelukt. Ik zal U niet
vermoeien met de beschrijving daarvan. Als het U
interesseert, probeert U dan eens zelf de loop van zo'n
kabel uit te vogelen! Waarom zou het U niet lukken? Veel
succes! Het resultaat ziet u op bijgaande foto. De zichtba
witte koorden zijn de rechthoudkabels, het bewegingswerk
zit in de rechter pijler.

In het kader van bijzondere manifestaties is ook de
Fransman Pierre Bastin naar Groningen gekomen. Hij
speelde niet direkt muziek maar via primitief gebouwde
machines kon hij wel degelijk muziek voortbrengen. Zo liet
hij diverse harpen, belletjes, een gitaar en slagwerkinstru-
menten in aktie komen door mechanismes gebouwd van
Meccano en aangedreven door elektromotoren. Deze
klanken vormen na elektronische versterking de basis voor
verdere improvisaties van hemzelf en andere spelers. Een
waar concert dus met Meccano als muzikale bouwsteen.
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Marklin-Nieuws

Geruchten, Sprookjes. Wat is waarheid?

door Jos van GemertSmits.

Nog altijd doen de meest wilde verhalen de ronde over de
samenwerking dan wel concurrentie tussen Meccano
Engeland en Mirklin Duitsland. Knipogend wordt er zoiets
beaamd als ‘‘Handige jongens, die van afkomst goede
blikslagers te Goppingen’’. Fluisterend wordt er iets
gemompeld als ‘‘Je reinste diefstal’’. Wat is de waarheid?
De archieven zijn nog bijkans geheel en al gesloten en bij
Mirklin zelf is geen exacte uitleg meer mogelijk. Wel heb
ik na veel speurwerk dit kunnen noteren en ik ben blij, dat
ik er wat meer over kan te berde brengen. Op zeven
september 1907 liet Frank Homby (1863 - 1936) officieel
de naam Meccano registreren en door middel van een patent
vastleggen. Een wereld patent, elf jaar geldig in het
buitenland. Sedert 1911 of 1912, het juiste jaar weet
niemand meer, was Mirklin Goppingen de generaal
vertegenwoordiger van Meccano bouwdozen voor heel
Duitsland. In oktober 1914 liet de Duitse regering van die
dagen wegens het uitbreken van de eerste wereldoorlog
(aug. 1914) alle voorraden van Meccano in Duitsland in
beslag nemen en als oorlogsbuit registreren. Op 15 augustus
1917 verkreeg Mirklin Goppingen krachtens een officiele
inschrijving en registratie (Kampmann-Mirklin Chronic,
Wetzlar 1984. pag 21) van alle voorraden, merkrechten en
namen voor Duitsland het alleenrecht wat het systeem
betrof. Op 16 februari 1918 volgde het keizerlijke patent
voor het unicke Meccanosysteem. Dat zou er op wijzen dat
eerder te Engeland het patent was verkregen, want dat zou
dan elf jaar zijn na de inschrijving van het patent te
Engeland. Het valt te begrijpen dat zowel Engeland als
Duitsland in de nadagen van de eerste wereldoorlog andere
zorgen aan hun hoofd hadden dan per dag aftellen van de
exacte gegevens qua rechten. Van vijandschap tussen de
firma Homby en de van oorsprong handige blikslagers
Mirklin te Goppingen blijkt nergens iets, en nergens ben ik
tijdens mijn vele speurtochten iets tegengekomen, wat zou
kunnen wijzen op door Meccano geéiste rehabilitatie van
onrechtvaardige daad uit die jaren van de eerste wereldoor-
log. En nergens is er sprake van vijandschap tussen de
treinenwereld van Homby en Mirklin. Wel heb ik de
officiele bewijzen gezien van het feit, dat reeds in 1912
Mirklin Duitsland in dat jaar ongeveer, let wel, 60.000
veermotoren (Uhrwerkmotoren genaamd) leverde aan Mec-
cano Engeland. Goppingen lag destijds in de officiele staat
Wiirtemberg en als zodanig werd ook alles geregistreerd als
zijnde Made in Wiirtemberg. Op deze motoren staat
““Meccano England made in Wiirtemberg’’. Dat was de eis
van Homby destijds. Dankzij speurwerk van mijn beste
vriend en medespeurder in dezen de Heer P. Kok uit Bergen
kunnen wij ook in het boek van B.N. Love ‘‘Model
Building etc’” uit 1971 op pagina 130 figuurnummer 116,
op een veerwerkmotor daarvan het bewijs zien.

Conclusie

Of alle mythen, legenden, sprookjes en verdachtmakingen
daarmede uit de wereld zijn weten we niet en het is ook
geenszins onze bedoeling dat te doen. Er moeten in dezen
ook wat ‘‘semper nox, nix en nibulae’’ (Wat nevel en mist)
overblijven. Dat verhoogt de sfeer van het romantische. Wel
is een en ander het zoveelste bewijs dat Engeland de
uitvinder is van veel en dat Duitsland meestal de altijd
blijvende oogst plukt. En dat weer is geenszins een kwade
noot gezien in het kader van één Europa 1992 en volgende
jaren

Doos 1084

Najaar 1990 komt Mirklin op de markt met doos 1084, een
doos met enkele onderdelen erin speciaal voor het bouwen
van auto’s. Veel meer erover kunnen wij nog niet
vermelden. De prijs ervan is maximaal let wel verkoop,
§180,-. Vanzelfsprekend kunnen leden van het Meccano
Gilde weer rekenen op een zo groot mogelijke clubkorting.
We verwijzen naar de advertentie van Stogem-Gesto elders
in dit nummer. Tijdig opgeven is noodzakelijk. Meer volgt
L.zt

Binnenlands Nieuws

Verdwenen ?

door L. Steenvoorden.

Bij de regionale bijeenkomst zaterdag 26 mei in de
Jonkerbos te Zoetermeer is mijn chroom/vanadium combi-
natietang verdwenen. Wie weet waar deze tang gebleven is?
tel. (079)- 164130.






