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Van de redaktie
door Peter Duyff

Meccano Nieuws 8.2

Het vorige Meccano Nieuws bevatte twee grote
modelbeschrijvingen. De ene, de super Meccanograaf van
Boerdijk, was al eerder aangekondigd en kon niet langer

blijven liggen. Voor de industrie-robotarm van Elshof was
ook al sprake van een zekere belangstelling vooraf. Daarom is

besloten om met beide modellen een aanvang te maken en dit

over twee en als het echt niet anders kan over drie nummers te

spreiden. Twee, laten we zeggen correspondenten, berichtten

mij dat zij elk iemand gesproken hadden, die ontvreden was
met het verknippen van de tekst. Nu konden zij niet aan de

slag, of zij konden slechts delen van het model bouwen. Dat

is natuurlijk ook vervelend, maar drie maanden wachten is

toch niet zo erg? Trouwens, als deze leden de moeite hadden

genomen om mij dit rechtstreeks te zeggen, dan zouden zij
zonder betaling het vervolg van het verhaal toegezonden

hebben gekregen. Dat noemen we ledenservice.

Ook in de toekomst zullen grote beschrijvingen in delen
worden gepubliceerd. Dit maakt het mogelijk de druk op de
redaktie wat gelijkmatiger te verdelen. Om de inhoud van he

blad wat te wijzigen is een uitbreiding van de redaktie
wenselijk. Gezocht wordt naar iemand die bereid is voor elk

nummer een willekeurig lid van onze vereniging te

interviewen en een artikel met foto's voor de sluitingsdatum

aan mij toe te sturen. Graag uw reacties rechtstreeks naar het

adres van de redaktie.

Contributie

De contributie bedraagt f30,- per jaar. Het verenigings-

jaar loopt van 1 januari tot 31 december. Bij aanmelding
is een entreegeld van f5,- verschuldigd. Betalingen oр
gironummer 5484519of rekeningnummer 42.35.36.6809,
AMRO bank, Apeldoorn; beide t.n.v. Meccano Gilde,
Apeldoorn.

Redaktie

Eindredactie: P.E. Duyff.

Distributie: H.M. Elema, K. Quast en M.P.D. Sijnja.
Drukwerk: Drukkerij Verweij, Wageningen.
Losse nummers van "Meccano Nieuws" kunnen worden

besteld bij de heer H.M. Elema, Sleedoornplantsoen
7,6707 CB Wageningen,tel 08370-12973

Advertenties

Leden kunnen gratis advertenties van maximaal 6 regels
zenden naar de redaktie. Tarieven en voorwaarden voor

niet-leden en advertenties op 1/8 pag. en groter op
aanvraag.

Documentatiecentrum
door H.K.W. van der Woerd

Sinds augustus 1989 is een overzichtslijst beschikbaar (5 x

A4) van het gearchiveerde materiaal.

Van de onderdelen-overzichtslijst (uitgave nummer III, editie

A) van maart 1988 zijn inmiddels 42 kopieën verkocht. In hó

najaar volgt een herziening (B), die is bijgewerkt aan de hand

van opmerkingen en adviezen van MGN-leden. Nadere

mededelingen volgen.

Van het Supermodel 'Chassis Automobile Meccano',

uitgegeven in 1921, is een kopie beschikbaar (2 x A3). Deze

MGN-uitgave laat zien dat de Franse omschrijving anders is

dan de Engelse.
In Meccano Nieuws 7.4 is het slagwiel van J.J. Couwenberg
voor de Meccano-Clock kit 2 besproken. Een kopie van het

origineel is te verkrijgen bij het documentatiecentrum.

De Zwitserse zustervereniging AMS heeft twee artikelen

beschikbaar gesteld., te weten: 'Ein richtig arbeitenden Mini-

Krangreifer' en 'Zahnradbahnen'.

Met uitzondering van de onderdelen-overzichtslijst, worden

alle genoemde publikaties gratis beschikbaar gesteld. Wat u

moet doen is een aan uzelf geadresseerde enveloppe,

gefrankeerd met f 0,65 sturen naar het dokumentatiecentrum,

onder vermelding van de gewenste publikatie.

Copyright Meccano Gilde Nederland
alle rechten voorbehouden.
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Van het bestuur

Van de voorzitter

Het bestuur deelt het volgende mede. De op de recente

jaarvergadering genomen besluiten worden in een

bestuursvergadering nader bekeken. De tentoonstelling te
Skegness zal wederom door een aantal leden worden bezocht,

waaronder uw voorzitter.

De volgende gezellige dag met modellenshow zal worden

gehouden op zaterdag 20 oktober in 'De Reehorst'. Wat betreft

de tafels even een rectificatie. In het vorige blad werd

abusievelijk gesteld dat er te weinig tafelruimte zou zijn
geweest op onze jaarvergadering. Bij navraag is gebleken dat
deze stellingname onjuist is. Er was een overvloed van

ruimte, te meer daar door het gebruik van twee zalen de tweede

ook beschikbaar was na de vergadering. Verder mag niet
worden vergeten dat door 'De Reehorst' slechts vijftien tafels

gratis beschikbaar worden gesteld. Méér tafels worden extra à

f 5,75 in rekening gebracht. De vereniging heeft dat tot nog

toe steeds voor zijn rekening genomen.
In Dordrecht vond een drie-daagse tentoonstelling plaats in de

Chr. MTS onder de naam: Creative-ouderen dagen. De heer

A.J. Snelders en uw voorzitter hebben hier belangeloos aan
meegewerkt. De heer Snelders met zijn geheel automatische

scheepskokenlader en ondergetekende met staande
astronomische klok en Bertus de Stier hebben hier zeer veel

belangstelling ondervonden, terwijl nog enkele mensen zich

voor nadere inlichtingen tot ons hebben gewend en

vermoedelijk wel lid zullen worden.

Onze volgende jaarvergadering annex modellenshow vindt
plaats op 9 februari 1991, eveneens in 'De Reehorst'. Rest mij

nog u mede te delen dat ik zelf tot eind juni afwezig ben

wegens vakantie. Mijn functie wordt uiteraard waargenomen
door onze vice-voorzitter, de heer L.J. Visser te Emmeloord.

L Steenvoorden

Van de (scheidende) penningmeester

Wat heeft een aftredend penningmeester nog te melden? Wel,

dat sinds het verschijnen van MN 8.1 nagenoeg alle leden aan

hun contributie-verplichting hebben voldaan. Slechts 9 leden

hebben de acceptgiro ingesloten bij MN 7.4, de herinnering
van 1 maart en de laatste herinnering van 11 april 1990

genegeerd. Zij worden afgevoerd van de ledenlijst. De nieuwe

penningmeester krijgt dus een brandschoon contributiebestand

van mij over.

Vanaf 1 mei is het penningmeesterschap feitelijk
overgedragen. Voor al uw financiële wensen het MGN
betreffend kunt u dus contact opnemen met de heer Balder.

Zijn gegevens staan vermeld in het colofon op blz. 2. Ik wens

hem veel succes in zijn belangrijke bestuursfunctie. U, leden
van het MGN, dank ik voor het in mij gestelde vertrouwen; u

heeft mijn taak tot een aangename gemaakt! Tot ziens!

Hans Kuijl, aftredend penningmeester.

Van de leden-secretaris
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Sinds het vorige nummer zijn uitgegeven de lidmaatschaps-
nummers 626 t/m 637, 576 en 542a, d.w.z. 12 senioren,

waarmee 637 het hoogst uitgegeven nummer is, 1 seniorlid
met het nooit uitgegeven nummer 576 en een gezinslid 542a.

4 leden hebben bedankt en 3 leden zijn overleden. Het bestuur

heeft 9 leden, die na drie verzoeken niet aan hun contributie-

verplichtingen hebben voldaan, geschrapt van de ledenlijst.
Per kopij-datum 1 mei 1990 is de stand als volgt:

hoogst uitgegeven lidmaatschapsnummer: 637

gezinsleden:

totaal

binnegekomen bedankjes:
afgevoerd wegens wanbetaling:
overleden:

totaal verminderd met

ledenbestand per 1 mei 1990:

Hans Kuijl

Beëindiging lidmaatschap

5

642

68

45

16

-129

513

Het lidmaatschap werd niet gecontinueerd door:
F. van Arkel (500), M.W. van Batenburg (324), M. Bleeker

(305), A. Heineman (511), M.P. van der Kleij (66), R.C.
Loman (88), F.J. Mallee (202), J.A. van der Meer (440), Н.

Memelink (375), J. van der Meyden (101), R. Petri (414), R.

Piazzoli (427), B. Siera (532), M.W. van Wagtendonk (56).

Nieuwe leden

Per 1 mei 1990 zijn als nieuwe leden toegetreden:
542a. T. Schouwenaar, Kornwierde 54, 1353 KC Almere,

tel. 03240-15849.

576. D.A. Redmond, 9 St Catherine Street,

K7K 3R9 Kingston, Ontario, Canada.

626. H. Bronsema, Ronkelskamp 55, 9468 EN Annen,
tel. 05922-2105.

627. A. Gerritse, Breitnerstraat 8, 3314 XE Dordrecht,

tel. 078-146604.

628. T. Burggraaf, Dr. van Doornplein 33, 1391 LS Abcoude,
tel. 02946-5078.

629. S.van Houten, Treeswijklaan 4, 5582 VD, Waalre.

630. M. Ritsema, Wassenberghstraat 7-A,

9718 LD Groningen, tel.050-128116.

631. G.O. Bakker, Jan Steenlaan 35, 1412 JT Naarden,

tel. 02159-41809.

632. J.H. van den Herik, Jupiterstraat 17,

3371 ТА Herdinxveld-Giessendam, tel. 01846-18254.

633. A. Olgers, Delistraat 3 III, 1094 CS Amsterdam.

634. A.A. Toxopeus, Frans van Mierislaan 2,

1399 GD Muiderberg.

635. W.F. Saarberg, Floraplein 11, 2012 HL Haarlem.

636. M. Asbran, Turfsingel 9, 9712 KG Groningen,
tel. 050-133461.

637. H. Pantjes, Dr. de Waardlaan 11, 9843 EP Grijpskerk,
tel. 05947-12235.
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Agenda

14 - 26 juni: Madurodam
Natuurlijk kent iedereen de miniatuurstad Madurodam te

Scheveningen, of zoals u wilt Den Haag. Bij deze toeristische

attractie bij uitstek hoort ook een expositieruimte van zeven

bij vijftien meter. Daarin wordt eens per drie maanden een

expositie gehouden van velerlei aard. Op 14 juni is de opening

van een Meccano-expositie die aandacht schenkt aan de

geschiedenis van Meccano. Dit wordt gerealiseerd door in elke

vitrine een kenmerkend deel uit de historie weer te geven. Zo

is er een vitrine gewijd aan de nikkelperiode, een aan de donker

groen-roodperiode, een aan de blue-gold periode etc. Ook wordt

een vitrine gereserveerd voor andere produkten uit de Hornby-

fabriek, zoals de vliegtuigen, auto's, racebanen, puzzelsnijders

en niet te vergeten de wereldberoemde treinen en Dinky Toys.

7 en 8 juli: Skegness
In dit weekeinde wordt de internationale expositie Skegex '90

georganiseerd te Skegness, Engeland.

31 augustus -1 september: Henley on Thames

In dit weekeinde wordt de bekende Meccano-expositie in

Henley georganiseerd.

15 september: Mechelen

Op zaterdag 15 september 1990 zullen de Belgische MGN-

leden voor de derde maal bijeenkomen in het 'Museum voor

Speelgoed en Folklore', Nekkerspoelstraat 21 te B-2800

Mechelen. Tel. 015-20 03 86. Tijdstip: 14.00-17.00
Toegangsprijs: 60 Belgische francs per persoon, doch zij die
vorig jaar een nieuw pasje kochten, krijgen daarmee ook nu

nog gratis toegang. Route: vanaf de autoweg E 19 afrit

Mechelen-Noord, richting Mechelen (ongeveer 1 km

expresweg) en steeds rechtdoor en aan het vijfde kruispunt met

verkeerslichten linksaf de Dijlebrug over en onderdoor het

spoorwegviaduct. Het museum ligt dan op 100 m aan de

linkerkant. Er schuin tegenover is parkeergelegenheid. Het
doel is zoals steeds informatie uitwisselen, modellen

meebrengen en demonstreren, onderdelen uitwisselen en al wat

interessant is in verband met Meccano of andere metalen

constructiesystemen tonen aan de andere deelnemers.

15 september: Wageningen
Tot ons genoegen kunnen wij weer een regionale bijeenkomst
in de provincie Gelderland organiseren. Deze zal plaats vinden

op zaterdag 15 september a.s. vanaf 10.00 uur tot ca. 16.00

uur in restaurant d' Avondwake, Hoevestein 217, Wageningen.

Er staat ons een ruime zaal ter beschikking en er is voldoende

parkeergelegenheid. Het restaurant is ook goed met het
openbaar vervoer bereikbaar via Ede-Wageningen of Arnhem.
Degenen die graag een plattegrond willen ontvangen, waarop

ook de openbaar vervoer lijnen zijn aangegeven, kunnen

kontakt opnemen met H.M. Elema, tel. 08370-12973.

20 oktober: Ede

Op zaterdag 20 oktober wordt in 'De Reehorst' te Ede de
landelijke najaarsbijeenkomst van het Meccano Gilde

Nederland gehouden. Veel modellen en mechanismen worden

getoond, dozen en onderdelen zullen weer volop aangeboden
worden. Ontvangst tussen 10.00 en 10.30. Geen programma,

wel veel gezelligheid.

Meccano Nieuws 8.2

13 november - 4 december: Emmen

De openbare bibliotheek te Emmen organiseert in de leeszaal

een expositie van Meccano. Leden uit de omgeving die hieraan

willen meewerken, kunnen contact opnemen met H.A.
Schuur, tel. 05910-1 21 07

9 februari 1991: Ede

Op zaterdag 9 februari vindt de algemene ledenvergadering van

het Meccano Gilde Nederland plaats in 'De Reehorst' te Ede.

De aanvang van de vergadering is vermoedelijk 11.00 uur.

Nadere gegevens volgen.

Buitenlandse bladen
door D. Ravestijn en G. Kleinekoort

Het aantal, ons ter bespreking aangeboden bladen was in de

afgelopen periode wat minder dan anders. Nieuw was in ieden

geval het blad van de:

British Columbia Meccano Club (Vol IV no 1),

een zeer uitgebreid blad van maar liefst 75 bladzijden. Het

geheel ziet er goed verzorgd uit en bevat een paar interessante

artikelen. Ten eerste over tandwiel-overbrengingen voor

astronomische grootheden, zoals b.v. de synodische

omlooptijd van de maan. Het artikel is geschreven door Alan

Partridge die op dat gebied zeker geen onbekende is. Het wordt

besloten met een uitvoerige tabel waarin voor een grote reeks

getallen wordt aangegeven hoe deze in factoren kunnen worden

ontbonden. De factoren zelf zijn zodanig dat deze met standaard

tandwieloverbrengingen gerealiseerd kunnen worden. Bij
voorbeeld: 6156 = 22 x 34 x 19. Van een heel andere orde is

de modelbeschrijving van een vliegtuigje uit de dertiger jaren.

De beschrijving is duidelijk en wordt gecomplementeerd door

goede tekeningen. Tot slot vermelden we het in dit blad
beschreven model van een vrachtvaarder en een bouwtip van

Keith Cameron voor het vervaardigen van een kegelvormige
ketel. Het blad van de:

North Eastern Society (No. 49 november 1989)

bevat behalve een verslag van de veiling bij Christies van het

Meccanomuseum hoofdzakelijk clubnieuws. Dit is ook het

geval met de nummers van het:

Transvaal Meccano Guild van 28 oktober en 9 december

1989. In het nummer van 17 februari 1990 zijn naast het

gebruikelijke clubverslag wat foto's opgenomen van door de

leden meegebrachte modellen, waaronder de Meccanograaf van

Boerdijk. In:
The Canadian Meccanoman's Newsletter (no. 34,

1990) vinden we onder de rubriek 'Spring Models' wat

eenvoudige modelletjes van o.m. een oliepomp (ja-knikker) en

een tractor met trailer. Als bijlage een z.g. Model Plan (no.

15) van een nostalgische brandweerwagen met helaas wat

ondermaatse foto's.

Tenslotte kunnen we een schrijven van de firma:

Action Engeneering aan redacteur P. Duyff vermelden,
waarin dit bedrijf de aandacht vraagt voor een op Meccano

toegesneden hydraulisch systeem, compleet met o.m.

cylinders, manometers, pijpen en fittingen. Dit alles voor een

prijs van rond 100 £ Sterling.
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Modelbeschrijving

Industrie-robotarm vervolg

door A. Elshof

Constructie arm

Aan een sector-flensplaat nr. 54 wordt aan iedere kant strip nr.

1a (19 gaten) geschroefd, zodanig dat de voorzijde ervan aan de

smalste en aan de breedste kant vijf gaten uitsteekt. Zowel
voor als achter worden de strips nr. 1a iets gebogen, zodat vóór

een breedte ontstaat van drie gaten en achter van vijf gaten.

Aan iedere kant wordt een platte steunbalk nr. 103g
gemonteerd (aan de breedste kant) op het derde en vierde gat

van de 19-gatenstrip. Aan de bovenkant van de nr. 103g wordt

een hoekbalk nr. 8b (15 gaten) gemonteerd tegen een gebogen
strook nr. 89a die ook aan de nr. 1a wordt geschroefd. De twee

hoekbalken nr. 8b worden met elkaar verbonden door een

strookje plaat nr. 195 (15 gaten). Tevens dient men op de

achterkant de zaak te verzwaren met een tegengewicht van
ongeveer 600 à 700 gr. Ik heb dit opgelost door twee

hoekbalken (nr. 5) zes gaten uit elkaar aan te brengen met
daaraan geschroefd een nr. 103f en daartussen een blokje lood

met het genoemde gewicht te plaatsen. Indien nodig kunt u

nog extra strips nr. 5 aanbrengen.

Als deksel worden twee nr. 51 aan twee vlakke platen nr. 73

geschroefd. Dit deksel zit dan op het gewicht geklemd. Nu

wordt een tandwiel nr. 27c met twee schroefnaven nr. 64, met

achter iedere schroefnaaf een onderlegring nr. 38,
vastgeschroefd aan linker strip nr. 1a (19 gaten) vanuit de

achterzijde bezien. Een 9 cm as nr. 16 wordt door het tandwiel

nr. 27c en door de 19-gatenstrips geschoven, waarbij tevens
een tweede tandwiel nr. 27c en twee stelkragen nr. 59 en drie

onderlegringen nr. 38 worden aangebracht. De afstand ten

opzichte van de wormen kunt u zelf instellen.

Nu kan de hele arm worden aangebracht tussen de nr. 62b,
middels de reeds genoemde as die stevig wordt vastgezet met

stelschroef-zonder-kop nr. 69a. (De as dient tevens als steun,

dus beide nr. 27c zitten los op de as.) Op de rechter nr. 27c

kan men reeds een schroefpin nr. 115 schroeven, waaraan een

samengestelde strip scharniert. Ook hierbij de afstand instellen

met onderlegringen nr. 38 en stelkragen nr. 59. De strip wordt

als volgt aan elkaar geschroefd: twee smalle strips nr. 235d

aan het uiteinde, daartussen geklemd een nr. 103h, vanuit de

nr. 103h wederom twee strips nr. 235d, die dan nog wordt
verlengd met nr. 235a, (drie gaten over elkaar geschroefd).

Constructie bekmechanisme

Van belang is welke soort motor u daarvoor gebruikt, daar de

hele aandrijving anders moet worden aangepast. In mijn geval

heb ik een Temsi motor met versnellingsbak gebruikt (maar
ook een Meccano motor M6 of Marx-Richard motor is

mogelijk) en de constructie is dan als volgt: De motor wordt

bevestigd aan twee hoekbalken nr. 9b (7 gaten) aan de

voorzijde verstevigd met een strip nr. 6a, waaraan tevens een

hoeksteun wordt bevestigd met daarachter nog eenzelfde
hoeksteun. Aan deze hoeksteunen schroeft men aan iedere kant

een nr. 6 (4 gaten), terwijl aan de binnenste hoeksteun tevens

een dubbele hoeksteun (of Märklin constructie) wordt

geschroefd in verband met de breedte. Aan de uiteinden van de

4-gatenstrips schroeft u een strip nr. 3 (7 gaten) en daarvoor

een strip nr. 6a (3 gaten). Aan de uiteinden van de strips nr. 3
wordt wederom een dubbele hoeksteun met extra breedte

aangebracht en aan de andere zijde worden dezelfde strips

geschroefd, waardoor u een compact geheel krijgt. Echter op
de laatste 4-gatenstrips nr. 6 dient u tevens een nr. 48 aan te

brengen kort tegen de motor aan. De motoras wordt verlengd
met een as nr. 18a of b middels een koppeling nr. 63. Op de
as wordt wederom een worm nr. 32 gemonteerd die grijpt in
twee tandwielen nr. 27a en vast zit aan de strips nr. 3 (7
gaten). Aan de nr. 27a wordt een gebogen strook nr. 89Ь
geschroefd, zodanig dat door het eerste gat van de gebogen
strook tevens de as loopt van het tandwiel nr. 27a. Aan de

uiteinden van de gebogen stroken nr. 89b schroeft u aan
weerszijde een hoeksteun en aan de hoeksteun een

driehoeksplaat nr. 77, waaraan de handjes nr. 23p met nr. 452

aangebracht worden om een goede grip te krijgen.

Nu wordt het geheel middels een 5 cm as nr. 17 aan de

uiteinden van de strips nr. 9a van de arm bevestigd. Tevens

wordt nu de samengestelde strip, die reeds was aangebracht,
aan tandwiel nr. 27c verbonden met het bekmechanisme door

een handrailsteun nr. 136 te schroeven aan de stripverbinding
vier-zeven gaten. Een asje van 25 mm nr. 186 en een

stelkraag nr. 59 doen de rest.
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Märklin nieuws
door J. van Gemert Smits

Meccano Nieuws 8.2

U kunt nu beginnen om elke

motor afzonderlijk te testen en uiteraard te smeren. Indien dit

alles naar tevredenheid werkt, begint u met de bekabeling. U

moet dit zodanig doen dat uiteindelijk de stroomdraden als één

grote kabelbundel uit de basis te voorschijn komen, waarbij u

extra kabelruimte moet geven in verband met draaien. (De arm

draait dus niet helemaal rond; industrie robots doen dat ook

niet.)
Verder kunt u een schakelkastje maken door vier dubbelpolig-
OM schakelaars met middenstand en verende eindstanden te

kopen en deze te monteren op een plateau en aan te sluiten,

met twee uitgangen richting transformator (gelijkstroom) en

vier stel uitgangen naar de motoren.

Mocht u met of tijdens het bouwen vragen of problemen

hebben, belt u mij dan 's avonds na 19.00 uur. (Tel.nr.:
08340-3 59 19) Veel plezier met de constructie.

Tips

Tip nr. 117:

Een lager met stelmogelijkheden
door H.M. Elema

Het komt nogal eens voor dat een lager net niet op de juiste

plaats komt te zitten. Men kan het probleem in principe

oplossen door een plat steunstuk nr. 10 te gebruiken. Dit

heeft het bezwaar dat het maar al te gemakkelijk los gaat. Het

is veel beter een 2-gaats vlakke steunbalk nr. 103m te nemen.

Deze wordt in de beide lange gaten bevestigd, waardoor men

voor de meeste gevallen voldoende stelmogelijkheden heeft.

Dit onderdeel is niet duur (f 0,73), zodat het een goede

investering is er een stuk of vier in voorraad te hebben.

De Märklin-schroef

Het is bekend dat in de Märklin-catalogus van medio 1989 een

hele pagina gewijd is aan de zogeheten Märklin-schroef. Dat is

een door de fabrikant ontwikkelde schroef, die zowel met een

schroevedraaier als met een imbussleutel kan worden

aangedraaid. Dit laatste is mogelijk doordat bij het persen van

de schroeven nu een zeskantige verdieping wordt aangebracht,
die voor een deel samenvalt met de sleuf voor de traditonele

schroevedraaier. Zelf heb ik bij hoog en bij laag volgehouden

dat dit een uitvinding van Märklin zou zijn.

Tip nr. 118:

Stroken, o.i.d. aan ketting nr. 94 bevestigen
Het enige Meccano-onderdeel dat om ketting nr. 94 kon

worden geklemd, was de baggerputs nr. 131. Gebaseerd op dit

idee bleek het mogelijk te zijn van papiersplitpennen nr. 5

bruikbare klemmen te maken.

De splitpen wordt, nadat hij door een gat van de strook is

gestoken (zie foto) helemaal open gebogen, waarna er met

behulp van een 4,5-5 mm breed tangetje een 'U' van wordt

gemaakt. Men knipt de banen zover af dat zij niet teveel

uitsteken na om de ketting te zijn geklemd. Het plaatsen en

ombuigen geschiedt het beste met de 'U' om de ketting op een

kettingwiel. Dat kan bijvoorbeeld met een schroevendraaier.

Dankzij de speurzin van de heer P. Kok uit Bergen, kom ik

tot een andere conclusie. Wat blijkt namelijk? In Meccano

Magazine van juni 1929 (Volume XIV, No. 6, blz. 473)
vraagt D.S. Bond uit Ilford of het mogelijk is een Meccano-

schroef te maken met een vierkant gat, ster of sleuf, zodat de

schroevedraaier niet slipt of tijdens het draaien uitbreekt. Het

blad antwoordde dat dit op zich een goede vraag was, maar dat

er nogal wat technische problemen zouden ontstaan. Het
voorstel werd derhalve afgewezen, met daarbij de opmerking

dat een echte handige bouwer geen last heeft van een slippende
schroevedraaier. Niet zeuren dus en veel oefenen. Het heeft bij

elkaar toch nog bijna zestig jaar geduurd voordat dit handige
idee op een betaalbare manier gerealiseerd kon worden.
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Evenementen

Nogmaals de ledenvergadering in Ede
door H. Elema

Het aantal leden dat modellen had meegebracht was groter dan

ooit, terwijl de kwaliteit steeds beter wordt: een verheugend

feit. Het is niet goed doenlijk om alle modellen in kort bestek

te behandelen, daarom een keuze uit het grote aanbod.

Venema had nu eens een groot model, en wel van de Titanic,
meegebracht. Ook nu weer knap gemaakt.

Van der Herik, een Märklin-bouwer, was aanwezig met de
bekende Märklin-Eiffeltoren. Een leuk model.
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Geurts is altijd bezonder bescheiden. Hij bouwt kermis-
attracties. Hij had in Tilburg een nieuwe attractie, de Air Ride
gezien en die maar even gebouwd. Het was één van de

klappers in Ede: een heel interessant model dat perfect werkte.

Van Slooten werkt veel met elektromagneten en heeft daarom

een perfect werkende spoelenwikkelmachine gebouwd: een

moeilijke opgave.

Schuur had nu eens geen containerkraan maar een fraaie

draaimolen meegebracht: erg fraai gedetailleerd.
Schouwenaar had een model van een enome kraan van een

hefeiland gebouwd: een goed doordacht geheel.
Zijl had naast zijn bekende scharensliep er nu ook een mini-

model van gemaakt.
Ritsema had als nieuw model een tweecilinder Doxford

scheepsdiesel gemaakt. Dit type motor heeft in elke cilinder

twee tegen elkaar in bewegende zuigers die door trekstangen

met elkaar zijn gekoppeld.
Elshof was er met een goed werkende helicopter, ook nu weer

een succes.

Luske exposeerde een voor die kleine schaal ongelooflijk

gedetailleerd model van de eerste Nederlandse locomotief, de

Arend, samen met eersteklas rijtuig van de lijn Amsterdam-

Haarlem (1837).
Er waren uiteraard nog veel meer interessante en fraaie

modellen. Helaas kan niet alles in dit bestek worden

behandeld.
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Modelbeschrijving

De Boerdijk Super-Meccanograaf
door Keith W. Cameron

Deze in het Evoluon te Eindhoven aanwezige opmerkelijke

tekenmachine werd circa dertig jaar geleden door dr. ir. A.H.

Boerdijk, werkzaam bij Philips, ontworpen en gebouwd. Het

oorspronkelijke doel was decoratieve figuren te ontwerpen
voor de kapjes van de Philips Ladyshave. Toen dat niet

doorging zorgde de heer Boerdijk, van 1968 tot zijn

pensionering in 1977 directeur van het Evoluon, er voor dat de

machine, samen met andere modellen, in het Evoluon

terechtkwam en daar tot de sluiting werd geëxposeerd. De heer

Boerdijk stuurde aan de heer Elema, destijds redacteur van

Meccano Nieuws, een beschrijving van de grondbeginselen en
een aantal details. De heer Elema vertaalde dit in het Engels en

zond enkele exemplaren naar gerenommeerde bouwers. Een
ervan, Keith W. Cameron uit Spring Hill, Florida, zag kans
er een bouwbeschrijving van te maken, een prestatie die ieders

bewondering verdient.

vervolg

Het papier verlaat de tekentafel tussen een 9x1-g dubbele
hoekstrook (boven) en een 9-g platte steunbalk (onder). De

dubbele hoekstrook wordt vastgeschroefd aan 3-g stroken,

zittend aan de voorkant van de tekentafel. De rol papier wordt

stevig vastgeklemd tussen 15-t rondsels op een 12,5 cm as

met driehoeksteunen die door stelkragen naar binnen worden

gedrukt om het papier voldoende strak te houden.

Hoofdaandrijving tekentafel (afb. 5,7 en 8). Het 19-t rondsel

op de as die door de Decaperm motor wordt aangedreven grijpt

in een 95–t tandwiel en een 16,5 cm as. Die as is gelagerd in

de 5x5-g vlakke plaat en in de linker van de twee 6x3-g

vlakke platen van de tafeltoren (afb. 5). Op deze as zit een
19-t rondsel dat een 57-t tandwiel op een 9 cm as aandrijft.

Deze as is gelagerd in de 6x3-g vlakke platen en laat ruimte

vrij bij de linker plaat vanwege de hoekbalk. Op de 9 cm as

zit een 25-t rondsel dat een 50-t tandwiel aandrijft op een 7,5

cm as. Deze is gelagerd in de rechter vlakke plaat en in een

3-g strook, die op een afstand van 12,5 mm rechts van de

linker vlakke plaat is bevestigd. Een 12 mm schroeftandwiel

op de 7,5 cm as drijft een 38 mm schroeftandwiel op een

verticale as aan die door de flensplaat erboven en een 5x1-g

dubbele hoekstrook gaat. Boven de flensplaat zit op deze as
een 25-t rondsel (naaf naar onderen) met een stelkraag als

afstandsbus. De eindaandrijving naar de tafel geschiedt door
een 12,5 cm as, onder het achterste middelste gat van de

9x5-g vlakke plaat. Op deze as zitten (van onderen af)
onderlegringen, een 50-t tandwiel (naaf naar boven), twee

stelkragen op een onderlinge afstand van een boutkop, een
stelkraag en drukveer onder de plaat, en een 19–t rondsel (naaf

naar boven), net boven de rand van de kogelloop met flens, dat

grijpt in het 133-t tandwiel.
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De drukveer zorgt ervoor dat het

50-t tandwiel in het 25-t rondsel grijpt, maar dat het hierna

volgende mechanisme de aandrijving kan onderbreken. Een

lange bout op een kruk grijpt tussen de beide stelkragen. Deze

kruk zit op een 7,5 cm as in de verticale hoekbalken en heeft

zelf een naar voren uitstekende 9-g strook die door een

stelkraag op afstand wordt gehouden. Als die strook naar

beneden wordt gedrukt gaat het 50-t tandwiel omhoog, wordt

de aandrijving verbroken, zodat de tafel vrijkomt en met de
hand kan worden rondgedraaid zonder de timing te beïnvloeden.

'Mechanisme tegen achteruitlopen van het papier (tafelrem).

Dit mechanisme is gemaakt van een paar overlappende 11-g

stroken, bevestigd aan 5x1-g dubbele hoekstroken (afb. 7).
Zij zitten aan de flenzen van de tafelondersteuning en worden

door een paar trekveren stevig tegen de rand van de 10 cm

cirkelplaat gedrukt. Deze veren zitten op lange bouten in
1x1-g dubbele hoeksteunen die net onder de horizontale 9-g

hoekbalken aan de stroken zijn bevestigd (afb. 9).

Mechanisme papiertransport (afb. 7 en 8). Er wordt rechts

van de flensplaat waarop de tekentafel rust een tweede 11x5-g

flensplaat toegevoegd. Een 14 cm as is aan de linkerkant

gelagerd in de 11-g afremstroken en rechts in een 3-g
driehoeksteun, die met een 4-g hoekbalk aan de flensplaat is

bevestigd. Op deze as zitten van links naar rechts een 15–t

rondsel dat grijpt in het 19-t kroonwiel, ringen, een stelkraag,

een palwiel (vast) en een 95-t tandwiel (los), beide met de

naven naar rechts. Het 95-t tandwiel wordt door een kraag op

zijn plaats gehouden, dan komt er een worm en een stelkraag.
Het 95-t tandwiel drijft het palwiel aan door middel van een

verende pal op een draaibout en wordt zelf aangedreven door

een M-motor met een 19-t rondsel op de motoras. De

vertragingsbak van de M-motor wordt 1:16 gezet en moet het

95-t tandwiel tegen de wijzers van de klok in aandrijven,

gezien vanaf de achterkant van het model. Deze palaandrijving
zorgt er voor dat het papier niet wordt getransporteerd als de

tekentafel draait, want dan draait de pal los. (Als men nieuw

papier inzet, kan dit met de hand worden getransporteerd door

de 14 cm as met de hand te draaien.) De worm drijft een 38-t

tandwiel op een 9 cm as in de punt van twee 6 cm driehoekige
platen. De achterste plaat is bevestigd aan de flens van één der

naar rechts lopende hoekbalken; de voorste plaat zit vast aan

een hoekbalk die aan de flensplaat is vastgeschroefd. Aan de

achterste driehoekige plaat en eveneens gesteund door een 4-g

gleufstrook, is een 6x3-g vlakke plaat bevestigd waarop een
draaischakelaar (RS2, schets 3) met isolatie afstandsbussen en

isolatieringen steunt. De contactveren rusten op contactpunten

in een 8-g isolatie naafbuswiel dat op de 9 cm as zit (naaf

naar voren), contactpunten naar achteren.

Controle van transmissie en timing. Indien alle lagers

uitgelijnd en zorgvuldig gemonteerd zijn, moet de Decaperm
het gehele mechanisme gemakkelijk kunnen aandrijven. De

draairichting moet zo zijn dat de tekentafel in de richting van

de wijzers van de klok draait.

7
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'De timingas moet dan, van

voren gezien met de wijzers van de klok meedraaien. Let er

op dat de hoofdaandrijfas 70 zestig omwentelingen voor elke

omwenteling van de tekentafel, en 95 per omwenteling van de

timingas maakt. Let er op dat bij elke omwenteling van het

isolatie naafbuswiel van de schakeling, het mechanisme in
beide kooien een nieuwe overbrenging inschakelt. De

hoofdaandrijfas moet tijdens het overschakelen op een andere
overbrenging draaien. Stel de wormen zo af dat beide

overschakelingen gelijktijdig geschieden. Gedurende één
omwenteling van de 9 cm as van het

papiertransportmechanisme moet het papier circa 10 cm
vooruitgeschoven worden.

Verstellen van de aanslag verandert de positie van de pen en

daarmee de diameter van de tekening. De arm van het

tegengewicht is een overlappend paar 19-g stroken, met een

kruk aan de as 53 vastgemaakt. Hij is door een drijfstang
(twee 11-g gleufstroken) en een korte schroefpin op de kruk
van de timingas verbonden, waarbij de pin in het sleufgat van

de onderste gleufstrook zit. Er zitten op de contragewichtarm
aan het linker einde circa twaalf wielschijven tussen

naafbuswielen. Deze wegen voldoende om de pen op te lichten
door op het linker deel van het vierkante frame te drukken.

Een 28 cm bout in een schroefnaaf op de arm rust op de kop
van een contactschroef aan de linkerkant van het vierkante

frame en vormt de fijnregeling voor het oplichten en laten

zakken van de pen.

De tekenpen

Mechanisme van de penarm (afb. 4 en 11). Vier 15-g
hoekbalken worden stevig aan elkaar vastgeschroefd om het

vierkante frame 52 te vormen. Dit wordt met de flenzen naar

boven horizontaal op een 29 cm as 57 bevestigd. Een 20 cm

as in twee 3-g driehoeksteunen nr. 133 draagt de

balanceergewichten 56. De plaats van deze contragewichten
moet zo worden afgesteld tot de juiste druk op de pen is

bereikt. Een 6-g hoekbalk en twee 4-g hoekbalken vormen

een klein raam 51, dicht bij het midden van de rechterkant van

het vierkant. Twee 25-g en twee 4-g hoekbalken vormen de

basis van de hoofdpenarm 50. Deze wordt gemonteerd op een

verticale 6 cm as in het kleine frame 51. Een trekveer,

vastgemaakt aan de rechterkant van de hoofdpenarm en aan het

vierkante frame, trekt de linkerkant van de penarm naar
achteren tegen een verstelbare aanslag, gevormd door een 10

cm schroefstang, vastgezet in een schroefdraadkoppeling.

Het parallelogram (afb. 7 en 10). Het parallelogram bestaat

boven en onder uit sets van 5-g en 6-g stroken, elk paar

verbonden door 5x3-g flensplaten en draaibaar op 9 cm assen

met kragen als afstandsbussen en trekveren om speling op te

heffen. Het parallelogram wordt aan de rechterkant aan de

hoofdpenarm bevestigd. De achterkant vordt door een hoeklijst
nr. 108 aan de achterste 9-g strook bevestigd. Deze wordt door

een drijfstang vanaf de kruk 31 voor- en achterwaarts
bewogen. De linkerkant wordt bewogen door middel van de

kruk 11 en een drijfstang in de vorm van een 9-g strook die de

linkeronderzijde van het parallelogram vormt. Een

balpenvulling wordt vastgezet in een kruk achter de rechter as.
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Oplichten en laten zakken van de pen. De pen wordt opgetild

als de arm van het tegengewicht door zijn eigen gewicht op
het vierkante frame drukt. Dit geschiedt gedurende de tijd dat

de kruk op de timingas het lagere derde van zijn draaicirkel

doorloopt en de schroefpin in de gleuf van de activeerstrook

zonder deze op te lichten. Gedurende de rest van de

omwenteling licht de schroefpin de activeerstrook op, daarbij
het vierkante frame vrijgevend, en laat daarmee de pen zakken.

De beide gleufstroken moeten goed ten opzichte van elkaar

worden afgesteld om een goed resultaat te bereiken.
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Bedrading (schema 6). Alle drie motoren worden verbonden

met de hoofdstroomaansluiting, bestaande uit twee

schroefkoppelingen op een 5x5-g isolatieplaat in de linker

hoek van het frame. De Decaperm is in serie geschakeld met
een H en M toerenregelaar. De beide M-motoren zijn in serie

geschakeld met de roterende eindschakelaars, die op hun beurt

parallel geschakeld zijn met de schakelaars. Een toevoer van

10 V gelijkstroom zal de tafel één omwenteling per minuut
laten maken.

Afstellen. Stel de activeerarm en de fijnregelbout zo af dat de

pen precies op het juiste moment wordt opgetild en daalt,
zodat er geen overlapping in de tekeningen optreedt. Stel het

gewicht zo af dat de pen met de juiste druk op het papier rust.

Stel de isolatie naafbuswielen van de schakelaars zo af dat zij

de contacten net na het voltooien van een tekening sluiten en
de pen iets is opgetild. Let er op dat de roterende
eindschakelaar zo is afgesteld dat het schakelmechanisme van

de transmissie precies op het moment dat het nieuwe stel

tandwielen goed in elkaar grijpt afzet. Controleer of de

schakelaar voor het papiertransport goed werkt. Let er op dat
de eindschakelaars de motoren niet afzetten als de

startschakelaars in blijven. De activeerschakelaars zijn bedoeld

om alleen maar lang genoeg gesloten te zijn om de draaiende

schakelaars te activeren.
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