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Van de redaktie
door Peter Duyff

Het schrijven van dit redaktionele artikel gebeurt altijd in de

tijd zo vlak voor de ledenvergadering. Dat is voor mij
persoonlijk altijd een spannende tijd. Dagen van te voren
begint het al te kriebelen want wat zal je deze keer weer aan

mooie dingen tegenkomen. Dat kunnen oude dozen zijn,
motoren, losse onderdelen, handleidingen en ga zo nog maar

even door. Dat is gewoon leuk fantaseren en dat is voor elke

Meccanoman (M/V) toch ook heel belangrijk. De dag voor de

vergadering nog wat problemen omdat gevoelsmatig het
meegenomen geld niet te veel, maar natuurlijk beslist niet te

weinig mag zijn. Betaalkaarten meenemen is helemaal
levensgevaarlijk, want pas later zie je precies hoeveel geld te
veel is uitgegeven.

De dag van de vergadering zelf is het toppunt van stress. De

heenreis kost zoals gebruikelijk altijd meer tijd dan de
terugreis, maar dat komt natuurlijk door de toenemende

spanning. Bij het parkeerterrein probeer je al spiedend vast te

stellen wie nu weer voor tienen gekomen is en bij het
binnenkomen van de Reehorst te Ede neem je nauwelijks de

moeite om op het bord met de zaalindeling te kijken. Nee, jе

loopt rechtstreeks naar de zaal met het geroe(st)emoes, het

geluid van door elkaar rammelende onderdelen en de

parfumachtige geur van smeerolie: de MECCANO-zaal! En
hoe laat je ook binnenkomt, je bent altijd te laat. Rechts in de
hoek staat altijd Steenvoorden met vele meters nieuw

Meccano met soms wat leuke oude dingen ertussen. Dan moet

daar tegenover Schurink staan en dat is natuurlijk ook het

geval. Kroon demonstreert ergens halverwege de zaal met de

nodige vocalen een voor iedereen bruikbare constructie, uit

België zijn weer de meest fraaie onderdelen aangesleept door

Ransbotyn. Zo heeft iedereen in al die jaren een vaste plek
gevonden en wat mij betreft zal dit nog jaren zo blijven. Zo'n

dag kan niet meer stuk, dit zijn de mooiste dagen van het jaar

en ach, die vergadering komen we ook wel door.

Documentatiecentrum
door H.K.W. van der Woerd

Onze gildegenoot G.C. van Straaten heeft in het blad van de

Zwitserse zustervereniging AMS samen met redacteur T.F.

Haffter een uitgebreid artikel gepubliceerd over een
tandradbaan. Het artikel, dat zowel in het Duits als in het

Frans is gesteld, gaat over de geschiedenis en constructie van

de werkelijke baan en over het Meccano-model. Van de
Duitstalige versie zijn ten behoeve van de leden van het

Meccano Gilde Nederland een aantal extra exemplaren
afgedrukt. Deze zijn tegen kostprijs te verkrijgen bij het
documentatiecentrum. Voor nadere informatie kunt u zich

wenden tot H. van der Woerd, 020-45 13 29.
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Van het bestuur

Algemene ledenvergadering te Ede

Op zaterdag 10 februari was het weer zover: de algemene

ledenvergadering van het Meccano Gilde Nederland in de
Reehorst te Ede. Ver voor tienen waren de meeste tafels al
bezet door leden die wat in de verkoop hadden. Door het

ontbreken van een zaalcommissaris (zie jaarverslag van 1989)
waren wederom leden niet in staat hun modellen met wat

ruimte voor de kijkers te demonstreren. Een lid uit Maastricht

had dit al zien aankomen, want hij had voor zijn koopwaar een

eigen kampeertafeltje meegebracht. Is dat onze toekomst?

Even voor elf uur kon voorzitter Steenvoorden in de grote

vergaderzaal alle aanwezigen van harte welkom heten. De

geschatte opkomst van zo'n 150 man was groter dan ooit en

daaruit mag worden afgeleid dat de belangstelling voor onze
verenigingsdagen nog steeds aan het groeien is. In zijn
openingswoord wees de voorzitter op het feit dat de

organisatoren van de grote vrijetijdsbeurs in Utrecht dit jaar
niet aktief zullen zijn. Hoewel het nog ver weg is, komt er in

1991 een wereldpremière in de Rotterdamse muziekbibliotheek
van Meccano-instrumenten.

De notulen van de vorige ledenvergadering stonden in de vorm

van een verslag in Meccano Nieuws 7.1 en niemand had

hierop commentaar. Het jaarverslag van de secretaris was ook

dit jaar weer een fraai stuk proza over Meccano, kunst en
medische ingrepen. Helaas werd niet duidelijk gemaakt wat het

bestuur zelf het afgelopen jaar aan werkzaamheden heeft
verricht. De penningmeester gaf een zo duidelijke opening van

zaken dat nagenoeg niemand het nodig vond nog vragen te

stellen. Ook de begroting werd in dezelfde ademhaling
goedgekeurd. De benoeming van de kascontrolecommissie

leverde eveneens geen problemen op.

Uit het jaarverslag van de redactie kwam naar voren dat het

maken van een blad met deze kwaliteit een nauwgezette
produktietijd kent van circa zes weken. Zeker na het wegvallen

van Hans Jacobi, is het wenselijk en noodzakelijk dat er
uitbreiding van de redactie plaats vindt.

De beheerder van het documentatiecentrum gaf zonder

microfoon een duidelijk beeld van de gang van zaken. De
commissie die het lustrum in 1992 moet voorbereiden, werd

zonder op- of aanmerkingen gekozen.

Nee, tot zover was het een keurige, bijna tamme vergadering.
Pas bij agendapunt 11, Meccano-ethiek, veerden de leden op.

Om de beginnen dachten enkele leden dat het hier ging om
dingen als "hoe ga je met Meccanodozen om", of "wat

betekende in mijn jeugd Meccano voor mij" of "wanneer
mogen Meccanodozen elkaar tutoyeren". Het bleek echter te

gaan om big business of te wel de verkoop van Meccano.
Kern van de zaak is dat de nabestaanden van een overleden

Meccano-bezitter het op prijs stellen als de collectie in goede
handen terecht komt. Omdat het bestuur zelf niet als in- of

verkoper wil optreden, is gekozen voor een contructie van een

veiling. De suggesties van Hans Jacobi om alles openbaar te

doen en geen 100% taxatie bekend te maken, maar wel een
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bodemprijs aan te geven, werden met instemming
aangenomen. De voorgestelde scheiding van taxatie en veiling
werd niet als zinvol gekenmerkt en daarom zal een commissie

van vijf leden alle regels nader uitwerken en publiceren.

Gelet op de vele werkzaamheden in de komende periode werd

het bestuur uitgebreid met twee nieuwe leden, te weten Balder,
die de taken van de penningmeester overneemt, en Visser
(Emmeloord) voor binnenlandse zaken. De scheidende
penningmeester Kuijl neemt het ledensecretariaat onder zijn

hoede. Het agendapunt Intermezzo was ditmaal geen
onderbreking voor het vertonen van dia's, maar een moment

om J. Schurink te benoemen tot ere-lid omdat hij zich

bijzonder heeft ingezet om het geautomatiseerde ledenbestand

binnen de vereniging van de grond te krijgen. Hij kreeg een
Meccano-computer aangeboden, waarvoor hij zelf overigens
zowel de hardware als de software nog moet ontwikkelen.

Tijdens de rondvraag werd met algemeen applaus een
rookverbod gevraagd. Dit gaat de volgende keer in. De heer

Van der Kleij deed het voorstel om centraal in Nederland één

zaterdag in de week een toegankelijk documentatiecentrum op

te zetten. Het bestuur zal zich daarover beraden en kijken wat

haalbaar is. Precies half één kon de vergadering worden
afgesloten en begaf het gehele gezelschap zich weer in de
richting van de lunchruimte, de toiletten en natuurlijk in de
richting van de modellen en de handelswaar.

Van de penningmeester

Contributie 1990

De december- en januarimaand zijn voor penningmeesters
traditioneel drukke maanden, Aan de ene kant moet meestal de

jaarrekening over het afgelopen verenigingsjaar worden
opgemaakt en anderzijds verrast u uw penningmeester bijna
dagelijks met een dik pak bijschrijvingen voor de contributie
over 1990. Hartelijk dank daarvoor.

Enige tijd geleden maakte ik het voornemen kenbaar de
contributie sneller te willen innen en niet in de situatie te

willen komen dat omstreeks de herfst de laatste betalingen
binnendruppelen. Op dit moment (eind januari) heeft nog een

kleine 20% van de leden de contributie over 1990 niet

voldaan. Wilt u dit zo spoedig mogelijk alsnog doen, u wilt
namelijk vast niet dat dit uw laatste MN is.
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Opzetten ledenbestand

Voorts is ook het opzetten van het geautomatiseerde

ledenbestand nogal tijdrovend. Degenen onder u die de
jaarvergadering hebben bezocht zullen zich hiervan nog wel
het een en ander herinneren. Nu vooruitlopend op de

jaarvergadering waar u gevraagd is in te stemmen met de
uitbreiding en wijziging van het bestuur het volgende:
IJverige pluizeraars hebben in de ledenlijst - ja we zulen een

betere kopieermachine nemen met een groter lettertype en

mooie kolommen - bijgesloten bij MN 7.4 kunnen

constateren dat het hoogst uitgegeven lidmaatschapsnummer
613 was, terwijl er maar 509 leden waren. Wellicht komt de

vraag bij u op wat er met het verschil is gebeurd. Daartoe het

onderstaande overzichtje:

Hoogst uitgegeven lidmaatschapsnummer

Tot januari 1990 zijn:

613

- bedankjes binnengekomen 57

- afgevoerd wegens wanbetaling 37

- overleden 13

en nr. 576 is niet uitgegeven 1

108

Totaal senioren 505

4

509

Gezinsleden

Ledenbestand volgens ledenlijst 1 jan.1990

Tot eind januari 1990 hebben wij nieuwe leden kunnen

verwelkomen met lidmaatschapsnummers 614 t/m 625, twee

leden zijn overleden en zes leden hebben bedankt. Eind januari
1990 is de stand nu als volgt:

Per 1 januari 1990 zijn de volgende leden tot het Gilde
toegetreden:
619. J.E.C. Kuitenbrouwer, Leemwal 24

3432 ZP NIEUWEGEIN, 03402-4 93 41

620. D.M.C. Breesnee, Van Vegtenplantsoen 21
2396 VK KOUDEKERK A/D RIJN, 01714 -1 42 97

621. J. v.d. Vegt, Pauwoogweide 10

3437 VX NIEUWEGEIN, 03402-4 04 41

622. G. Burger, Althofstraße 18

D-4300 MÜLHEIM/RUHR, BRD, 0949 208 - 38 30 74
623. B. Koen, T. Bottemastraat 11

8442 JV HEERENVEEN, 05130 - 297 42

624. J.P.M. Molenaar, Hospeslaan 61

2015 GJ HAARLEM, 023 - 24 31 26

625. E.A.H.J.M. van Bulck, Dunantstraat 1325

2713 TR ZOETERMEER, 079 - 16 71 67

De volgende leden hebben het lidmaatschap niet

gecontinueerd:
315. A.P.S. Gerversman, HENGELO
399. T. de Moor, ROTTERDAM

002. H.A. Bakker-Nieuwenhof, UTRECHT

246. B. Kruythoff, MIJNSHEERENLA

271. H. Wessels, HILLEGOM

512. J. Stokhof, ROTTERDAM

426. J. Estève, PARIJS

548. Tj. Wolthuis, LEEK

Hoogst uitgegeven lidmaatschapsnummer 625

Tot 31 januari 1990 zijn:

- bedankjes binnengekomen 63

- afgevoerd wegens wanbetaling 36

- overleden 15

en nr. 576 is niet uitgegeven 1

115
Totaal senioren 510

Gezinsleden 4

Ledenbestand volgens ledenlijst 1 jan. 1990 514

De mutaties in het ledenbestand over de maand januari vindt u

elders in dit nummer.

Na het verschijnen van de ledenlijst zijn in 1989 nog lid
geworden:
614. G. van Son, Moesdaal 71

6228 HX MAASTRICHT, 043 - 61 59 39

615. W.G. van Eeden, Hafkenscheidtlaan 76

2191 BR DE ZILK, 02520 - 1 93 61

616. B. Gritter, Spehornerbrink 25
7812 KA EMMEN, 05910 - 1 71 34

617. R. Nunes Vaz, Cannenburg 90
1081 HD AMSTERDAM, 020 - 46 58 17

618. A.J. van Elzen, Hunzelaan 15

4535 GE TERNEUZEN, 01150 - 9 65 91

CD
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Modelbeschrijving

De Boerdijk Super-Meccanograaf
door Keith W. Cameron

Deze in het Evoluon te Eindhoven aanwezige opmerkelijke
tekenmachine werd circa dertig jaar geleden door dr. ir. A.Н.
Boerdijk, werkzaam bij Philips, ontworpen en gebouwd. Het

oorspronkelijke doel was decoratieve figuren te ontwerpen
voor de kapjes van de Philips Ladyshave. Toen dat niet

doorging zorgde de heer Boerdijk, van 1968 tot zijn
pensionering in 1977 directeur van het Evoluon, er voor dat de

machine, samen met andere modellen, in het Evoluon

terechtkwam en daar tot de sluiting werd geëxposeerd. De heer
Boerdijk stuurde aan de heer Elema, destijds redacteur van

Meccano Nieuws, een beschrijving van de grondbeginselen en
een aantal details. De heer Elema vertaalde dit in het Engels en
zond enkele exemplaren naar gerenommeerde bouwers. Een
ervan, Keith W. Cameron uit Spring Hill, Florida, zag kans
er een bouwbeschrijving van te maken, een prestatie die ieders

bewondering verdient.

In Meccano Magazine van juli 1971 stond een grote Meccano

advertentie met een foto van deze Super-Meccanograaf, een
advertentie die sterk de aandacht trok. Volgens de verhalen

zagen de ontwerpers in Liverpool geen kans het project tot een

goed einde te brengen en hebben zij het na een aantal

pogingen opgegeven. In de advertentie werden de volgende
kenmerkende punten naar voren gebracht:

1. Volautomatische werking. Dit houdt in dat alles, dus ook

het papiertransport, het optillen en laten zakken van de pen en

alle veranderingen in de tekeningen automatisch geschieden.
2. Willekeurige volgorde. Men weet van te voren niet welke

tekening de machine gaat maken.

3. Penbewegingen in twee richtingen. De pen wordt in twee
richtingen bewogen met behulp van een parallelogram dat
gestuurd wordt door twee krukken. Elk daarvan wordt

aangedreven door een automatisch overschakelende transmissie

met zes en vijf overbrengingsverhoudingen, zodat er dertig
verschillende mogelijkheden zijn.

4. Automatisch schakelende transmissie. Na gereedkomen

van een tekening schakelen de transmissies op een andere
versnelling over. Bij elke keer schakelen verandert het
faseverschil tussen de krukken, waardoor er een grote

verscheidenheid aan tekeningen wordt geproduceerd.
5. Verandering van de diameter van de tekeningen. Men kan

de diameter van de tekeningen met de hand of automatisch

veranderen. Dit geschiedt door de hoek van de penarm ten
opzichte van het raam te veranderen.

6. Vrij van speling. Het mechanisme is vrij van speling
zodat de tekeningen nauwkeurig zijn.
7. Veranderen van de slag van de krukken. Men kan de slag

van de beide krukken van 0 tot 24 mm verstellen.

8. Herhalen van tekeningen en meer dan één tekening op

hetzelfde velletje. Het is mogelijk een tekening te herhalen
en twee of meer tekeningen over elkaar te maken.

De uitvoering van Cameron heeft alle hierboven vermelde
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eigenschappen en mogelijkheden. Hij is gebouwd met
standaard Meccano en Elektrickit onderdelen, de hoofdmotor is

een Decaperm met koelventilator. De papierstrook heeft een

breedte van 9 cm. Het papier wordt nadat een tekening gereed
is niet opgerold, de tekening kan worden afgescheurd om hem

uit te delen.

De voorste twee verticale en de vier horizontale hoekbalken

zijn door 11x7-g vlakke platen nr. 52 met elkaar verbonden.

De achterste verticale hoekbalken zijn door een 9x5-g vlakke

plaat nr. 53a en een 11-g gleufstrook nr. 55 met elkaar

verbonden. De voorste verticale hoekbalken zijn in het 14e gat

van de van links naar rechts lopende hoekbalk bevestigd. De
achterste verticale hoekbalken worden vastgeschroefd aan een

19-g hoekbalk nr. 8b met de sleufgaten naar boven in het
middelste gat van de bovenste 11x7-g vlakke plaat nr. 52а

bevestigd; hij steekt links over acht gaten uit.

Raam voor de wisselwielen. Twee verticaal geplaatste

11x5-g flensplaten nr. 52 worden met hun achterste flenzen

aan de verticale 11x7-g vlakke platen nr. 52a van het

drijfwerkraam bevestigd. De voorste flenzen worden met elkaar

verbonden door een 11x5-g vlakke plaat nr. 70 en twee 11-g

stroken nr. 2. Zij worden ondersteund door twee 11-g
hoekbalken nr. 9 die aan het raam zijn bevestigd.

Super - Mecesnograph

Bouwbeschrijving
De term voorkant heeft betrekking op het aanzicht in afb. 1.
De rechterkant is de kant waar de tekentafel zich bevindt. De

rechter- en linkerkant van de tekentafel gelden voor het

aanzicht vanaf de kant van de rol papier.

Het onderstel (afb. 1) is gemaakt van hoekbalken en

strookplaten en meet 49x37x5 gaten. Van voren naar achteren

worden overdwars 37-g hoekbalken nr. 7a (sleufgaten naar
beneden) in de 11e, 25e en 33e gaten van de vier 49-g
hoekbalken nr. 7 bevestigd. Van links naar rechts worden aan

de 37-g hoekbalken in de 10e gaten 25-g hoekbalken nr. 8

(ronde gaten naar boven) in de 14e, 23e en 33e gaten van de

49-g hoekbalken bevestigd. De vier plastic poten zijn plastic
wielen nr. 187d of 301.

15

14

12

25 21
24

22
23

1

43
42

32

Disgram 1, Gear Cages

Het drijfwerkframe (afb. 2 en 3). Vier verticale en vier
horizontale 19–g hoekbalken nr. 8b worden als aangegeven op

de afbeeldingen op het onderstel bevestigd. Let op het
oversteken aan de boven- en achterkant.

De tandwielframes (de cijfers verwijzen naar schets 1)

De hoofdaandrijfas 70 is een 20 cm as nr. 13a, gelagerd in de

middelste gaten van de boven en onder gelegen 11x7-g vlakke

platen nr. 52a, versterkt met wielschijven. Op de as van

boven naar beneden een 19-t rondsel, een 38–t tandwiel, een

25-t rondsel, een 15-t rondsel en een 19-t rondsel. Al deze

tandwielen, behalve het 25-t rondsel, worden met hun naaf

naar boven gemonteerd. Onder de onderste vlakke plaat gaat de

as ook nog door een hoekbalk. Daaronder zit op de as een

133-t tandwiel.

Het voorste wisselraam is gemaakt van twee schijven met

een diameter van 6 cm, met op gelijke onderlinge afstanden
gaten in een cirkel met een straal van twee gaten. Ik maakte

deze schijven van halfcirkelplaten waarin op de juiste,
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nauwkeurig bepaalde plaatsen extra gaten zijn geboord. De Aan de achterkant is de as gelagerd in twee overlappende 5-g
beide schijven worden met elkaar verbonden door 9 cm assen

41 en 46. Op de einden van drie ervan werd draad getapt om de

schijven met contramoeren te bevestigen. De drie andere
kunnen vrij in hun gaten draaien. De gemonteerde kooi wordt

aan de bovenkant door 19 mm bouten aan een 60-t tandwiel

vastgemaakt. De kooi kan vrij draaien om de centrale as 32,

waarop de kruk 31 vastzit. De as is gelagerd in de vlakke
platen. De tandwieloverbrenging is in schets 2 weergegeven.

Het achterste wisselraam is op dezelfde wijze samengesteld,
met dit verschil dat er vijf assen tussen de schijven 13 en 14

zitten en dat aan de bovenste schijf een 50-t tandwiel is

bevestigd. In dit tandwiel moeten twee gaten worden geboord,
terwijl men voor het bevestigen aan de lange bouten van de

plaat dertien zeskante moeren moet gebruiken. Ook nu weer

heb ik de schijven van twee halve cirkelplaten, waarin aan de

omtrek op gelijke onderlinge afstand vijf gaten zijn geboord.
Zij worden met elkaar verbonden door 9 cm assen met

schroefdraad aan hun einden. Deze kooi kan vrij draaien om de

as 12, waarop de kruk 11 zit. Let op het 19-t rondsel dat los

om een 28 mm bout kan draaien, die aan een 4-g strook van

de onderste schijf is bevestigd. Dit rondsel geeft met een 95-t

tandwiel op de as 12, dat onder de schijf zit, een overbrenging
1:5 (tabel 2).

Diaoram 5

Variable Cranks

stroken die vastgemaakt zijn aan de 11-g gleufstrook. De as

ligt iets scheef naar rechts achteren om de beide wormwielen

17 en 37 goed in de beide tandwielen te laten grijpen. Men
kan dit afstellen door de 5-g stroken in de gleufstrook te
verschuiven. Tussen de beide wormwielen in gaat de as door

het centrale sleufgat van een 3-g platte steunbalk die boven
aan de 15-g hoekbalk is bevestigd. Op de voorkant van de as

zitten een 19–t rondsel en een 57-t tandwiel, beide met de naaf

naar voren. Het rondsel zit achter het tandwiel en grijpt in een

95-t tandwiel dat, naaf naar voren, op een 5 cm as zit. Deze as

is gelagerd in 7-g stroken en in een paar overlappende 9-g
stroken die door middel van 2x1-g hoekstukken aan de

flensplaten zijn bevestigd. De hoekstukken worden door

ringen zo ver vrij gehouden van de flensplaten tot de gaten op

één lijn liggen met die van de 7-g stroken. Op de 5 cm as zit

ook nog een 25-t rondsel, naaf naar voren, dat aan de

onderkant grijpt in een 50-t tandwiel op een 5 cm as. Deze as

is gelagerd in de voorste 11x5-g vlakke plaat en in een

11x5-g dubbele hoekstrook, die aan de flensplaten is
vastgemaakt. Op deze 5 cm as zit een 8-g isolatie

naafbuswiel, naaf naar achteren, met in elk gat contactbouten,

koppen naar voren. (Dit geheel vormt het bewegende deel van

de roterende eindschakelaar RS1 schets 3.) Het vaste deel ervan

is met isolatieringen bevestigd aan de bovenste 11-g strook.

Het 57-t tandwiel op de 29 cm as wordt aangedreven door een

eronder gelegen 19-t rondsel op een 7,5 cm as. Deze as is

voorzien van een 7,5 cm riemschijf die door de M-motor

(vertraging 1:12) met een rubber drijfriem als in de afbeelding
wordt aangedreven.

voriable between Zero and 1"

De krukken met verstelbare slag. Op de assen 12 en 32 zitten

aan de bovenkant de krukken 11 en 31, elk bestaande uit twee

koppelingen, verbonden door 19 mm asjes. Men kan de slag
van elke kruk verstellen door de hoek tussen de beide

koppelingen te veranderen (schets 5).
Het overschakelen geschiedt door de as 60 van schets 1. Deze

as heeft twee wormwielen 17 en 37 die grijpen in de

tandwielen 16 en 36. Als de as tien omwentelingen maakt,
draaien de beide kooien zo ver dat er een ander stel tandwielen

met die op de as 70 in aangrijpen komt. De 29 cm as 60 is

aan de voorkant gelagerd in een stel overlappende 7-g stroken

die vlak boven de 11x7-g vlakke plaat zijn vastgeschroefd.

Aandrijving en schakeling
De hoofdaandrijving geschiedt door een Decaperm motor (afb.
4). De motor is gemonteerd op stroken en 12,5 mm

afstandsbussen op een 11x5-g vlakke plaat bij het midden aan

de linkerkant. Een 12,5 mm riemschijf op de vertraagde
motoras drijft door middel van een rubber drijfriem een 28 mm

riemschijf op een 14 cm as aan (afb. 5). Deze as is gelagerd in

tweearmige krukken, vastgemaakt aan 5x5-g vlakke platen,
die op hun beurt zijn bevestigd aan de onderste 19-g
hoekbalken voor het tandwielenframe. Zij worden op halve
hoogte onderling verbonden door een 7x5-g flensplaat. Op
deze 14 cm as zit, dicht bij het midden, ook een 12,5 mm
schroeftandwiel en ver naar rechts een 19–t rondsel. Het 12,5

mm schroeftandwiel grijpt in een 38 mm schroeftandwiel dat

op een 5 cm as zit. Deze as is aan de bovenkant gelagerd in de

7x5-g flensplaat en aan de onderkant in overlappende stroken

die met behulp van 2x2-g hoekstukken aan de vlakke platen
zijn bevestigd. Een 19-t rondsel op de 5 cm as drijft het 133-t
tandwiel op de centrale as 70 aan. Op de niet-vertraagde as van

de Decaperm wordt een ventilator vastgezet. Deze zorgt voor

een voldoende koeling van de continu draaiende motor. Een

gebogen vlakke steunbalk en een flexibele plaat vormen de
beschermkap voor de ventilator.
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De schakelas 58 (afb. 4) is een 16,5 cm as, gelagerd in een

verticale 11-g hoekbalk die boven aan de uit het

transmissieframe stekende 15-g hoekbalk is bevestigd. De

11-g hoekbalk wordt ondersteund door twee 9-g hoekbalken

(afb. 6). De as is aan de achterkant gelagerd in een 9x5-g

vlakke plaat. Deze wordt gesteund door een 7-g hoekbalk aan

het linker einde en aan het rechter einde door een aan het

transmissieframe bevestigde 3x3-g driehoeksteun nr. 133. Op

de as zit een kruk met een korte schroefpin en tweearmige
krukken met isolatieringen. Het 95-t tandwiel wordt
aangedreven door een wormwiel op een verticale 20 cm as. De

as is boven gelagerd in de 15-g hoekbalk en beneden in gat 29

van de van links naar rechts lopende hoekbalk. Onder deze
hoekbalk is de 20 cm as voorzien van een 133-t tandwiel (afb.

5) dat door een soortgelijk tandwiel op de hoofdas 70 via een

19-t rondsel, breed 19 mm, wordt aangedreven. Het zit los op

een as die in een tweearmige kruk vast in gat 23 zit en

daarnaast gesteund wordt door een 15-g strook, bevestigd aan
de hoekbalken van het onderste kruisframe.

Twee schakelaars (TS1 en TS2, schema 4) activeren het

mechanisme voor het veranderen van de overbrenging en dat

voor het opschuiven van het papier. De twee gelijke

schakelaars zijn naast elkaar op een 5-g isolatie vlakke
steunbalk gemonteerd. Deze wordt gesteund door twee 2x1-g
hoekstukken, bevestigd aan de 9x5-g vlakke plaat. Elk van de

twee schakelaars bestaat uit een 50 mm en een 25 mm

contactveer. De eerste zit boven de tweede. Zij zijn met
onderlegringen op lange bouten bevestigd. De 50 mm

contactveer krijgt een omgekeerde V-vorm, zodat de
isolatiering op de tweearmige kruk het contact slechts een

korte tijd sluit.
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De tekenconstructie

Het draagframe van de tekentafel (afb. 1, 5, 7 en 8). Er
worden aan de flenzen van een 11x5-g flensplaat op de in de

afbeelding aangegeven plaatsen vier verticale 9-g hoekbalken,

met als versterking vlakke tappen, vastgeschroefd. Deze
verticale hoekbalken zijn aan de bovenkant van achter naar

voren door twee 9-g hoekbalken verbonden, twee gaten naar

achteren uitstekend. Daar zit een 9x5-g vlakke plaat en een

kogelloop met flens nr. 168a midden op. Twee 6x3-g vlakke

platen worden aan de linkerkant van de flenzen van de

flensplaat naar achteren vast gemaakt.

De tekentafel (afb. 1, 7, 8, 9 en 10). Elk van de zijkanten
(dragers) bestaat uit een 15-g hoekbalk en eenen 15-g platte
steunbalk, tien gaten overlappend. De beide zijkanten worden
met elkaar verbonden door een 9-g hoekbalk en drie 9-g

stroken, twee aan de bovenkant en één aan de onderkant van de

dragers. Vier lange bouten houden een centraal geplaatste
dunne perspex plaat van 7x9-g (met gaten aan de korte kant

volgens Meccano normen) onder de balken (voor een goed

tekenvlak) en een 9x5-g vlakke plaat, met kragen als
afstandsbussen tussen de platen, vastgemaakt. Aan de vlakke
kant zitten vier 25 mm afstandsbussen vastgeschroefd. 28 mm

bouten gaan door de gaten van een 133-t tandwiel (naaf naar

onderen), korte koppelingen en een 10 cm cirkelplaat en dan

volgen de afstandsbussen.

Het 133-t tandwiel loopt op een
kogelring nr. 168c en een kogelbaan met flens nr. 168a. Dit

geheel moet vrij om een 20 cm as draaien die door de eronder

gelegen flensplaat gaat. Hij is voorzien van een 19 mm

kroonwiel (naaf naar boven) en gaat verder door de vlakke

plaat en de kogelbaan met flens, het 133-t tandwiel, de

cirkelplaat en de vlakke plaat. Deze as heeft tussen de beide

laatste platen een wormwiel (naaf naar onderen) dat grijpt in

een 19-t rondsel op een 14 cm as, gelagerd in de ronde gaten
van de 15-g hoekbalken, met links een palwiel en rechts een

50-t tandwiel. Dit tandwiel drijft een derde 50-t tandwiel op
een 14 cm lange as aan door middel van een tweede 50-t

tandwiel dat los om een lange bout draait. Deze laatste 14 cm

as heeft een rol met schuurpapier en een palwiel. Met bouten

verzwaarde pallen, op draaibouten, grijpen in de palwielen om

achterwaartse bewegingen van de papiervoeding tijdens het
tekenen te voorkomen. Gedurende het ronddraaien van de

tekentafel zorgen de pallen er voor dat het 19-t rondsel door

hen op de worm wordt vastgezet om voor het draaien daarvan

te zorgen. De worm kan dit door de andere palaandrijving
beneden. Op een 11,5 cm as zitten korte koppelingen met

stelschroeven vast; zij zijn met korte stukjes rubber slang
bedekt, terwijl de as in 3-g stroken en krukken vrijdraaiend op

lange bouten is gemonteerd. Korte elastiekjes zorgen er voor

dat de rubber slangen tegen de rol worden gedrukt.
(wordt vervolgd)
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Modelbeschrijving

Industrie-robotarm

door A. Elshof

Voorwoord

In de laatste Märklin-Metall folder ziet u op de middenpagina

de Industrie-robotarm (speciale doos) afgebeeld. Na veel

experimenten is het mij gelukt deze robotarm in meccano te

maken en ik hoop dat veel bouwers daar plezier van zullen

hebben. De bouw bestaat uit vier fases:

a. Basis/dragende gedeelte.

b. Bovenbouw.

c. Constructie arm.

d. Constructie bekmechanisme.

Basis/dragende gedeelte
Vier hoekbalken nr. 9 worden aan elkaar verbonden door vier

hoekbalken nr. 9d, deze worden op hun beurt weer verbonden

door opnieuw vier hoekbalken nr. 9. Om het onderstel extra

stevig te maken wordt aan de onderste balken een flensplaat
nr. 52 aangebracht met de flens neerwaarts gericht, deze wordt

zo aangebracht dat de buitenste bevestigingsschroef in het
midden van hoekbalk nr. 9 zit, zodat er genoeg ruimte voor de

motor is. Een tweede flensplaat nr. 52 wordt onder de
bovenste hoekbalken nr. 9 aangebracht en wel zo dat de eerste

bevestigingsschreef op het derde gat van de hoekbalk zit en de

tweede schroef op het zevende gat. Met 11-gatenstrips aan
weerszijden verder invullen. Er dient daarbij echter een sleuf

open te blijven in verband met de stroomtoevoer en het
draaien van het bovenstuk.

De motor met zes versnellingen wordt opzij aangebracht aan

een strip nr. 5, die meteen achter de hoekbalk nr. 9d wordt

geschroefd. De zijkanten kunt u nu verder opvullen met drie
maal nr. 191 en de kant van de motor met één maal nr. 190.

Op de motoras wordt een worm aangebracht, die een tandwiel

nr. 27c aandrijft dat aan een spiebaanas nr. 230 bevestigd is.
Dit alles in verband met doorslippen. U kunt op de bovenste

nr. 52 nu reeds aanbrengen een nr. 168b (kogellager) en aan de

onderste hoekbalken kunt u als voetsteunen vier maal nr. 187c

of andere wielen schroeven.

Bovenbouw

Aan nr. 168a van het kogellager wordt een flensplaat nr. 53 en

tegelijk met de flensplaat een stelplaat nr. 109 geschroefd. De

zijkanten van de flensplaat worden verstevigd met aan iedere
kant een hoekbalk nr. 5 en met dezelfde schroeven een vlakke

plaat nr. 53a. Op het derde gat aan de onderkant van vlakke

plaat nr 53a wordt aan iedere zijde een hoekbalk nr. 9

aangebracht. Tevens komt aan iedere zijde een driehoeksplaatje
nr. 224. Beide hoekbalken nr. 9 worden met elkaar verbonden

door een flensplaat nr. 53, zodanig dat deze over de

driehoeksplaatjes nr. 224 valt. De vlakke plaat nr. 53a wordt

nog naar boven verlengd met nr. 214.

Naast elkaar worden twee motoren met versnellingsbak

geplaatst, met één gat tussenruimte. Van de rechter motor

wordt de as verlengd met een as 18b door middel van een

koppeling nr. 63. Op as 18b wordt een worm nr. 32
gemonteerd. (De rechter motor laat door middel van worm nr.

32 en tandwiel nr. 27 het bekgrijpmechanisme naar voor en

achter bewegen, waarover later meer.) Op de linker motoras

wordt een nr. 23a geplaatst. Deze drijft middels drijfriempje
nr. 186 een riemschijf nr. 22 aan, die bevestigd is op een 6

cm as nr. 26a die door twee nr. 48b loopt. De beide nr. 48b

zijn bevestigd juist boven de hoekbalken nr. 9. De lagers van

de 6 cm as zijn extra verstevigd door twee nr. ба op iedere
48b. Op dezelfde as wordt nu ook een worm nr. 32 geplaatst,
die een tandwiel nr. 27a aandrijft op een 10 cm as nr. 15b.
Tevens is aangebracht een rondsel nr. 25 (25 tanden) met de

tanden tegen nr. 27a aan. De 10 cm as is gelagerd in de nr.

53a, die op dat punt aan beide zijden zijn verstevigd door twee

maal twee nr. 5 (goede lagering). Ook worden nog aan iedere

nr. 53a (bovenste gaatjes midden) een nr. 62b aangebracht.
(De linker motor beweegt de gehele arm constructie naar

boven en beneden.) (wordt vervolgd)
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Evenementen

Hobby en vrije tijd, Leeuwarden

door Fr. Dijk

Elke organisatie van een Meccano-expositie is een avontuur te

noemen. De beurs Hobby en vrije tijd (25 tot 28 november) te

Leeuwarden kende een Meccano-stand van 35 m² en leverde

een verrassende bezetting op. De groep was klein maar groots

in het presenteren van de modellen.

- Als gast uit het verre Hilversum waren Ab Ritsema en zijn

vrouw aanwezig. Ze logeerden zoals gebruikelijk in hun
caravan op het Frieslandhal-terrein. Zijn modellen waren: een

hoge mastlift met twee kooien en een caroussel met een

viertal kleine modellen die hun rondjes draaiden. Twee
Mammoet transportsystemen completeerden dit vrolijke
gebeuren.

- De heer Middel (Oenkerk) presenteerde een agrarische tractor

met een ploeg en een "zelfdraaiend" vliegtuigje.
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- De Haan (St. Anna Parochie) torende met twee grote kranen

boven alles en iedereen uit. Een Level Luffing kraan draaide en

zwenkte sierlijk in het rond. Statig daarbovenuit stak een
zelfheffende bouwkraan waarmee De Haan opnieuw bewees dat

kranen bouwen zijn passie is.

- Bijna hoorde je het Zandvoort-gejank als je de prachtig
gedetailleerde Formule I racewagen van J. Huizinga (Roden)
op zijn wielen zag staan.

- Net buiten de stand, langs de rand van het bassin met
modelschepen, boorde het vijfpotige platform van De Graaf

(Rinsumageest) naarstig naar olie en gas.

De heer L. Visser (Emmeloord) is gespecialiseerd in grote
modellen. Rustig en prachtig uitgebalanceerd strekte zijn
hefbrug zich uit over meters groen tafellaken. Een eenvoudige
veermotor kon de brug openen. Het supermodel nummer 10,

de sleuvengraver had hij ook meegenomen. De nieuwe dozen 2

en 3 die Visser had meegenomen voor de promotie, trokken

veel belangstelling.

- Wat verder stond een half afgebouwde racewagen anno 1951

van Fr. Dijk (Rottevalle). Het was een Alfetta. De robot met

de naam Robinx liet het menselijke van de Meccanobouwer

Fr. Dijk zien, te weten: koffie drinken en het Friesch Dagblad
lezen.

- Zondags was ook nog P. Kok (Bergen) gekomen met een

aantal modellen. Terugblikkend kunnen we zeggen dat ook nu

weer een kleine groep exposanten iedereen wist te boeien.
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Expositie te Baarn

door A. Ritsema

Het exclusieve Oranje Museum te Baarn, is gevestigd langs de
spoorlijn, in een oud stationsgebouw uit circa 1890. Het

gebouw, en vooral het gezellig ingerichte museum, gewijd
aan de geschiedenis der Oranjes, zijn het bekijken meer dan

waard. Hier werd door de Utrechtse vereniging Ars et Mathesis

op zaterdag 11 november 1989 een bijeenkomst georganiseerd,
waarbij ook het Meccano Gilde werd uitgenodigd om modellen

te tonen. De belangstelling van de leden van het Gilde was
opvallend groot. Zij exposeerden een verscheidenheid aan

prachtige modellen die stuk voor stuk de moeite van het
bestuderen waard waren.
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L. Steenvoorden was aanwezig met zijn staande "Grootvaders

klok", waarvan een grootvader alleen maar kan dromen, maar

die voor hem geen werkelijkheid kan worden. Een

meesterstuk, waarvan een beschrijving door mij niet mogelijk

is. A. Snelders toonde een automatisch werkende havenkraan,

waarvan het prachtige, automatisch werkende

besturingsmechanisme opviel. A. Kok was gekomen met

twee perfect uitgevoerde Meccanografen. J. Hermans had er de

geweldige inspanning voor over gehad om een tachtig kilo

zware hijskraan, rijdende op rubber banden, helemaal uit Zuid

Limburg mee te nemen. Het transport van de kraan, verpakt in

een gigantische kist, moet bepaald geen sinecure zijn geweest.

Super ingewikkeld maar perfect werkend, oogste de kraan veel

bewondering. A. Ritsema bracht meerdere modellen mee, als

een staande klok van "Clock-kit nr. 2", met een vol

automatisch werkend opwindmechanisme, een tover-

windmolentje en een draaiplateau met Panhard-auto uit 1908.

Van de zijde van de bezoekers was er een sterke belangstelling

voor de getoonde werkstukken. Voor leden van het Meccano

Gilde een gelegenheid om een bezoek te brengen aan het

museum.


