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Harry Mariën won met zijn draaimolen de eerste prijs in Skeggness. De trotse prijswinnaar met de Issigonis Trofee.

Anne Coles, secretaris en redacteur van het North Midlands Meccano Guild geeft aanwijzingen voor de fotograaf,

Douglas Cooper.
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Van de redactie

Het redigeren van dit nummer is grotendeels door het per 1

januari 1989 in functie tredende jonge redactieteam gedaan. Zij,

de heren Duijff, Jacobi en Valkema, zijn nu nog wat aan het

inlopen, maar zij zijn zeker in staat ons blad, dat internationaal

een goede naam heeft veroverd, nog beter te maken. Dit betekent

niet dat ik nooit meer in M.N. zal schrijven, maar ik ben echt van

plan wat meer tijd aan het bouwen te gaan besteden.

Skegness was beter dan ooit. Wij M.G.N. leden waren er trots op

dat ons lid Harry Mariën, ondanks de zware concurrentie, met

zijn draaimolen de eerste prijs in de wacht sleepte. Ook deed het

ons goed dat de familie Schoolar met hun technisch uitstekende

Schwebebahn de tweede prijs kreeg.

In de agenda de aankondiging van een Meccano Centrum in een

frans attractiepark nabij Berck-Plage, een echte familiebadplaats.

Iets voor de volgende zomervakantie.

Over de NOS film "Het machinekind" waarin Meccano een rol

speelt, is nog niets naders bekend. Kijk dus het komende najaar

goed in uw TV gids.
Hiermee sluit ik mijn deel af; hierna nog een kort woord van de

nieuwe redacteuren.

H.M. Elema

Ruim vijf jaar lang heeft de heer Elema een groot deel van

zijn beschikbare vrije tijd besteed aan het maken van ons

verenigingsblad Meccano Nieuws. Een overzicht van alle

werkzaamheden zoals kopij werven, schrijven, corrigeren,
selecteren, typen, illustreren, knippen en plakken, adresseren,

verpakken en versturen is beslist onvolledig, maar geeft een
aardig beeld hoe intensief deze baan is. De assistentie van de

heren Sijnja en Quast was dan ook bijzonder welkom. Het is nog

te vroeg om de heer Elema daarvoor te bedanken want de
komende twee nummers maken wij samen met hem. Daarna

zullen wij met de opgedane kennis en ervaring het blad voortzetten

en wellicht hier en daar wat wijzigen. De basis is goed en daar

zullen we dan ook dankbaar gebruik van maken.
R. Valkema

H. Jacobi

P. Duyff

Gaarne uw kopij voor Meccano Nieuws 6.04
Inzenden voor 1 november!

Van het bestuur

Van de voorzitter

De 5de regionale bijeenkomst te Zoetermeer was wederom

een succes; zoals gewoonlijk, kunnen we wel zeggen. Zo'n 60

bezoekers hebben er weer van genoten; de wegblijvers hebben

heel wat gemist. Een keur van modellen was tentoongesteld,
terwijl ook heel wat materiaal in andere handen overging;
vanwege dit lustrum op extra gunstige condities. Nu reeds kan

worden aangekondigd dat de 6e bijeenkomst zal plaats vinden

op zaterdag 24 september, wederom in gebouw de Jonker,
aanvang 10.00 uur.

Verder vestigen wij nogmaals de aandacht op de Gooise
Hobbybeurs te Hilversum van 5-9 oktober a.s.. Er hebben zich

al enkele deelnemers gemeld, maar we kunnen er best wat meer

hebben dan alleen steeds dezelfde! Zie ook bij de Agenda.

Meccano Nieuws 6.03

Skegness was dit keer wel héél groots. Een dergelijk evenement

met zijn honderden modellen, bijeen gebracht en tentoongesteld
door meer dan de helft van de North Midlands Meccano Guild,

met vrijwel alle echtgenotes, zal hier wel altijd een vrome wens

blijven. Elders in dit blad een verslag door Henk Elema.
L.M. Steenvoorden

Van de penningmeester

In juli en augustus heb ik telefonisch contact gehad met een

aantal leden die volgens mijn administratie de contributie nog

niet betaald hadden. Reeds na enkele dagen stroomden vele

betalingen binnen. Dank daarvoor. Telefonische benadering
wordt niet door iedereen op prijs gesteld; u moet dan maar

bedenken dat deze werkwijze de vereniging geld en de
penningmeester tijd bespaart.
In het volgende nummer hoop ik u nader te informeren over het

feit dat het MGN binnenkort verzekerd zal zijn tegen wettelijke

aansprakelijkheid.

Uit Amsterdam ontving ik een adreswijziging, gestempeld 4-7-

1988, met een volledig blanco achterzijde voor de gegevens.

Graag even een telefoontje van wie dit geweest is.

Tips

H. Kuyl

Tip no. 96 Stevig vastzetten van tandwielen e.d. op een as

In Magazine no. 24, maart 1988, van de Club des Amis du

Meccano stond een goede tip van Louis Fouqué voor het stevig
vastzetten van tandwielen e.d. op assen. In diverse handleidingen
en boeken wordt aangeraden twee stelschroeven te gebruiken.

Volgens Fouqué is dit fout. Met één stelschroef wordt namelijk

de tegenoverliggende wand van de naaf stijf tegen de as gedrukt
en raken de as en de naaf elkaar op een groter oppervlak, wat een

grotere weerstand tegen verdraaien oplevert.
Door twee stelschroeven te gebruiken wordt dit effect weer

teniet gedaan. Bij een zware belasting gaat de zaak dan slippen
en werken de beide stelschroeven als draaibeitels waardoor de

zaak steeds gemakkelijker slipt.
Vooreenextra stevige bevestiging kan men, naast één stelschroef

ook nog Locktite snellijm gebruiken. Losmaken kan door tikken

of door de as met tandwiel even in heet water te leggen, dan laat

de snellijm los. (H.M.E.)

Tip no. 97 Een kleine uitgebalanceerde kruk

Meccano heeft, in tegenstelling tot bijvoorbeeld Märklin
Metall, geen kleine uitgebalanceerde kruk in het onderdelen

assortiment. Men kan een dergelijke kruk maken van een oud

naafbuswiel no. 24. Daarvan wordt een deel afgezaagd en

bijgevijld. (uit: The International Meccanoman 1988)

Tip no. 98 Een gebogen dubbele hoekstrook

Velen hebben een groot aantal gebogen stroken no. 90a. Als

men die in een bankschroef vastzet en de einden precies bij de

'stap' voorzichtig ombuigt krijgt men een nieuw onderdeel, een

gebogen dubbele hoekstrook. Vijf daarvan vormen een cirkel.

(uit: The International Meccanoman 1988)

Tip no. 99 Geleiding voor een tandsrook no. 110 of 110a

Men kan het U-lager no. 160 goed gebruiken om een

tandstrook no. 110 of 110a zo te geleiden dat hij in een 15-tands

rondsel no. 26c grijpt. Dit werd voor het eerdt gedaan door
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Anthony Clarke bij het model van een Caterpillar 980B wiellader.

Hoe een en ander is gemaakt blijkt duidelijk uit de afbeelding.
(uit: The International Meccanoman 1988)
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Tip no. 100 Ring met 15 gaten

ETC.

Normaliter kan men met vier gebogen stroken no. 90a een

ring maken. Laat men de stroken niet één, maar twee gaten

overlappen dan vormen vijf stroken een vrijwel ronde ring met

15 gaten. In de ring past een wielflens no. 137 die men bijvoorbeeld
met een stelplaat no. 109 kan vastzetten.

Monteert men in de gaten van de ring vijf flenswielen no. 20, dan

past daarin een 38 mm riemschijf no. 21 en heeft men een zwaar

rollager. Jack Beadle uit Croydon gebruikte er enkele naast
elkaar als lagers voor zijn model van een reuzenrad. (uit: The

International Meccanoman 1988)
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f. 1:62/3 en 1 : 3 1/3 (zie ook a en e): Men kan op een 6-gaats

naafbuswiel no. 24b ook drie i.p.v. zes schroefpennen no.115
moteren. Men krijgt dan met de 20-tands P 83 en de 10-tands P

84 een vertraging van 1: 62/3, resp. 1:3 1/3. Men moet op de

schroefpennen askoppelingen no. 213 monteren. ook deze

aandrijving is niet omkeerbaar. In het algemeen verdient het

aanbeveling zeskante moeren te gebruiken.

Waar te koop

Construction-Metallbaukasten worden in Nederland geleverd

door het postorderbedrijf 'De Windmolen B.V.' te Enschede.
Het is raadzaam de modelbouwkatalogus bij deze firma te
bestellen aangezien daar veel interessante artikelen in vermeld

staan, zoals motoren, (planeet) aandrijvingen, (schuine)

tandwielen, kettingwielen, pulleys, stelringen, lagers etc., veelal
voor 4 mm assen. Tevens accu's, afstandsbediening, servo's en

gereedschap.
De katalogus is te verkrijgen door overmaking van f 5,- op giro

no. 1114441 t.n.v. bovengemelde firma onder vermelding van

de letters MK. (info: J.W. Bonke)

Meccano. M.W. Models, 4 Greys Road, Henley-on-Thames,

Oxon GR9 1RY brengt enkele interessante nieuwe onderdelen

in de handel. Het zijn o.a.: no.52f7x7-gaats vlakke plaat à £ 2,42

en no. 143a cirkelbalk diameter 9 cm à £ 6,75, kleur standaard

blauw.
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Tip no. 101 Speciale overbrengingsverhoudingen met
Junior tandwielen

De heer Louis Fouqué publiceerde in Magazine 25 van de

Club des Amis du Meccano enkele interessante tips voor

bijzondere overbrengingen. Daarbij wordt gebruik gemaakt van

tandwielen uit de plastic Junior bouwdozen en normale

naafbuswielen.

a. 1:31/3: 20-tands P 83 + klein naafbuswiel no. 518, waarin

6 schroefpennen no. 115 zijn gemonteerd. Asafstand 4 gaten.

b. 1: 31/3 en 1 : 2 1/2: 20-tands P 83, resp. 10-tands P 84 +

naafbuswiel no. 24, waarin acht schroefpennen no. 115 zijn
gemonteerd. De assen worden op de diagonaal van een rechthoek

van 4 x 3 gaten geplaatst.
с. 1:11/4 (zie ook a en b): 10-tands P 84+ naafbuswiel no. 24,

waarin acht schroefpennen no. 115 zijn gemonteerd. De assen

worden op de diagonaal van een rechthoek van 3 x 2 gaten
geplaatst.
d. 1: 3 1/3: 10-tands P 84 + naafbuswiel no. 24b, waarin zes

schroefpinnen no. 115 zijn gemonteerd.
e. 1:5en 1: 2 1/2 (zie ook a en d): Men kan in het naafbuswiel

no. 24 ook vier i.p.v. acht schroefpennen no. 115 monteren. Dan

krijgt men met de 20-tands P 83 een vertraging van 1: 5 en met

de 10-tands P 84 een van 1: 2 1/2. Het is met de P 83 nodig op

de schroefpennen plastic askoppelingen no. 213 te steken; bij de
P 84 moeten dit metalen askoppelingen no. 213 zijn. Deze

aandrijving is niet omkeerbaar.

Persoonlijk

Een bezoek bij Ben Krom te Haarlem

door Koos Bonke

Als plaatsgenoot van de heer B.N. Krom,  verkeer ik in de

bevoorrechte positie dat het 'Mekka' van Meccano te Haarlem

op fietsafstand van mijn woning ligt. Naeen telefonische afspraak
gemaakt te hebben, spoedde ik mij door sneeuw- en hagelbuien
naar de warme woonkamer van Ben Krom, waar de kant en klare

Meccano modellen ogenblikkelijk
de aandacht trekken.

Allereerst een model van

een driemotorig vliegtuig typе

Armstrong Whitworth 'Argosy'

(Supermodel no. 34), waarbij de
bediening van het hoogte- en

richtingsroer en de rolroerend.m.v.
een stuurknuppel en pedalen in de

cockpit  geschiedt. De cylinders van

de stermotoren lijken op het eerste

gezicht gemaakt te zijn van

wormwielen no. 32 doch zijn speciaal gedraaid om een
realistischer effect te bereiken. Tevens is de staart iets verhoogd
en de neus iets verlengd om een juiste verhouding te verkrijgen.
Boven op de ombouw van een opklapbed staat een enorme

locomotief van het type Baltic Tank Loco 4-6-4 met daarachter

een wagon nagebouwd van een afbeelding uit een Hornby

catalogus, met een gezamelijke lengte van ruim twee meter. Er

naast staat een heel voertuigenpark opgesteld bestaande uit een
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De Wuppertaler Schwebebahn van de familie Schoolar.

De mechanische marionet van Nick Rodgers.

Het schitterende Laxley waterrad van Michael Whiting.

De kerststal van Ernest Chandler kan door de

warmte van vier kaarsen worden aangedreven.
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5

Bob Ford's schitterende Samson and David balansmachines

van het Blist-Hill openluchtmuseum te Ironbridge, Shropshire.

6

Een fraaie scheepsstoommachine
van Ernest Chandler.
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Showman's Traction Engine, een Zoef Zoef stoomwals, een

motorfiets met zijspan, een kleinere  locomotief en de Trevithick.

Diverse modellen zijn voorzien van het automatische 'Krom'

omschakelmechanisme voor veermotor, beschreven in Meccano

Nieuws 4.04 herfst 1986. De stoomwals en -trekker kunnen

d.m.v. deze automaat een stukje vooruit rijden, stoppen, daarna

een stukje achteruit, weer stoppen,  waarna de cyclus zich herhaalt
conform de werkelijkheid.

Een der laatste kunststukjes is de bouw geweest van de
oermoeder van alle locomotieven, de Pen-y-Darren van Richard

Trevithick. Aan de hand van literatuur en tekeningen heeft Ben

Krom eerst zelf een werktekening samengesteld en de grote
raderen geconstrueerd. het model is een exacte kopie van het

origineel en heeft slechts één cylinder die een dwarsliggende as

met een kolossaal vliegwiel aandrijft. Volgens mij bestaat er
geen tweede exemplaar in ons gilde. Momenteel is hij (in

competitie) bezig met de bouw van een Harley Davidson
motorfiets. Zijn tegenstander moet echter wel van goeden huize
komen gezien de zuiverheid waarmee de kenmerkende details

geconstrueerd zijn, zoals de koplamp, verende voorvork,

benzinetank, zweefzadel en spatborden. Bij de eerste oogopslag
herkent men direkt het type Harley Davidson.

Ben Krom beoefent onze hobby al gedurende 57 jaar en kan

zich de tijd nog herinneren dat hij voor twaalf cent een versterkt

steunbalkje kocht en heeft lange tijd in tweestrijd gestaan over
de aanschaf van een Meccano doos no. 2 voor f6,50 of een

veermotor voor f5,75. Dit speelde zich af in de crisistijd met een

dubbeltje zakgeld in de week en met de neus platgedrukt tegen

de ruit van de ijzerhandel firma Heenk te Haarlem, alwaar het

gehele Meccano assortiment uitgestald stond. Toen vele jaren

later deze firma 'opgeheven' werd heeft Ben Krom de Meccano

winkelkist weten te bemachtigen die nu als een relikwie in de

huiskamer staat te pronken.

In de kist bevindt zich ook een laatje vol met 'obsolete parts'

zoals propellorblades, hooks, shuttles, spring buffers, train
couplings, loaded sacks, dredger buckets (gestampte én gevouwen

exemplaren), vier soorten digger buckets, shafting standards,
seinarmen, collectingshoes for loco enz.; te veel om op te

noemen. Deze onderdelen worden niet meer gemaakt en kunnen

moeilijk vervangen worden. Het is dan ook een verstandig

besluit van hem geweest om zich tegen eventuele schade te
verzekeren.

Ben Krom ondervindt  dagelijks veel plezier van zijn liefhebberij,
is niet bang om ergens de zaag of de vijl in te zetten en wil nog

jarenlang doorgaan.
Een voorbeeld voor ons allen, die Krom.

Skegex '88 door HM Elema

De Meccano tentoonstelling te Skegness wordt met steeds

meer succes door het North Midlands Meccano Guild georgani-

seerd. De ruime accomodatie van het Festival Pavillion en de

bijzonder gezellige sfeer maken dat Skegness de beide andere
grote Engelse happenings, Henley en Darlington, voorbij kan
gaan streven.

Er waren dit jaar ca. 50 deelnemers met een paar honderd

modellen, vaak van uitzonderlijk goede kwaliteit. Voor het eerst

waren er, behalve een twaalftal Nederlandse M.G.N. leden een

paar deelnemers uit Italië en Zwitserland, waaronder ons lid R.

Piazzoli. De heer Elema was tot Senior Judge gepromoveerd en
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heeft, samen met John Bridger een wel heel moeilijke taak

gehad. Het puntenverschil op een totaal van 100 punten tussen

de eerste tien was niet meer dan acht punten. Tussen de eerste en

de tweede prijs en tussen de tweede prijs en geen prijs was

slechts 1 punt verschil! Uiteindelijk kwam de jury tot het
volgende resultaat:

Juniorenprijs: Philip Pratt, wegtrekker en stoomauto.

Eerste prijs en Issigonis wisselschild: Harry Mariën, draai-

molen in nikkel.

Tweede prijs: Familie Schoolar, Wuppertaler Schwebebahn.

Judges Award: Ernest Chandler, vele verdiensten in

clubverband en internationaal verband.

Zij die geen prijs wonnen hoeven zich bepaald niet te schamen

of te wanhopen; hun modellen hadden zoveel kwaliteiten dat zij
echt nog wel eens een hoge onderscheiding zullen krijgen.

Een rondgang langs enkele modellen

Het is uiteraard niet mogelijk alle tweehonderd modellen te

bespreken. Daarom is gekozen voor de vermelding van een
beperkt aantal modellen die naar ons oordeel voor de lezer

interessant kunnen zijn.

De Familie Schoolar won de tweede prijs met hun tot in detail

juist gebouwde Wuppertaler Schwebebahn. De draagbalken
ervan zijn van een heel speciale constructie zodat zij bij
verzakkingen of railbreuk hun draagkracht behouden.

John Bridger deed als jurylid niet mee, maar had wel zijn
winnaar van 1987, de cartoonloc Nellie, meegebracht.

Mike Cotterill toonde, behalve een paar goede modellen, een

decimaal telmechanisme, gebaseerd opo de nieuwe 10-gaats
wielschijven no. 24e.

Red Ridge is een bijzonder man. Hij maakt zijn onderdelen, tot

banden toe, allemaal zelf, en wel in een superieure kwaliteit; een

bijzonder knappe prestatie. Behalve een grote dieplader met 128

bogiewielen en een Scammel wegtrekker, toonde hij een
planetaire versnellingsbak met 8 versnellingen vooruit en 8

achteruit, stuk voor stuk supermodellen.  Omdathij alle onderdelen

zwart schildert was het niet mogelijk er een goede foto van te

maken.

Roger Burton toonde o.a. een Canadese televisietoren met

draaiend restaurant en automatisch werkende lift; een

natuurgetrouw model.

De portaalkraan van Mike Hooper had een wel heel bijzonder
vakwerk; helaas was de goed werkende grijper aan de grote kant

in verhouding tot het model.

Harry Mariën won met zijn schitterende, in blinkend nikkel

uitgevoerde draaimolen de eerste prijs. Het model is prachtig
gedetailleerd;de ingebouwde originele Meccano stoommachine

werd nu door het model zelf aangedreven. De echte Belgische
kermismuziek maakte het!

Tony Rednall is naar België teruggekeerd en is al weer actief aan

het bouwen. Harry Mariën bracht een fraaie, door Tony gebouwde

nog niet helemaal gereed zijnde wiellader mee.

Maurits Sijnja heeft zijn Locomotion sinds november nog eens

grondig onder handen gehad, zodat nu alles liep als een

naaimachine. Het zeer fraaie model, een van de toppers in
Skegness, had veel bekijks en Sijnja heeft aan deskundige

modelbouwers heel wat uitleg moeten geven.

Henk Elema had van zijn pontonkraan alleen de verbeterde

grijper meegenomen. Deze werd door heel wat kraanbouwers

grondig bekeken en gefotografeerd.

Leo Steenvoorden was de publiekstrekker met zijn Bertus de

Stier. Deze bronco trok massa's volk. Vol verbazing keek men
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BERT the

This is the original name of this
attraction in Holland
Any similarity to other BERT'S
around here is purely coincid
Designed and built b
Leo Steenvoorden,

7

"Bert the Bull" was een klapper.

9

Een schitterende stoommachine van Frank Beadle.

10

8
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Een paar gefascineerde toeschouwers

(foto Steenvoorden).

11

De Steeple tafelstoommachine van Joe Etheridge.

De Meccano tuin van Patricia Edkins was een waar kunstwerk.
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naar het bokken en men lag vaak dubbel van het lachen.
Zondagsmiddags kon je het lied Viva España door verscheidene

aanwezigen horen zingen.
De Meccano tuin van Patricia Edkins was een waar kunstwerk.

Zij heeft door een uiterst inventief gebruik van Meccano

onderdelen kans gezien een tuin met bloemen, een boom, een

gazonmaaier en alle mogelijke tuingereedschap en een waslijn

met ondergoed e.d. te maken. Een wel zeer origineel en knap
uitgevoerd idee!

Roger Wallis exposeerde o.a. een zeer fraai model van een

Morgan driewieler. de klepstoters en tuimelaars waren met

gebruik van o.a. koordankers no.176 erg knap gemaakt. Dit
model is beschreven in M.M.C.G. van april 1960.

Ernest Chandler had een paar fraaie en originele modellen. Dat

van een compacte, horizontale stoommachine was erg goed.
Zijn gewoonlijk door de warmte van twee kaarsen aangedreven

kersttableau is heel bijzonder. In Skegness werd het electrisch

aangedreven.

Bob Ford ziet steeds weer kans een ontstellend knap model te

bouwen. Deze keer was het een natuurgetrouw en zeer

gedetailleerd model van de tweeling balansmachines Samson en

David uit het Blist-Hill openluchtmuseum te Iron Bridge in

Shropshire. (Wie daar in de buurt mocht komen moet dit
schitterende museum van industriële techniek zeker bezoeken;

het is uniek!) Deze balansmachines werden tegelijk gebruikt

voor het pompen van water uit de mijn en voor het persen van

lucht naar de hoogoven. Het model was een van de beste van de

show maar kreeg net geen prijs.

Vlak bij Ford stond Michael  Whiting met een andere topper, een

model van het Laxey waterwiel dat via een lange horizontale

trek-duw stang twee waterpompen aandrijft. Niet alleen het wiel

is knap gemaakt, maar om een gemetselde constructie

natuurgetrouw van Meccano te bouwen is een prestatie van de

eerste orde.

Joe Etheridge bouwt meestal groot; deze keer was het een

enorme autokraan met veel technisch fraaie en goed bedachte
details. Erg goed was zijn Steeple tafelstoommachine, een tyре

dat voor de komst van de electromotor wel in huishoudens werd

gebruikt voor het aandrijven van wasmachines en dergelijke.

Ton de Nijs was er met zijn bekende Scania trekker met

hydraulische kipper. De stenenbreker van E.G. Watts was een

heel fraai model; het komt door het gesloten uiterlijk helaas niet

goed uit op de foto's.

Nick Rodgers exposeerde o.a. een leuke touwklimmer en een
mechanische Meccano marionet die het  druk had met de hele dag

lopen. Ook zijn Stutz antieke auto was een prima model.

Lou Elshof kon geen model meenemen; hij beperkte zich tot de

bekende kleine goochelrobot.

Mike Beadman toonde een zeer compacte, goed werkende
draaikraan; een knappe prestatie om het mechanisme zo compact

te bouwen.

Frank Beadle van de North Eastern Meccano Society houdt van

grote, zeer gedetailleerde modellen. Hij had een schitterende

tweecylinder horizontale stoommachine met Corliss

klepmechanisme gebouwd en een zeer realistische Chinook

helicopter.

John Martin heeft een schitterend model van een Sentinel

stoomvrachtwagen gebouwd. Deze wagens hebben een bijzonder

snel reagerende ketel. Onder de laadbak zit een viercylinder

gesloten horizontale snellopende stoommachine. Hetzelfde blok

is later verdieseld. Deze vrachtwagens lopen vrijwel geruisloos
en kunnen een snelheid van ca. 80 km/u halen.
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Philip Pratt, 13 jaar oud,  won de Juniorenprijs met een Mamod/

Meccano stoomvrachtwagen en een leuke wegtrekker.
R. Piazzoli, ons Italiaanse M.G.N. lid, was helemaal uit Milaan

gekomen met een fraaie Krokodil loc in Märklin.

Zijn landgenoot A. Buenoconto had in Bral een fraai model van

een Milanese tram gemaakt.

De snijmachine voor zoutmijnen van E.G. Watts was heel knap
en natuurgetrouw; helaas leende het zich niet voor het maken

van foto's.

Skegness was ook nu weer een tentoonstelling met een eigen,
uniek karakter. Een bezoek is zonder meer de moeite waard en

van harte aan te bevelen.

Evenementen

Meccano Gilde op het Stoomfestijn te Hengevelde.

Onze deelname aan het Stoomfesteijn op 12 juni te Hengevelde
was een geweldig succes. Mede dankzij het goede weer bezochten
ca. 3000 bezoekers dit evenement. De deelnemers namens het

MGN waren:

Van der Kleij met een tandradlocomotief met wagon, inclusief

een helling van 3,5 m lengte. Dit perfect gebouwde model kreeg
veel waardering van de bezoekers.

Bloemendaal met een stoommachine inclusief ketel en een

locomotief waarvoor als uitgangspunt  het Supermodel no.  15, de
'Baltic Tank Locomitive', heeft gediend.

Krom was er met een Harley Davidson motor. Erg slim was de

montage van de motor op een klein draaiplateau, wardoor dit

prachtig gedetailleerde model van alle zijden te bewonderen
was. Vooral de leden van de Twentse Harley Davidson Club

wisten dit model bijzonder te waarderen. Zijn bekende Trevithick

locomotief draaide ook de gehele dag probleemloos.
Mikkers was er met zijn model van de 'Bromo' stoommachine.

Velen waren nieuwsgierig hoe het stoomgeluid werd

voortgebracht; dit effect geeft het model een extra dimensie.

Daarnaast had hij een klein model van een balansstoommachine

voltooid, op basis van een ontwerp van Bert Love.

Het was al met al een zeer geslaagde dag waaraan we volgend
jaar zeker weer zullen deelnemen.

Regionaal Nieuws

Op zaterdag 28 mei werden op meerdere plaatsen regionale

aktiviteiten georganiseerd. Ditriep bij de betrokken organisatoren

bgrijpelijk wat irritatie op. Het bestuur vond hierin een aanleiding
om door middel van een uitgebreide bestuursvergadering te
komen tot een soort nationale agenda voor alle aktiviteiten.

Uit de diverse verslagen komt overigens wel naar voren dat de

belangstelling voor de regionale aktiviteiten afneemt. Daar moet

wat aan gebeuren!

Regio Oost door R Mikkers

Slechts 9(!!) leden hebben deelgenomen aan de contactdag

op 28 mei. Waarschijnlijk een gevolg van de vermelding op de
bijlage van het Meccano Nieuws. Zou het zo slecht gelezen
worden? Ondanks deze matige opkomst  was het  toch erg gezellig.

Op 12 November is de volgende regiodag. Plaats van handelen
is wederom "Het Wandelhuis”.
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Wiellader in aanbouw van Tony Rednall.

14

De portaalkraan van Mike Hooper.
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Zware scheepswerfkraan van Pete Pyefinch.

16
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Milanese tram van A. Buenoconto. De verbeterde kraangrijper van Elema.
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Regio Zuid door HM Kroon

De regionale bijeenkomst te Oss, zaterdag 18 juni, was en

is bedoeld voor alle leden (ca. 90) in de zuidelijke provinciën.

Die bewuste zaterdagmiddag zijn er slects 6 leden gekomen. Bij
het organiseren en bespreken van de ruimte ongeveer 8 weken

tevoren, was nog niets bekend van DE voetbalwedstrijd op de

televisie, doch elders in nederland werd een rommelmarkt wel

zeer druk bezocht. Ook een oorzaak acht ik, dat men ons blad

Meccano Nieuws slecht en niet bij ontvangst leest. Kennelijk

worden de MGN-bijeenkomsten als sluitpost gebruikt; dat moet

veranderen in de toekomst! Met de aanwezigen hebben wij een

zeer prettige middag gehad.

Regio Noord door P Duyff
De door omstandigheden kort van tevoren aangekondigde

regionale bijeenkomst te Leek (Gr) werd door 13 leden bezocht.

Omdat 11 van hen expositie- en ruilmateriaal hadden

meegebracht, was de zaal goed gevuld. Om ongeveer drie uur

konden ook niet-leden de Meccano modellen aanschouwen. De

regionale pers schonk aandacht aan deze openbare bijeenkomst.

Een kleine honderd bezoekers uit de gehele regio waren vol lof

over de modellen en deze opzet. De speelgoedzaak Asbran uit

Groningen stelde folders beschikbaar  en was zelf aanwezig met

nieuwe franse Meccano.

Mechanismen

Een verbeterde versie van de kleine

kraangrijper uit MN 6.02 HM Elema

Nadat ik aan de bekende Meccano expert Niels Gottlob een

foto van mijn in M.N. 6.02 beschreven kraangrijper had
toegezonden, kreeg ik van hem een brief met enkele goede

raadgevingen. De heer Gottlob merkte op dat de grijper meestal
wel goed zou sluiten, maar dat dit niet altijd met zekerheid het

geval zou zijn. Hij stelde voor om de beide helften om een as te

laten scharnieren. Na enig gepeins kwam ik tot een eenvoudige
oplossing die aan alle eisen voldoet.

Als eerste werd het centrale raam voor de sluitriemschijven

gedemonteerd en uit elkaar genomen. Vervolgens werden in de

bovenste gaten van de 5 cm stroken no. 6 van beide helften, vier

vlakke steunstukken no. 10 met de lange gaten ervan vastgemaakt.

Zij worden zo gemonteerd dat de beide grijperhelften om een

door de ronde gaten gestoken as kunnen scharnieren en goed
sluiten. Bij de ene helft zitten de steunstuken aan de buitenkant
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van de dubbele stroken no.6; bij de andere helft aan de binnenkant,

met tussen de stroken no. 6 en de steunstukken een onderlegring
no.38. Ditis om te verkomen dat  de platte steunstukken vastlopen.

Omdat de steunstukken stevig vast moeten zitten doet men onder

de boutkoppen en onder de moeren onderlegringen no.38.
Tenslotte steekt men een 6 cm as no.16a door de ronde gaten van

de steunstukken. Op de as komen, net als bij het eerdere ontwerp,

drie 12 mm losse riemschijven no. 23b met vier onderlegringen

no. 38d; tussen de binnenste kragen en de riemschijveneenheid
komen nog twee onderlegringen no. 38. De  as wordt vastgehouden

door vier kragen no. 59 (of no. 59a), twee aan de buiten- en twee

aan de binnenkant van de steunstukken.

Deze grijper  is niet alleen eenvoudiger, maar  ook gemakkelijker
te maken dan die uit M.N. 6.02, terwijl hij perfect opent en sluit.

Stuurmechanismen bij rupsvoertuigen
door HM Elema

De besturing van rupsvoertuigen berust  op het geven van een

verschillende snelheid van de beide rupsbanden; bij sommige

rupsvoertuigen is het zelfs mogelijk de ene rupsband vooruit en

de andere achteruit te laten draaien zodat het voertuig om zijn as

draait.

Het oudste systeem is dat met stuurkoppelingen en -remmen.
Daarbij werd voor het maken van een  flauwe bocht de aandrijving

van een rupsband ontkoppeld; wilde men een scherpere bocht

maken dan werd die rupsband bovendien afgeremd. Dit systeem

kon worden uitgevoerd met langzaamlopende koppelingen met

rembanden om de koppelingstrommels (Caterpillar, Allis

Chalmers, Fiat e.a.). Een tweede mogelijkheid, die tot ca. 1950

door de International Harvester Company (IHC) werd toegepast,

was snellopende koppelingen met aparte schijfremmen. Bij dit
systeem waren de krachten op de koppelingen kleiner en kon

men gemakkelijker bij de remmen als die moesten worden
bijgesteld. Na 1950 is ook IHC op langzaamlopende koppelingen

overgestapt. De bediening van de koppelingen, en soms ook die

van de remmen, geschiedde met handels; de remmen werden

meestal met voetpedalen bediend. Het lijkt moeilijk om in

Meccano meervoudige plaatkoppelingen te maken, zodat het

IHC systeem wel eens aantrekkelijker kan zijn.

De Cleveland Tractor Company (Cletrac) en later ook enkele

Duitse fabrikanten hadden differentieel besturing. Daarbij was

het niet zo dat de ene halve as zomaar direct werd afgeremd; dat

zou teveel krachtverlies en slijtage geven. Cletrac paste een

rechtetandsdifferentieel toe waarbij de ene helft indirect werd
afgeremd (zie figuur'9'). Remde men bijvoorbeeld de remtrom-

E DC. Н. BG G H CD E

Stuurdifferentieel Cletraс

A. Pignon
B. Kroonwiel

C. Zonnewielen

D. Remtrommels

E. Halve achterassen

F. Zonnewielen

G. Planeetwielen

H. Planeetwielen
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Stuursystemen rupstrekkers
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Allis-Chalmers

IHC

Cletrac
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mel D2 af dan gingen de planeetwielen H2 om het zonnewiel C2

draaien. Dat maakte dat ook de planeetwielen G1 en G2 gingen
draaien waardoor de zonnewielen op de halve assen E1 en E2 een

verschillend toerental kregen en de trekker een bocht maakte.

Met dit systeem kon men niet zo'n scherpe bocht maken als met

stuurkoppelingen-remmen; wel bleven beide rupsbanden bij het

maken van een bocht aangedreven en werd er niet ruksgewijze
gestuurd. Dit systeem lijkt in Meccano te maken; men kan het in

plaats van met drie ook met twee of vier satelieten toepassen.

Met de ontwikkeling van hydrostatische aandrijvingen heeft

men de mogelijkheid gekregen elk van de rupsbanden door een

eigen in toeren regelbare en omkeerbare hydromotor aan te

drijven. Daarmee kan men dus zeer zuiver sturen en op de plaats

keren. Dit systeem wordt veel toegepast bij hydraulische
graafmachines. Daarbij gaat het niet om grote krachten en om

het afleggen van grote afstanden. Voor grote krachten worden de

hydromotoren te groot, terwijl het slechtere rendement van de

hydrostatische aandrijvingen een bezwaar is bij continue rijden.

In Meccano kan men dit systeem imiteren door elke rupsband

met een eigen regelbare en omkeerbare motor uit te rusten.

Caterpillar heeft sinds kort een bijzonder ingenieuze oplossing
voor dit probleem gevonden. Daarbij wordt eveneens een met

behulp van een hydromotor gestuurd differentieel toegepast,
waarbij de lichte hydromotor alleen bij het sturen loopt en geen

invloed op het rendement van de rupsbandaandrijving heeft. Bij
rechtuit rijden staat de hydromotor stil en worden beide halve

assen met hetzelfde toerental aangedreven. Bij het maken van

een bocht gaat de hydromotor draaien waardoor de ene halve as

sneller of langzamer gaat draaien dan de andere. Doordat er niets

wordt afgeremd treedt er bij het maken van bochten slechts een

klein verlies op door de hydromotor, terwijl men zeer nauwkeurig
kan sturen. Caterpillar past planetaire overbrengingen met

ringtandwielen toe. In Meccano zou dit mechanisme met de

kleine getande ringen no. 180a te maken zijn. In de werkelijke

uitvoering zitten twee van de drie planeetstellen vlak bij elkaar
aan de kant van de hydromotor.

Agenda

Mei tot september 1988: Berck, Frankrijk

Meccano-France heeft in het Bagatelle Attractiepark

aan de weg D 940 van Le Touquet naar Berck, vlak bij Berck, een

200 m2 groot "Meccano Centrum" ingericht. Berck Plage heeft
een breed zandstrand en is een ideale familiebadplaats. Het

Meccano centrum is in 1988 van mei tot september geopend. Er

zijn vijf secties, en wel:

-De Meccano geschiedenis vanaf 1901

-Een Meccano winkel

-Vier grote speeltafels voor kinderen

-Een tentoonstelling van ruimtevaartmodellen met dia's van de

NASA, Meccano in het onderwijs en kermisattracties
-Meccano en techniek

Daarnaast zijn er video voorstellingen met  o.a. de produktie van

Meccano en diverse modellen.
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2-3 september 1988: Henley-on-Thames

Op 2 en 3 september zal in de Townhall te Henley-on
Thames in Engeland weer de International Meccano Exhibition

gehouden worden. Voor inlichtingen over deze jaarlijkse
tentoonstelling: M.W. Models, 4 Greys Road, Henley-on-
Thames, Oxon RG9 1RY, tel. 0491-527436.

17 september 1988: Mechelen

Op 17 september zullen de Belgische MGN-leden voor

de eerste maal bijeenkomen in het 'Museum voor Speelgoed en

Folklore', Nekkerspoel 21, B-2800 Mechelen, tel. 015-200386.

Tijdstip 14.00-17.00 uur. Toegangsprijs BF 60 per persoon.

Hiervoor krijgt de deelnemer een pasje dat hem/haar toelating

geeft  tot deze bijeenkomst en tevens voor  alle (hopelijk) volgende
bijeenkomsten in 1988 en 1989.
Route: Vanaf de autoweg E19 afrit Mechelen-Noord, richting

Mechelen (ongeveer 1 km expresweg) en steeds rechtdoor en

aan het vijfde kruispunt met verkeerslichten linksaf de Dijlebrug
over en onderdoor het spoorwegviaduct. Het museum is dan op

100 m aan de linkerkant. Er schuin tegenover is parkeer-

gelegenheid.
Doel: Kennismaken en informatie uitwisselen. Indien men een

of ander Meccano model (oud of nieuw, groot of klein) bezit of

intussen nog kunt bouwen, of iets anders i.v.m. Meccano of

andere metalen constructiesystemen heeft: breng het mee!

24 september 1988: Zoetermeer

De 6e regionale bijeenkomst Zuid-Holland te

Zoetermeer zal gehouden worden op zaterdag 24 september.

Plaats van samenkomst is zoals gebruikelijk gebouw de Jonker;

tijd van aanvang 10.00 uur. Er worden deze keer geen nadere

berichten rondgestuurd; aan de opkomst zal blijken of ons blad

goed gelezen wordt! Voor leden die via de A12 komen is het van

belang te weten dat  de afrit bij Nutricia sinds 5 april is opgeheven.

Belangstellenden ontvangen een nieuwe routebeschrijving.

Nadere inlichtingen: L.M. Steenvoorden, tel. 079-164130.

30 september - 2 oktober 1988: Arnhem

Op 30 september - 2 oktober wordt in de Rijnhal te

Arnhem de grote Modelbouwbeurs gehouden. Openingsuren:
30 september 14.00-22.00 uur; 1 e 2 oktober 10.00 - 18.00 uur.

Het MGN doet mee! Inlichtingen bij: H.M. Elema te Wageningen,
tel. 08370-12973.

1-2 oktober 1988: Venlo

Op 1 en 2 oktober wordt in het Evenementencomplex

't Ven te Venlo een Verzamelmarkt gehouden. Openingsuren:

10.00-17.00 uur. Inlichtingen: tel. 05990-19005 of01180-38595.

5-9 oktober 1988: Hilversum

Op 5-9 oktober zal de eerste Gooise Hobby en Vrije

Tijd Beurs 1988 gehouden worden in de Expohal te Hilversum.

Openingsuren: 5-8 oktober 13.00- 22.30 uur, 9 oktober 10.00 -
18.00 uur. Het MGN doet mee. Voor deze beurs hebben zich

reeds enkele deelnemers gemeld die daar met hun modellen

aanwezig willen zijn. Er is echter nog voldoende ruimte voor

meer deelnemers! Een mooie gelegenheid ook uw model of

modellen, hoe eenvoudig ook, eens te laten zien. Doe mee,

gezamelijk exposeren is erg gezellig! Er  worden de gebruikelijke
vergoedingen gegeven, zoals transportkosten, verzekering e.d.
Nadere inlichtingen en opgave: L.M. Steenvoorden, tel. 079-

164130.

22 oktober 1988: Ede

11

De najaarsbijeenkomst van ons Meccano Gilde zal

plaats vinden op 22 oktober in De Reehorst te Ede. De Reehorst

heeft een ruim parkeerterrein en ligt ongeveer 500 m van het

station Ede-Wageningen. De zaal is open om 10.00 uur. Laat

iedereen modellen, literatuur onderdelen e.d. meenemen!

2-6 november 1988: Hoogeveen

Op 2-6 november zal te Hoogeveen een Hobby Show

gehouden worden.

5-9 november 1988: Zwolle

Door een te krappe planning kon de bijdrage van het

Meccano Gilde aan de Consumentenbeurs te Zwolle vorig jaar
geen doorgang vinden. Dit  jaar wordt de Hobby Show gehouden
van 5-9 november in de Ijsselhal te Zwolle. De heer Schurink

heeft inmiddels enkele leden direkt benaderd met de vraag mee

te werken aan deze groot opgezette manifestatie. Voor het

vervoer van modellen is een kilometervergoeding beschikbaar

en de bouwwerken zijn collectief verzekerd. Ook kunt u een

bijdrage leveren door de stand te bemannen. Alsu wilt meewerken

wordt u verzocht vóór 17 september contact op te nemen met

J.H. Schurink te Bathmen, tel. 05704-2815 (19.00-20.00 uur).

12 november1988: Hengelo (Ov)

De eerstvolgende regionale bijeenkomst Overijssel zal

plaats vinden op 12 november in het gebouw 'Het Wandelhuis',

Twickelerweg 249, Hengelo (Ov). Met het oog op de verzorging
is opgave voor deelname gewenst. Opgave en inlichtingen bij:
R. Mikkers te Hengelo, tel. 074-774327.

19 november 1988: Darlington

In het Arts Centre te Darlington, Engeland zal op 19
november de Meccano  Exhibition van de North Eastern Meccano

Society gehouden worden. Inlichtingen bij: Mr. Frank Beadle,
33 Yordale Avenue, Darlington DL3 9AN, tel. 0325-56097.

19 t/m 22 november 1988: Leeuwarden

De bekende en in het verleden voor het Meccano Gilde

succesvolle beurs "Hobby en Vrije Tijd" zal weer in de

Frieslandhal te Leeuwarden worden gehouden, van 19 t/m 22

november. Wij doen weer mee! De noorderlingen, maar ook

anderen (!), kunnen de nodige inlichtingen verkrijgen bij de
secretaris: Fr. Dijk te Leek, tel. 05945-15091.

Buitenlandse bladen HM Elemal

The Canadian Meccanoman's Newsletter no. 26 maart 1988:

-Model Plan no. 12: Bouwbeschrijving van Servetti's

vlechtmachine, door Keith Cameron en Colin Hoare.

North Eastern Meccano Society News no. 41, april 1988:

-Bouwbeschrijving van een steenzaagmachine door Frank Beadle

-Het maken van grote spaakwielen, door Bob Mitchell.

Sheffield Meccano Guild Magazine no 22, juni 1988:

Het Sheffield Meccano Guild Magazine wordt gescheiden van

het Sheffield Meccano Guild. Het wordt in de toekomst door de

huidige redacteur, Robin Johnson, onder de naam "Mесcaпo

Quarterly" uitgegeven en is dan voor iedereen verkrijgbaar.
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Het abonnement kost voor het Europeese vasteland £ 13,- per
jaar. Het adres is: Meccano Quarterly, c/o Robin Johnson, 17

Ryegate Road, Crosspool, Sheffield S10 5FA, England. tel.
0742-661251.

Uit de inhoud van no. 22:

Tips:

-Berekening van de gatafstand bij verschillende

tandwielcombinaties, door Allan Clough.

-Vlakke riemoverbrengingen.
-Wielen voor rangeerlocomotieven.
-De constructie van rupsbanden.

Bouwbeschrijvingen van:

-Norton motorfiets en zijspan met veermotor no. 1,
door A. Konkoly en Keith Cameron.

-Vertikale freesbank, door Mike Brammer.

-Drie- en vierversnellingbak.

-Boter, kaas en eierenspel voor computeraansluiting,
door Keith Cameron.

The Meccanoman's Newsmag no. 51, juli 1988
-Bouwbeschrijving fabrieksportaalkraan, door Bob Mitchell.

-Aankondiging van het boek 'The Techniques of Meccano',
door Alan Partridge, 22 bladzijden A5. Prijs £ 1,50 plus £ 0,37

porto. Te bestellen bij Alan Partridge, 63 Clifton Road, Sutton
Coldfield, West Midlands B73 6EN. Het boek geeft een aantal

praktische wenken voor diverse constructies die met Meccano

kunnen worden gemaakt.

-Bouwbeschrijving van de eerste praktisch bruikbare

scheepschronometer, door Michael Adler.

The International Meccanoman 1988

John Westwood heeft een nieuw tijdschrift, 'The International

Meccanoman', gelanceerd. Het wordt in de handel gebracht
door M.W. Models, 4 Greys Road, Henley-on Thames, Oxon

RG9 1RY, England. Het blad zal voorlopig éénmaal per jaar

verschijnen. Hetgeeft  informatie over Meccanoclubs en komende

evenementen in diverse landen. Daarnaast bevat het enkele tips

en wat algemene informatie. De tekst is gedeeltelijk in andere

talen dan Engels, zoals Frans, Duits en Nederlands.

De heer Westwood hoopt dat het blad frequenter zal kunnen

verschijnen en een aanloop voor een herrijzend 'Meccano
Magazine' kan zijn. Gezien het feit dat er al enkele goede

Engelstalige bladen zijn, zal moeten worden afgewacht of dit

nieuwe blad interessant genoeg is om het te halen.

Meccano Magazine Reprints.

Herdrukken van de Meccano Magazine no.'s 4 tot 6 zijn nu te

koop voor £ 3,- (voor alle drie) plus verpakking en porto: Europa

£0,98, USA, Canada en  Zuid-Afrika £ 1,82, Australië en Nieuw-

Zeeland £ 1,97.

Voor wie de eerdere advertenties gemist heeft: de afleveringen

1-35 van het Meccano Magazine van september 1916 tot juni
1923, die geheel in zwart-wit gedrukt zijn, worden herdrukt op

A4-papier van goede kwaliteit. Dit zijn geen fotokopieën! In het

met de hand bijwerken van de oude afbeeldingen is veel tijd

gestoken om de herdruk een optimale kwaliteit te geven. De

eerste zes afleveringen zijn te koop voor £ 5,- (per zes stuks) plus
verpakking en porto: Europa £ 0,98, USA, Canada en Zuid-
Afrika £ 1,99 en Australië en Nieuw-Zeeland £ 2,14.

Betaling van buiten Groot-Brittannië dient te gebeuren met een

International Money Order in Ponden Sterling (£).

Allan Curtiss, 34 Mighell Avenue, Redbridge, Ilford, Essex IG4
5JW.
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Een drieversnellingsbak met

koppeling
ontworpen door ROY EVERITT

uit: Sheffield MECCANO Guild Magazine, March 1987

bewerking: J Couwenberg, Velp GLD

Inleiding

Dit artikel beschrijft een drieversnellingsbak, gebruik

makend van de ideëen en de figuren van Roy Everitt, de

ontwerper. Roy Everitt's constructiebeschrijving volgt geheel
de gevestigde MECCANO-traditie. Daarin tracht men de lezer

ineens drie verschillende dingen duidelijk  te maken: de bedoeling

van de constructie, de gebruikte onderdelen en allerlei details

inzake de montage. De bedoeling komter meestal het slechtst af.

Nietzelden blijft daardoor ook de gewenste werking onduidelijk.

Beschouwt U dit  artikel als een eerste poging om deze bezwaren

te vermijden. Zoals zovaak zal ervaring hier de beste leermeester

blijken. Geduld dus a.u.b. met mij als het blijkt tegen te vallen.

Methode

Belangrijk zijn de figuren, de daarin staande verwijsnum-
mers (posnummers voor de technici onder U) en de bijbehorende

stuklijst. In de stuklijst  vindt U achter elk posnummer de functie

van het onderdeel, het benodigde aantal, de nederlandse naam

van het gebruikte MECCANO-onderdeel, de afmetingen en het

MECCANO-nummer. Technisch geschoolde lezers zullen er

wel geen moeite mee hebben; de overigen zullen vermoedelijk

al gauw merken hoe gemakkelijk zo'n lijst is. Naast deze

stuklijst krijgt U nu een beschrijving van doel en werking en

da de bouwbeschrijving.

Afspraken

Fig. 1 gunt U een blik in de versnellingsbak van boven af.

De versnellingspook en toebehoren (fig. 4) zijn daartoe weggeno-

men. Om misverstand te voorkomen maken we enige afspraken:

Voorkant

Achterkant

Rechts

Links

14

[14]

= de kant van de koppeling.
= de kant van de cardanas.

= onderzijde fig. 1.
= bovenzijde fig. 1.

= posnummer 14.

= MECCANO-nummer 14

Doel van de constructie

De versnellingsbak uit fig. 1 kan het toerental van de

motoras 5 omzetten in 4 andere toerentallen van de cardan-as.

De eerste versnelling vertraagt 1:3, de tweede 1:2, de derde is een

directe overbrenging 1:1, de achteruit geeft weer een vertraging

1:3 en een omkering van draairichting.

Werking van de versnellingsbak
De motoras drijft via de koppeling 24, 25 de primaire

tandwielen 6 aan. Een ervan zit los op de hoofdas 7, het ander

vast op de hulpas 8. Alle wielen op de hulpas zitten vast. Op de

hoofdas zitten twee verschuifbare tandwielparen. Die grijpen

elk meteen spiebout [230a] in de spiebaan die over de hele lengte

van de as loopt. Voor de eerste en tweede versnelling is dat het

stel 12+12a+12b, voor de derde en de achter uit is dat het stel

13+13a+13b. In de vrije stand staan de schuifwielen als in fig. 1


