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Van de redactie.

Het was een drukke herfst met veel evenementen.

Het was mij, mede daardoor, niet mogelijk alles te

bezoeken, wat ikerg  jammer vind. Onze deelname aan

diverse evenementen trok terecht weer veel

belangstelling. Daarnaast waren er een aantal zeer

geslaagde regionale bijeenkomsten waar de

onderlinge band op prettige wijze is aangehaald.

Zoals U ziet is M.N. 6.01 met behulp van de

computer gezet, een grote vooruitgang. Dit  is mogelijk
dankzij Roelf Valkema, verantwoordelijk voor de
opmaak, en voor één keer door Jan Schurink, die de

ruwe tekst op de 3.5" schijf zette. Voor de volgende

nummers zoeken wij iemand, die het laatste regelmatig

(d.w.z. vier keer per jaar de ruwe tekst op een 3.5"

Macintosh schijf zetten) wil doen.

Door het "computer-zetten" kan er méér op een

pagina, zodat er meer ruimte beschikbaar komt voor

bouwbeschrijvingen, tips, foto's en andere goede

kopij. Aarzel dus niet meer en stuur ons uw verhalen

enervaringen; zij liggen nu niet meereen paar jaar in de

kopij-map te wachten!

Onze vriend Tony Rednall verhuist naar Australië en

heeft daarom als lid bedankt. Hij is bereid gevonden

als onze Australische correspondent op te treden en

voor ons over belangrijk Meccano nieuws: van
"down-under" in te lichten.

U hebt op de ledenvergadering gehoord, dat ik aan

het eind van 1988 als redakteur wil stoppen. Ik vind

het tijd worden, dat mijn taak door een jongere kracht

wordt overgenomen. Er is door het bestuur besloten

om een redaktieteam van drie personen te formeren,
zodat de hoofdredakteur wat kan worden ontlast, en

zonodig worden vervangen bij vakantie of ziekte.

Peter Duijff heeft inmiddels toegezegd bij het
redaktiewerk te willen helpen. Wie voelt zich geroepen

zijn goede voorbeeld na te volgen? Uiteraard ben ik

bereid de nieuwe mensen in te werken en hen zonodig

met raad en daad bij te staan.

Errata In M.N. 5.04.

In M.N. 5.04 kwamen enkele storende fouten

voor, w.o. typefouten en en het ontbreken van naam

en adres bij een advertentie. Mijn excuses voor deze
stommiteiten.

In tip no. 87 werd de 5-gaats geïsoleerde platte

steunbalk no. 507 genoemd. Deze is momenteel helaas

níet meer nieuw te leveren. Ik vergiste mij met de 3-

gaats no. 508. Ook daarvoor mijn excuses. Als

vervanging kan men aan plastic Temsi platen denken.

Bij dit nummer een inhoudsopgave van M.N. 1.01

t/m 5.04 én een opgave van de bij het M.G.N.
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Dokumentatiecentrum aanwezige literatuur, e.d..

Oude nummers van M.N. kunnen bij de redaktie

worden besteld. Van sommige kan alleen een goede

fotokopie worden geleverd. Prijs f 3,-+ porto.
Betaling per bijgevoegde acceptgirokaart. Bij het
documentatiecentrum kan men fotokopieën bestellen

tegen betaling van de kosten + porto.

En last but not least:

KOPIJ VOOR MECCANO NIEUWS 6.02 VOOR

1 MEI INZENDEN.

Bestuursmededelingen.

De Voorzitter deelt mede, dat het bezoek aan de

Meccano fabriek op 27 november 1987 voor ons zeer

de moeite waard was. Hoewel het weer bitter slecht

was, en slechts een klein deel van het personeel aan het

werk, kregen we een goed beeld van de gang van

zaken in dit interessante bedrijf. Ikzelf was zeer onder

de indruk van de hydraulische 250-tons pers,

waarmee de kwadranten en de doosdeksels no.236

worden gemaakt. De spuitmachine voor deze laatste,

met poeder werkend en geheel automatisch, loog er

ook niet om. Na de bezichtiging werden we door de

heer Marc Rebibo, de direkteur, op bijzonder

enthousiaste wijze toegesproken. Kortom een
veelbelovende ervaring.

Onze deelname aan de beurs 'Eigenhandig' te
Rotterdam in Ahoy van 7 t/m 15 november 1987 was

weer een succes. Hier toonden 28 deelnemers hun

werkstukken aan een steeds weer verbaasd publiek:

verbaasd over het 'nog bestaan' van Meccano. Alleen

al om die reden is het, nogmaals, zeer belangrijk
Meccano naar buiten te dragen door deelname aan dit

soort evenementen. Laat U vooral niet intimideren

door de afmetingen van sommige modellen; de vitrines

met de kleine modelletjes werden door de kijkers

'belegerd'!
Na wat misverstanden is het ook met de

kilometervergoeding in orde gekomen. Dit kan helaas

niet gezegd worden van Honselersdijk. De organisator

daarvan is spoorloos verdwenen en blijkt een zeer

twijfelachtige figuur te zijn. Helaas!

Voorlopig zijn er nog geen nieuwe evenementen in

zicht, maar we houden moed. (Deze herfst zijn er weer

een paar, zie agenda. Red.)

Nog een nieuwtje: Een franse leverancier van
nieuwe onderdelen en replica's komt binnenkort met

een dubbel-getande ring 171/133. Hierin past dus de

180. Het is de 180B waarvan de prijs nu nog niet

bekend is. We hebben dan drie dubbel-getande ringen:



180B, daarin 180, daarin 180A en daarin tandwiel

27a. Een fraaie set!.

De Sekretaris heeft het volgende op zijn lever: In

Meccano bouwen kun je vanaf  jonge leeftijd doen, zo

merk ik elke keer weer op onze achtkoppige  jeugdclub
hier in Leek.

Het M.G.N. is  ook redelijk  jong nog. Dick van der

Kloet, onze scheidende Penningmeester heeft de start

via de heer Jelle Raap, op een elegante en realistische

manier voortgezet. Stel, dat je in al die guldens die hij
heeft mogen inkasseren van enthousiaste leden-

bouwers een centraal gat zou boren en je zou ze

gebruiken als treinwieltjes, wat zou je dan een fraaie

Hornby-Meccano spoorbaan -en in wat een lengte!-
kunnen aanleggen.

Dick, namens allen van het Bestuur en alle

M.G.N. leden, onze oprechte dankvoor jouw inzet.

De Coördinator van Regionale Aktiviteiten deelt

het volgende mede:

Als dit nummer van M.N. voor U ligt, is het jaar
1988 al weer twee maanden oud.

Als Coördinator van Regionale aktiviteiten, en
dus bijeenkomsten, wil ik even terugzien naar 1987,

het jaar waarin in álle regio's bijeenkomsten hebben

plaatsgevonden, en ik dacht met groot succes. Langs

deze weg wil ik dan ook een speciaal woord van dank

uitbrengen naar al degenen, die niets te veel was om

voor dit succes te zorgen.

Inmiddels is gebleken, dat er duidelijk behoefte

was aan meer aktiviteit, zodat 'kleine' en 'grote'
bouwers elkaar konden treffen en elkaars ervaringen

konden uitwisselen. Ik denk, dat dit als basis gezien

moet worden van elke bijeenkomst, waarin echter
iedere organisator verder vrij is om als 'extra' een

persoonlijke noot toe te voegen door een lezing over

bijvoorbeeld tandwielen en smering, of een
'bouwhoekje voor beginners' te organiseren.

Nogmaals hartelijk dank en moge 1988 een even

groot succes worden voor alle regio's! Ik wens dan

ook alle organisatoren veel moed en durf toe op de

ingeslagen weg dóór te gaan, zodat het kunnen en leren

bouwen met Meccano verder wordt verbreid in ons

kleine land.

Watdoet het M.G.N.-Dokumentatiecentrum?

Zij, die al langer lid zijn verwijzen wij naar het

artikel verschenen in M.N. 5.03, blz. 7. Voor de

'jongere' leden is het als volgt te formuleren:

Het verzamelen en registreren van gegevens over

metaalbouwdozen (niet alleen Meccano) in de meest

uitgebreide zin van het woord.
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Prospectussen, prijslijsten, brochures.

Voorbeeldenboeken, bouwbeschrijvingen.
Doosdekselplaten, etc..

- Literatuur en boeken met als onderwerp het

gebruik van metaalbouwdozen.

Persinformatie, tijdschriftenknipsels, zie

M.G.N. plakboek.

- Foto's van modellen, gebouwd door leden, zie

M.G.N. fotoboek.

Veel van deze onderdelen zouden o.a. een basis

kunnen vormen voor een permanente tentoonstelling.

Heeft U iets, dat valt onder de opsomming, dan

zijn we daar blij mee! (Een lijst van aanwezige
publikaties is als bijlage bij dit nummer gevoegd.
Red.)

Tips.

Tip no. 88. Kompakte slipkoppeling.
Iedereen die met een kraan op een tentoonstelling staat kan

er mee te maken krijgen, dat men ‘een duw' tegen de kraanarm

geeft, waardoor het zwenkmechanisme gemakkelijk kan worden

beschadigd of ontregeld. Het is daarom van belang in de

aandrijving ervan een slipkoppeling op te nemen.  Het kan daarbij
voorkomen, dat er weinig plaats voor is. Zelf heb ik dit opgelost
door tussen het los op de as zittende 19-tands rondsel no. 26, dat

door een stelkraag no. 59 belet wordt  op de as te verschuiven, en

een vast op de as zittende 12 mm.  riemschijf no. 23a een passend,

iets hol kraanrubbertje (verkrijgbaar bij loodgieter) te monteren.

De riemschijf moet zo straf worden vastgezet, dat het rubbertje

iets wordt samengeperst. Een en ander blijkt goed te werken; bij
duwen tegen de kraanarm slipt de koppeling, terwijl de
aandrijfkrachtervan voldoende is voor het zwenken van de zware

bovenbouw van mijn pontonkraan.

Tlp no. 89. Extra grote vertragingen vooreen Märklin EU
1072 motor.

De heer Tony Rednall stelde voor om met elk van de beide

riemschijven van een Märklin EU 1072 motor een halve as van

een differentieel aan te drijven en zo met relatief weinig
tandwielen een flinke vertraging te realiseren. Volgens de mij

(Red.) bekende technische gegevens draait de linker riemschijf
linksom (+) met een vertraging t.o.v. de motor van 1: 5, en draait

de rechter riemschijf rechtsom (-) met een vertraging van 1: 12.

Als men elk van de twee riemschijven een halve as van een

differentieel laat aandrijven, zal de kooi met  een flinke vertraging
worden aangedreven. Men kan de toerentallen berekenen met de

bekende differentieelformule n(kooi)=¹/2x[n(1) +n(r)]. Stel nu

voor het gemak dat de motor zelf  120.n toeren per minuut maakt,

dan maakt de linker riemschijf: 120.n/= + 24 t.p.m. en de rechter

120/ =- 10 t.p.m.. Als men op beide halve assen van het

differentieel een 25 mm. riemschijf monteert, krijgt men:

n(kooi) = ¹/2x (24.n - 10.n) = + 7.n (extra vertraging van ca. 1

: 3.5). Zet men op de linker halve as een 50 mm en op de rechter

een 25 mm riemschijf vast, dan krijgt men n(kooi) = 1/2 x (12.n

- 10.n)=+1.n (extra vertraging 1:24). Men kan nog verder gaan

en daardoor de draairichting van de kooi omkeren. Ook is het

mogelijk met nog andere verhoudingen en motoren te werken en

tot zeer grote vertragingen te komen. Dit wordt nogal eens
toegepast in planetaria. (vervolg "tips" op pag 5)
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Foto's Lustrumbijeenkomst van 10 oktober 1987 in de

Reehorst te Ede. (foto's op vorige pagina)
1. Apothekersbalans van Harry Mariën, eerste prijs in
de modelbouwwedstrijd.
2. Demonstratiemodel van een vogelvleugel van
Freark Dijk, tweede prijs.
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3. Dubbele valhamer van P. Kok, derde prijs.

4. De schitterende draaimolen met muziek van Harry
Mariën.

5. Eenkompakte, fraaie Meccanograaf van G. Venema

6. Elektromagnetische balansstoommachine van G.J.
van Slooten Rzn.

4-125#°P91

(vervolg "tips" van pag.3)

Tip no. 90. Verwijderen van scherpe randen e.d. van

Meccano onderlegringen.
De heer H.L.C. de Wijn heeft geconstateerd, dat Meccano

ringen no. 38 robuuster en zwaarder zijn dan de meeste M4

sluitringen. Daarom verdienen de Meccano ringen vaak de

voorkeur boven de M 4 ringen. In de zestiger jaren ging de

kwaliteit van de Meccano ringen achteruit; de ring was vaak hol
en had nogal eens scherpe randen en bramen, die de lak en zelfs

de onderdelen kunnen beschadigen. Men kan ze in orde maken

door ze met de scherpe kant op een licht aambeeld (3.8 kg.) te

leggen en er 3 - 5 tikken op te geven met een 110 g's hamer.
Daarna is de ring vlak en vrij van bramen e.d..

Tip no.91. Balansveer vooreen kraanarm, o.l.d..

De heer P. Geurts gebruikt een oude spiraalveer uit een
veermotor, een klok, o.i.d. voor het balanceren van een

kraanarm. Men bevestigt de veer tegen een groot  tandwiel no.27b

en op een zodanige manier aan het frame, dat de veer wordt

opgewonden als de arm daalt en wordt afgewonden als de arm

omhoog gaat. Men kan zo de arm, bij een juiste afstelling van
de veer, door middel van een rondsel no. 26 dat in het tandwiel

grijpt moeiteloos op en neer bewegen.

Wie levert wat?

Ons lid Jean Estève Objets te Parijs heeft, in overleg met en

met toestemming van Meccano-France, een eerste serie van 50
stuks replica's laten maken van de vóóroorlogse  staande Meccano

Stoommachine. De machines zijn genummerd en kosten Fr.Fr.

2500 (= f 830,-).

Quincaillerie N.10 heeft bij Meccano passende, nieuwe
onderdelen ontwikkeld, waarvan een aantal voor ons mogelijk

interessant is. Het is niet onze gewoonte reklame te maken, maar

sommige onderdelen vinden wij erg belangrijk. Men moet zich

wel bewust zijn, dat deze onderdelen niet direkt goedkoop zijn.

Ons lijken handig o.a. de no.'s 12 e en 12 f, onderdelen die

in Engeland zijn bekroond bij voorstellen voor nieuwe

onderdelen. Verder voor het eerst een bij Meccano passend
kogellager voor assen no. 168 f, twee gaten brede U-balken no.

1037 (lang 2-49 gaten), terwijl ook de platen no. 74 j, 161 a en
161 b nieuwe mogelijkheden bieden. Tenslotte een

kwikomschakelaar no. 6205.

Wij hebben reeds eerder vermeld, dat deze firma diverse

replica's maakt of laat maken, w.o. veel die in de deriger  jaren in

de uitrustingen zaten, zoals b.v. de graafmachinebak, terwijl men

ooko.a.een kleinere tandring met 57/95 tanden, e.d. in de handel

brengt.
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QUINCAILLERIE N. 10

B5800 GARBON BLANG

Märklin, hier vertegenwoordigd door Märklin B.V. te

Oosterhout, heeft de verdere ontwikkeling van de Märklin-Metall

bouwdozen ter hand genomen en enkele belangrijke elementen
aan het systeem toegevoegd.

Om te beginnen heeft men de bouten gemoderniseerd. Deze

hebben nueen imbusdeel plus een zaagsnede. Door het imbusdeel

is het mogelijk een bout op de speciale schroevendraaier te steken

en de bout zonder problemen door moeilijk bereikbare gaten te

steken. Men heeft er zelfs een mini Accu-schroevendraaier/

boortol voor gemaakt.

Een andere eigentijdse ontwikkeling is het uitbrengen van

een doos met o.a. een zonnepaneel, dat stroom levert voor een

lichte motor.

Een derde interessante ontwikkeling is het uitbrengen van de
robot-bouwdoos no. 1007, waarin 4 motoren no. 1018 zitten én

een elektronisch stuuraggregaat met geheugen no.1019.

Daarmee kunnen tot 4 motoren door een zelf ingebracht

programma worden gestuurd. Het stuuraggregaat kan via de

ingebouwde interface ook op computers worden aangesloten.

Nieuw is verder de 6 V universeelmotor no. 1018 met

ingebouwde gelijkrichter en twee toerentallen (210 of 760

t.p.m.). De vertragingskast kan op vier verschillende manieren

op het motorhuis worden bevestigd. Als stroombron voor het

stuuraggregaat en deze motor kan men de nieuwe 7.5 V./12 VA
wisselstroom stekkertrafo no.1021 gebruiken.

Een deel van deze ontwikkelingen was al te zien op
'Techniek in Vrije Tijd'. Zelf heb ik door de grote drukte op onze

eigen stand geen kans gezien de Märklin-stand te bezoeken en hun

nieuws goed te bekijken; achteraf erg jammer.

(vervolg op pag. 7)

5



7

8

10

6

11

9



Foto's 'Eigenhandig van 7 t/m 15 november 1988 te

Rotterdam. (foto's op vorige pagina)
7. Fraaie autokraan met een extra slanke

telescooparm van Nijs.
8. Fraaie tanker van Ravestijn.

9. Twee van Ravestijn's prachtige sleepboten.
10. Stokys bouwkraan en el-loc van Swarts.

11. Motorfietsen van Krom en Lelyveld; tenderloc van

Krom en Swarts' Corliss machine.

(vervolg "Wie levert wat" van pag. 5)

Argentijnse onderdelen. De heer J.H. Schurink heeft
waarschijnlijk reeds de nieuwe Argentijnse prijslijsten

ontvangen. De prijzen zijn ter kompensatie van de lagere

dollarkoers ingaande 1 januari 1988 met ≈10% verhoogd. Er zijn
en komen verscheidene nieuwe onderdelen, zoals no. 145c -

getande ring met 110 tanden- passend bij no. 145b, no. 27k

tandwiel met 152 tanden- passend bij no. 31, no.'s 20, 29, 89a,

90, 133aen 164, L-vormige hoekbalken 2 x 1 gaten (als no. 161).

Er wordt gewerkt aan stompe hoekbalken 19 t/m 49 gaats en aan

een 3.5" wielflens no. 137b passend bij no. 146a. De

(aangepaste) voorwaarden voor levering staan in de nieuwe
prijslijst vermeld.

Een bezoek aan Meccano-France.

Ruim zestig M.G.N. leden brachten op 27

november 1987 een bezoek aan de Meccano fabriek te

Calais. Deze fabriek, geopend in de twintiger  jaren, is

de opvolger van de in 1912 te Parijs gestichte fabriek.

Meccano-France was evenals de fabriek te Liverpool

indertijd eigendom van het Amerikaanse General Mills concern.

Dit concern zag het ook in Frankrijk niet meer zitten en wilde de

fabriek te Calais óók sluiten. In 1985 werd Meccano-France

overgenomen door de heer Marc Rebibo, die kans zag in  twee jaar
tijd de omzet te verviervoudigen en in Frankrijk een groot net van

detaillisten op te bouwen. Ook in 32 andere landen w.o.

Engeland, Nieuw Zeeland en andere traditionele markten nam de

omzet sterk toe, terwijl men na lange jaren en ondanks de zware

konkurrentie ook weer vaste voet op de U.S.A. grond wist te

krijgen. Zelf hebben wij kunnen konstateren, dat in een groot

zelfbedieningswarenhuis te Calais Meccano in de schappen

aanwezig was.

De heer Rebibo benadrukte, dat Meccano-France nog steeds

een relatief kleine, maar financieel gezonde onderneming is, die

het oog gericht houdt  op de toekomst. Daarbij wordt in de eerste

plaats getracht het produkt op een hoog kwalitatief peil te
brengen en te houden. Daarnaast wordt er veel aandacht besteed

aan de  kombinatie Meccano-elektronica-computer, waarbij sterk

de nadruk zal worden gelegd op de behoeften van het onderwijs.
Bij deze ontwikkeling, die ook voor gevorderde bouwers

interessant is, wordt nauw samengewerkt met de Franse
onderwijsautoriteiten en de Universiteit van het Noorden. Men

ontwikkelt o.a. een interface om Meccano modellen van b.v.

industrie-robot's door op scholen aanwezige computers te laten

besturen. Voor basisscholen zijn uitrustingen ontwikkeld,
waarmee de leerlingen zelf demonstratiemodellen van

verschillende mechanismen e.d. kunnen maken. Deze

enthousiast gebrachte visie van de heer Rebibo lijkt mij ook voor

ons van belang en tekent de positieve instelling van de eigenaar-
direkteur.
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De fabriek te Calais bestaat in wezen uit een grote

spuitgieterij voor plastic artikelen, die in hoofdzaak voor derden

(o.a. Airfix) werkteneen kleinere afdeling metaalbewerking waar

Meccano onderdelen worden gemaakt. Het machinepark was

deels ouderwets, deels redelijk modern. De heer Rebibo vertelde,

dat men de verouderde machines geleidelijk aan aan het vervangen

is. Men doet voornamelijk stans-, pers- en vouwwerk, terwijl

draai- en fraiswerk voor tandwielen, koppelingen,  wielnaven

alsmede moeren en bouten nu door derden uit Frankrijk worden

toegeleverd. Deze onderdelen kwamen vroeger uit Liverpool. Het

lakken geschiedt volgens een der beste procédé's.  De onderdelen

worden automatisch van een dun laagje elektrostatisch geladen

poedervormig plastic voorzien, dat vervolgens in een oven in

enkele minuten wordt gebakken. Zo verkrijgt men een fraaie,

harde laklaag.
De kwaliteitskontrôle is bijzonder streng: bij de afgekeurde

onderdelen waren er heel wat, die onze leden gaarne wilden

hebben... Kwaliteit wordt door deheer Rebibo sterk benadrukt;

alleen zo kan Meccano de vaak goedkope konkurentie de baas

blijven.
Het was een zeer lange, maar interessante dag, die ons een

indruk gaf van de stand van zaken en de komende ontwikkelingen

bij Meccano-France. De organisatie van de reis klopte als een

'bus'; daarvoor én voor alle moeite, die hij tevoren heeft gedaan

onze hartelijke dank aan de organisator, de heer J.H. Schurink!

Beurs en Hobby-Show 'Eigenhandig' in het

Ahoy-complex te Rotterdam. door H.M. Elema.

Van 7 t/m 15 november 1987 werd in een van de

Ahoy hallen een beurs en hobby-show gehouden. De

omvang was volgens hen die er voorheen kwamen,

kleiner dan in het verleden. Het grootste deel van de hal

was gevuld met alle mogelijke hobby-artikelen; het

modelbouwaspect werd grotendeels door

modelbouwverenigingen en door ons verzorgd.

Wijhadden een ruime stand, die-naeen aarzelend begin-door

28 deelnemers geheel vol kwam te staan met niet minder dan 61

modellen. Dat daarbij een aantal was, dat door kinderen was

gebouwd is verheugend; wij moeten de jeugd niet overdonderen,
maar ook modellen laten zien, die binnen hún bereik liggen.

De vele bezoekers waren enthousiast over onze modellen en

verwonderden zich er over wat men allemaal met

metaalbouwdozen kan maken.

In de vitrine kleine modellen, zoals:

Een keurige draaibrug en een paard van Ronald Visser (9

jaar), een auto en een auto met aanhanger van Ritsema's

kleinkinderen, een mini kraan en een hydraulische autokraan van

Kroon, de Texas trein en Army Kit vliegtuig van van de Ruit,  de

tandartsstoel en mini landbouwtrekker van Steenvoorden.

Swarts had uitgepakt met zijn elektrische loc, die rustig zijn

rondjes draaide op spoor 1 rails, een Corliss stoommachine, een

Buggy, de Stokys bouwkraan en een magnetisch aangedreven
Märklin stoommachine.

Krom exposeerde naast zijn automatische stoomwals met

veermotor een fraaie motorfiets met zijspan.
Lelyveld  was er met zijn Harley Davidson motorfiets, nu in

een heziene versie. (vervolg op pag. 9)
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Foto's van regionale bijeenkomsten en shows. (foto's

op de vorige pagina)
12. De schitterende balansstoommachine van

Venema in Zoetermeer (foto: Ritsema)

13. Slingeraap van Rolf Roozeboom (foto bij

bouwbeschrijving)
14. Een leuke vorkheftruck van Kuyl Jr. in

Zoetermeer (foto: Ritsema)
15. Robot (of zelfportret?) van Freark Dijk op de show

te Leeuwarden.

(vervolg "Eigenhandig"van pag. 7)
Ritsema deed het weer in het groot; om te beginnen zijn

rupstrekker met aanhangers, zijn ook nu weer verbeterde lift en

zijn bekende hijskraan. Daarnaast vormde de ‘caroussel' een

geweldige attraktie voor  kinderen.

Vander Kleij stond op dezelfde tafel metzijn paarden wagen

en zijn schildpad, beide ontworpen door Konkoly.

Steenvoorden exposeerde met zijn bekende goochelrobot-

ook nu weer een klapper-, met Grijpstuiver, de acrobaatjes,

vriend specht, de balletjes en -niet te vergeten- de helikopter,
waarmee heel wat gevlogen werd.

Van de Ruit was er met zijn mini blokzetkraan en zijn fraaie

havenkraan met radiobesturing.

Ravestijn  had niet minder dan vijf scheepsmodellen in geel-
blauw-blank gebouwd, alles keurig en natuurgetrouw gemaakt.

Van Erk had deze keer niet zijn lift, maar de bijbehorende

liftkooi meegebracht.

Klarenbeek was er met zijn bekende Brixton dubbeldekker

tram, een goed model.

De Moor had een nieuwe, goed werkende havenkraan.

Sijnja heeft bij zijn fraaie Locomotion een 'eerste klas'
rijtuig gemaakt, in principe een mailcoach op een goederenwagen
onderstel. Ook nu weer een ongelofelijk goed geproportioneerd

en knap gedetailleerd super-model.
Schurink was er met zijn beide klokken, het dubbele grote

wiel, de tekentafel en zijn ellipsenpasser.

Kleinekoort, een Trix bouwer, had een eenvoudige doch

goed gelijkende loc gebouwd.
Quast was er met zijn 'smeden windwijzer' en Konkoly's

gelaarsde kat.

Elema  toonde een Konkoly Lace-graph. Het valt steeds weer

op hoe gefascineerd het publiek de langzame bewegingen van de

tekenpen volgt.

Roozeboom Sr. bediende ook hier zijn draaibank en

tandwielkopieermachine, terwijl Rolf Roozeboom veel succes

had met zijn slingeraap.
Vander Ven exposeerde een demonstratiemodel autochassis,

voor velen erg instructief! Ook had hij een al eerder getoonde
fraaie showman's engine.

Nijs deed voor het eerst mee, en hoe! Hij exposeerde een

fraaie, prima werkende auto-telescoopkraan met een bijzonder

slanke arm (zie M.N. 5.03).
Van Vollenhoven was er met zijn vlechtmachine, nu met

een spiegel er onder om het mechanisme te kunnen zien werken;

een veel bewonderd model.

Valkema had zijn horizontale stoommachine naar
Rotterdam gebracht.

Van der Kley tenslotte stond hier met zijn kleine robot en

de vliegende motorfiets van Keith Cameron: altijd weer een

spektakulair model.

Onze stand was één van de grote attrakties. De deelnemers

hebben zich de blaren op de tong moeten praten en het  was, zoals

altijd, weer erg gezellig: echt een M.G.N. sfeer.
9

Regionale  aktiviteiten

Regionalebijeenkomst van9 januari 1988te Zoetermeer,
door H.M. Elema.

'Zoetermeer' begint langzamerhand een traditie te worden;

het bezoek was deze keer groter dan ooit en de sfeer als van ouds,

dus goed. Men had alle tijd om rustig met elkaar te praten, de vele

modellen nader te bekijken en zonodig uitleg over bepaalde

details te krijgen.
Steenvoorden en van Tellingen waren er weer met een keur

aan onderdelen en literatuur, waarvoor, als steeds, veel

belangstelling bestond.

Klarenbeek had een fraai werkend model van een hoge

bi(cyclette) meegebracht: de man erop heeft zich 'rot' gefietst.
Vande Ruit waser met zijn bekende radiografisch bestuurde

havenkraan.

Ritsemahad naast zijn bekende modellen een dragster en een

eenvoudige klapbrug bij zich.
Postmaa was er met een grote hijskraan, een kleine

gieterijkraan en Hornby schaal 0 spoorwegmateriaal.
Kok exposeerde twee scheepsstoommachines: een

compoundmachine, gebaseerd op het in M.N. 2.03 beschreven

model en een uit de handleiding.

Jacobi had een Märklin toren met liften en een Matador

(houten) portaalkraan.
Krom had behalve zijn motorfiets en zijn ongeveer gereed

zijnde Trevithick loc, twee ingenieuze automatische

omschakelmechanismen meegebracht.

Kuyl jr. had een eenvoudige, maar goede (en werkende)

vorkheftruck gemaakt; Kuyl' sdochter demonstreerde de door haar

gemaakte lift.

Venema heeft een schitterend model van een

scheepsstoommachine met onderliggende balansarmen
gebouwd. Zeer nauwkeurig gemaakt liep de machine dan ook

zoals wij dat van Venema gewend zijn.
Anink tenslotte liet een heel goed gemaakte schietspoel

zien: een knap stuk werk.

Distriktsreünle Noord-Holland van 24 november 1987

door H.W.K. van der Woerd.

Ondanks de grote konkurrentie van 'Eigenhandig' te

Rotterdam,  was er  veel  belangstelling en zagen we ook een aantal

nieuwe gezichten. Het thema was dit maal 'Trix

Metallbaukasten'. Onze speciale gast was het M.G.N. lid

A.Keck uit Purmerend, reeds bijna 60 jaar aktief op dit gebied.

Hij had een prachtige kollektie Trix dokumentatie

tentoongesteld. Zijn model op schaal, het onderstel van een
rijdende kraan -Fa. v. Senneren- 1.10 m. lang en 0.20 m. breed

met 15 banden en 4 motoren, was een juweeltje van metaalbouw.

Ons lid de heer Jacobi exposeerde een tafel vol moderne Trix

informatie. Het traditionele discussie-uurtje over vooraf

opgegeven onderwerpen was geanimeerd en leerzaam! Almet al

een gezellige bijeenkomst.

Regionale bijeenkomst Noord-Holland op zaterdag 26

maart 1988.

Op verzoek van de leden is er  een extraregionale bijeenkomst

ingelast. Deze zal gehouden worden op het bekende adres: Vofe-

Hobbycentrum te Amstelveen. Naast het bekende programma

staan de volgende discussiepunten op het programma:
- Мессаano documentatie.

Wat kost een gat?
De situatie is nu wel bekend. Wegens de 'keuken' gaarne

vooraf een telefoontje: H.W.K. van der Woerd, 020 - 451329.

Voor nieuwkomers: inlichtingen op hetzelfde adres.



Over smering voor Meccano, door A.G.

Roozeboom (slot).

Giftigheid van smeermiddelen.

Minerale en synthetische olieën en vetten zijn over het

algemeen weinig giftig. Alleen rechtstreekse opname door de

mond, de huid, de  ogen of door inademen kan irritatie veroor  zaken

of zelfs direkt gevaar opleveren. Mocht U ooit iets overkomen,

dan wel onmiddellijk een arts raadplegen!

Uitzonderingen hierop vormen de aromatische en fosfaat-

ester olieën; deze hebben een grotere giftigheid. Dit is niet

bedoeld om U af te schrikken, maar als waarschuwing om niet al

te argeloos te zijn. Gelukkig komen deze oliesoorten heel  weinig

voor en zijn ze ook niet zomaar in de winkel te koop. Ook

langdurige blootstelling aan de onbeschermde huid kunt U beter

vermijden. Dit zal onze leden in hun hobby niet gauw
overkomen.

Waarmee U wel voorzichtig moet zijn is afgewerkte olie.

Afhankelijk van het gebruik ervan en de 'dopes' erin kunnen zich

allerlei bakteriën hebben ontwikkeld en ook agressieve stoffen.

Om die reden kunt U afgewerkte olie beter meteen naar het

dichtstbij zijnde garagebedrijf brengen en het níet nogmaals voor

iets gebruiken. Ook de zogenaamde ‘snijolie'  heeft wat dit betreft

een ongunstige reputatie; meestal geheel ten onrechte trouwens.

In vóórkomende gevallen blijkt  bij navraag en kontrôle, dat men

de olie sterk heeft laten vervuilen of dat men anderszins niet

volgens de voorschriften heeft gehandeld.

Vlekken van verse of afgewerkte olie in kleding dienen zo

snel mogelijk te worden verwijderd, want men smeert ze anders

onbewust uit over een groot oppervlak van de huid. Speciaal de

rokers onder ons wil ik extra attent maken op de mogelijkheid via

besmeurde vingers, sigaretten (verbranding van oliedeeltjes)  en/

of lippen in ongewenst kontakt te komen met de olie. Met het

in acht nemen van normale goede hygiëne valt er van

smeermiddelen weinig gevaar te duchten.
In U enig inzicht tebovenstaande heb ik geprobeerd

verschaffen in het smeren, zonder de pretentie tot volledigheid.

Dat zou in dit bestek ook niet kunnen. Boekenplanken vol zijn

er al  over geschreven. Toch hoop ik, dat Uer  wat aan zult hebben

voor Uw hobby.

Geïnteresseerden ben ik gaarne ten dienste voor nadere
informatie.

De Meccano Slingeraap, gebouwd en

beschreven door Rolf Roozeboom.

Beschrijving van een klein model van een

slingeraap, die langs een touw heen en weer kan
slingeren.

Het lijf.
Het lijf  van de slingeraap bestaat  uit een plat Frans motortje

no. 032230, 9 - 12 V. met een 15 - tands rondsel no. 26 c op de

as. Dit drijft een 60 - tands tandwiel no. 27 d aan, dat op een as

in het daarvoor bestemde gat in het motorhuis is gemonteerd. Dit

tandwiel dient tevens als kruk. Op het andere eind van de as zit

een naafbuswiel no. 24.  De juiste afstand tot het motorhuis wordt

bepaald door ringetjes tussen respectievelijk tandwiel,
naafbuswiel en motorhuis te leggen.

Dearmen.

De armen zijn gemaakt van 15-gats stroken no. 9, eventueel

versterkt met een hoekbalk er langs. Aan de bovenkant zitten de

'handen' om mee aan het touw te hangen (zie schets). De

onderkanten van de armen komen, 180° versprongen, aan

respektievelijk het tandwiel of het naafbuswiel. De

'pakbeweging' wordt verkregen door middel van een schuifstuk

halverwege de armen. Ze worden, uiteraard beweegbaar, aan een

dubbele hoekstrook no. 48 bevestigd. Zelf gebruikte ik Märklin

schuifstukken, vanwege hun korte bouw, maar ook dubbele

steunstukken no. 11 of schuifstukken no. 50 kunnen goed

gebruikt worden.

De eerder genoemde dubbele hoekstrook no. 48 wordt op 2

hoeksteunen no. 12 b vastgezet, die op hun beurt aan de

'aansluitpolenkant' van het  motortje worden gemonteerd. Hierop
wordt ook het hoofd vastgemaakt.

Het hoofd.

Het hoofd bestaat uit 2 buigzame platen (5 x 5 gaten) no.

190, die samen tot  een koker zijn gevormd rond een flenswielno.

20. Dit  flenswiel wordt met de flens tussen beide platen geklemd

en vormt aldus meteen de hersenpan.

Aan de voorzijde van het hoofd zit een schoorsteenstuk no.

164 als snoet en aan de zijkanten zitten twee ogen uit de

Meccanoids set geschroefd, zodanig, dat ze naar voren gericht

zijn. De armen komen soms nét tegen de veren waarop de ogen

zitten, zodat de aap leuk in het rond kijkt.

Debenen

De benen zijn gemaakt van 4 losse 7 - gats stroken no. 3,

waaraan aan de onderzijde een vaste voet zit, die bestaat uit een

4- gats hoekbalkje no. 9d. De knieën zijn 'los - vaste'

verbindingen. De benen worden aan het lijf bevestigd via een

dubbele hoekstrook no. 48, die weer onder aan het motortje zit.

Aan het middelste gat van deze no. 48 zit een 2- gats hoekbalkje

no. 9 g, welke nodig is voor de staart. De benen komen aldus

vanzelf in beweging door het slingeren.

Destaart.

De staart is gemaakt van twee gebogen stroken no. 89 en no.

90 a. De onderste (no.89) komt draaibaar aan het eerder genoemde

hoekbalkje no. 9 g. Om te voorkomen, dat de staart naar beneden

hangt, is er naast de onderste no. 89 een as geplaatst als

parallellogram - konstruktie. Hij zit door middel van een as-

strook-koppeling no. 212 vast aan het 2 - gats hoekbalkje. De

staart  wordt in beweging gebracht dooreen veer (als beveiliging),
die enerzijds aan een vaste, haaks op een der armen gemonteerde
3- gats strook no.  6a vastzit, anderzijds aan de staart (zie schets).

(Weinigen zullen over het in dit artikel bedoelde motortje

kunnen beschikken. Ook met andere motoren moet het mogelijk
zijn dit model te bouwen. Red.)
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Agenda.

26 maart '88: Regionale bijeenkomst Noord-Holland in het Vofe Hobbycentrum, Hovystraat (tuincentrum), Amstelveen.

Inlichtingen bij H.W.K. van der Woerd, tel. 020 - 451329.

26 maart '88: Regionale bijeenkomst Gelderland in het voormalige VU - gebouw, Ericalaan 2, Ede. Tijd: 11- 15 uur.

Inlichtingen bij K. Quast, tel. 08380-23104.
1- 3 juli '88: Skegex '88. Grote Meccano show in het Festival Pavillion te Skegness, Engeland.
2-3 september '88: International Meccano Exhibition, Townhall, Henley - On - Thames, Engeland.
30 september - 2 oktober'88: Modelbouwshow in de Rijnhal te Arnhem. Onze vorige deelname was een succes. Ga vast wat

doen.

22 oktober '88: "Modellenbijeenkomst" in de Reehorst te Ede. Tijd en (prima) ruimte om met elkaar van gedachten te wisselen
over de meegebrachte modellen, Meccano, etc.

5- 9 november '88: Hobby-show in de IJsselhal te Zwolle. Wij zijn opnieuw uitgenodigd. Ga vast wat doen en maak tijd voor
‘stand-bemanning'! Inlichtingen bij J.H. Schurink, tel. 05704-2815.

11 februari '89: Jaarvergadering

Adreswijzigingen.
J.A. Jacobs, Cuyk heeft een ander telefoonnummer; het juiste is : 08850 - 14658.

H. Peusken, oud adres: Schelluinenpad 12, 6843 EK Amhem, nieuw adres: De Driekoningen 10,7041 HZ 's-Heerenberg.
D. Kuipers, oud adres: Scheltema State 26, 8926 LT Leeuwarden, nieuw adres: Horstra State 11, 8926 LE Leeuwarden, tel.

058-672316.

F.J. Vos, Qud adres: Weytackers 218, 7834 PL Emmen, nieuw adres: de Woerd 1, 7824 RA Emmen, tel. 05910 -22327.

Albert Zweers, oud adres: Texel 53, 3524 AS Utrecht, nieuw adres: Am Herrentor 4, D - 2970 Emden, B.R.D., tel. 09 - 49

4921- 27270.

H.C.O.W.Geesink, oud adres: Apartado 66, Quepos, Costa Rica, nieuw adres: Apartado 77, 2300 Curridabat, Costa Rica.

Bedankt per 1 januari 1988.

D. Eleveld, Borger; Andreas Konkoly, Budapest; Burnaby Lautier, Amstelveen; J. van der Lugt, Loon op Zand; C.D.M.

Nieuwenhuyse, Weesp; Tony Rednall, Kapellen, België.

Nieuwe leden.

517. J.C.G. Franken, Tymweg 188, 3193 JP Hoogvliet, tel. 010 - 4384155.

518. A. Smulders, 2° Lieven de Keylaan 13, 5622 GA Eindhoven, tel. 040 - 440166.

519. Malcolm A. Grimshaw - Wood, Beneden Oosterdiepр 289, 9645 LS Veendam, tel. 05982-21475.

520. Serge van Bergen, Plankenbergstraat 170, B - 2100 Deurne, België.
521. S. Levels, Bospad 17, 6416 BW Heerlen, tel. 045 - 716884.

522. S.J. de Regt, Anna Mariaweg 1, 4494 PB Geersdijk, tel. 01108 - 1323.

523. E.J.B. Bakker, Denemarken 4, 9621 TM Slochteren, tel. 05982 - 1479.

524. Philippe L.E. Moerman, Wijngaardlaan 6, B - 3030 Heverlee, België.

525. Romain van Steenkiste, Christus Koninglaan 22, B - 2510 Mortsel, België, tel. 09-323-4496928.
526. Guy Claus, Nieuwbrugkaai 21, B - 9000 Gent, België, tel. 053 - 801415.

527. G. Piepers, Het Vierkant 2, 1852 RA Heiloo, tel. 072-333440.

Uitslag van een Noord-Hollandse enquête, door H.W.K. van der Woerd.
In 1987 werd een enquête gehouden door van der Woerd onder de Noord-Hollandse M.G.N. leden. De voorlopige resultaten

waren o.a. :

Verzonden formulieren: 70

Leeftijd: 7 -75 jaar.

Aantal aktieve jaren: 7-75 jr.

Retour: 43 (= 60.1%).

Mathemat. gemidd.: 55.10 jaar.
Mathemat. gemidd.: 18.52jaar.

Geslacht: 43 mannen.

Statistisch gemidd.: 56.03 jaar.
Statistisch gemidd.: 17.62 jaar.

Merk bouwdoos en belangstelling voor andere merken met gemiddelden over 43 man:

Merk eigen dozen: Belangstelling andere merken: Overige antwoorden: (% vóór)
Meccano 39 90,6% Märklin 6 13,9% Regionale bijeenkomsten 65,1%
Märklin 15 34,9% Stokys 4 9.3% Eéns per jaar 41,8%
Temsi 17 39,5% Constructor 1 2,3% Vaker 32,5%
Necobo 7 16,3% andere 2 4,6%

Trix 4 9.3% Regionaal mededelingen-
Stokys 4 9,3% Onderwerpen: blad gewenst door 72,0%

'Eigen merk' 5 11,6% kranen 35 81,6%

bruggen 19 44.2%

Aktief bezia: torens 8 18.6%

gehele jaar 21 48,8% treinen 19 44,2%

winter 17 39,5% machines 31 72,0%

niet bepaald 5 11,7% diversen 14 32,5%
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Automatisch werkende transportbrug, door
D.H.F. van Dalfsen.

Inleiding.
De hier beschreven transportbrug is gebaseerd op

de 'Transporter Bridge' gelegen over de rivier de
Mersey en verbindt de plaatsen Runcorn en Widnes

nabij Liverpool. Een luchtfoto van deze brug is

afgebeeld in Meccano Magazine,  juli 1933 (blz. 507).
Het model is voor het eerst gepubliceerd in М.М.,

maart 1929 (blz. 228), met een vervolg in M.M., april

1929 (blz. 320). Deze nummers bevatten uitvoerige
instrukties met fraaie foto's van de verschillende

onderdelen. Hoewel er onvolkomenheden zitten in dit

model, die een soepele werking belemmeren, is het

principe van het mechanisme ingenieus; het  is alleszins

de moeite waard dit interessante model in een

verbeterde versie te bouwen.

De hier beschreven T.B. is opmerkelijk, wanter is

slechts één enkele overspanning van 1000 feet (=

304,80 m.) over de rivier. De brug is gebouwd in 1904

en was de eerste van dit type. Andere zijn:

- de T.B. te Middlesborough, een brug van het

'cantilever'type (1911).

- de Riachuelo T.B. te Buenos Aires. Deze brug

A. Het framewerk is het gedeelte links van de linker toren.

Hierin bevinden zich de tandwielen, de motoren en het

omkeermechanisme. Er zijn twee schetsen, die de konstruktie

van het frame tonen. Het framewerk is, zoals aangegeven,
verdeeld in vier niveau's; in iedere 'horizontale laag' bevinden
zich tandwielen, assen en konstrukties die verband houden met de

rijbeweging van de

transportwagen van het

platform.

kruist de monding van de rivier de Riachuelo vlak bij
de splitsing van de rivier La Plata.

- de T.B. over de Seine nabij Rouen (1897).

- de T.B. bij Newport over de rivier de Ush,

Monmountshire, Zuid Wales (1906).

- de grote T.B. bij Bizerta in Tunesië.

- de T.B. bij Duluth, een haven aan het westen van

het Lake Superior in Minnesota.

In het algemeen kan worden gesteld, dat

transportbruggen zijn gebouwd over rivieren en
mondingen meteen té groot verschil tussen eb en vloed

om met veerponten of vaste bruggen te kunnen

werken.

Algemeen.

De gedaante van de brug als model is te zien op de

voorpagina van SML 21, waarvan fotokopieën bij het
Dokumentatiecentrum verkrijgbaar zijn, én in het boek

'The Meccano Super Models' van Geoff Wright uit de

Hornby Companion Serie.

Het model van de A.T.B. bestaat uit verschillende

delen, die apart zullen worden beschreven en

geschetst. Deze schetsen zijn geletterd: A, A1, A2, A3,

B, C, D, E, F en G. Schets B geeft een overzicht van

de delen, die apart worden behandeld.

9a. De beweging van rondsel no. 26 wordt overgebracht via de

tandwielen en rondsels no.'s 27c, 26, 26, 26c, 27d, 31, 31 en 31

naar het konische tandwiel no. 30. Dit konische tandwiel kan in

het linker of rechter konische tandwiel no. 30 grijpen, zodat de

as no. 14 rechts- of linksom gaat draaien. De uiteinden van de as

no. 14 zijn gelagerd in het midden van de twee dwarsbalken no.

G B
Op de uitgaande assen

van de motoren zijn twee
rondsels no. 26c bevestigd;

deze grijpen in tandwielen

no. 27d op een as no. 14,

welke gelagerd is in twee

twee-armige krukken no.
62b bevestigd op een strook
no. 5. Het motorhuis bevat

verder: twee hoekbalken

no. 9b, twee stroken no. 3,

C

A

E

F

E

D

terwijl de basis wordt gevormd door twee hoekbalken no. 9d, twee

hoekbalken no. 9a en twee platen no. 74 (zie A).

Aan de ene zijde van as no. 14 is gemonteerd een vliegwiel
no. 132 en aan de andere zijde een rondsel no. 26 (zie A3). De
konstruktie van de overige rondsels en tandwielen is te zien en ze

bevinden zich in het onderste niveau (3). De riemschijven no. 23а

bewegen vrij op de as no. 14; hun stelschroeven zijn verwijderd.

De horizontale as, die in de lengterichting van het model is

aangebracht, is verschuifbaar over een korte afstand.

In schets A zijn niet alle hoekbalken, die te zien zijn in A3,

weergegeven. In schets A3 ziet men vierevenwijdige hoekbalken

no.9, die aan elkaar bevestigd zijn door de 'dwars'hoekbalken no.

13

9a; dit is tevens het midden van het onderste gat van de twee

vlakke tappen no. 126a (zie A1). Zoals te zien gaan door de twee

bovenste gaten van de vlakke tappen no. 126aeen horizontale as,

die ook over een zekere lengte kan verschuiven.

In A2 is te zien, dat op twee evenwijdige hoekbalken 'A' en

'B'een as no. 16a is aangebrachten die gelagerd is in het bovenste

gat van een vierkante plaat no. 74; ter versteviging zijn twee

schroefstangen no. 81 hieraan én aan de bovenste hoekbalk
(niveau 1) bevestigd. Deze as heeft een rondsel no. 26f en een

tandwiel no. 27, dat grijpt in een rondsel no. 25 op de onderste

as no. 16a, waaraan op zijn beurt een rechthoekig tandwiel no.

28 is bevestigd. Het rondsel no. 26f grijpt met een ander rondsel


