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redactie Ook dit Meccano Nieuws bestaat uit de gebruikelijke 20 pagina's. Het ziet er
echter naar ui t  dat MN 26.4 weer met 4 pagina's uitgebreid moet  worden.

Enerzijds ligt de oorzaak in het fe.t, dat er weer een aantal grotere artikelen aankomen en anderzijds, dat er nu
kopij is blijven liggen wegens ruimtegebrek. Als besloten wordt Meccano Niews dikker te maken, gaat dat met
4 pagina's tegelijk. Dat heeft te maken met de constructie van dit blad. Meccano Nieuws met 20 pagina's bestaat
uit 5 losse bladen van A3 formaat die aan beide zijden worden bedrukt. Een A3 blad heeft dus ruimte aan vier
A4 formaat pagina's. Bij aanvang van dit blad was het mogeijk om 20 pagina's te vullen. Er kwam echter na de
start van dit blad nog kopij binnen. Dan moet er gekeken worden of  dit voor 4 extra pagina's genoeg is. In  dit
geval was dat niet zo met  als gevolg, dat er wat doorgeschoven moet worden naar de volgende editie.

In deze editie vindt u een artikel over een kraan die al op een aantal bijeenkomsten te  bewonderen was. De
bouwer noemt het  een fantasiekraan. De complexheid i s  e r  daar niet  minder door. He t  is n iet  zozeer een

bouwbeschrijving maar meer een verhaal van hoe zo"n grote kraan toch redelijk
makkelijk vervoerd kan worden. I k  raad u  aan deze uiteenzetting t e  lezen.
Verder treft u een aantal verslagen aan van bijeenkomsten en evenementen. Bij
de Gilde Jeugd gaan we door met het oplossen van constructiefouten aan het
kraantje. Eindelijk was er plaats voor het artikel van F. Dijk.
Co Stevens had een aardige constructie in Skegness gezien en dit grafisch vast-
gelegd. Ondergetekende w e r k t e  m e e  a a n  e e n  Teambuildingdag i n  h e t
Spoorwegmuseum. Deze ervaring is eveneens vermeld in deze editie.
Een ander verhaal gaat over de toepasbaarheid van Meccano in de Medische
wetenschap. Zo zie je maar, dat professoren met Meccano spelen wisten we al.
Maar dat Meccano gebruikt wordt om simulatoren mee te bouwen is thans di-
gitaal vastgelegd. De rubriek Vraag & Aanbod is wat mager, maar misschien zit
er toch wat voor u bij. Met de agenda kijken we al voorzichtig over de jaarwisse-
ling heen. Maar ki jkt u zelf maar of er wat van uw gading bij zi t  en zo ja, dan
wens ik u veel leesplezier.

C.L. Spierdijk

Attention please!

A digest translation o f  MN
is distributed among our
English speaking/reading

members. You will find the
translation o f  MN 26.2

together with this edition
of MN 26.3 and is also

published on the website o f
the MGN

<www. meccanogilde. nl>
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voorzitter

Deze zomer was h e t  vaak zu lk
mooi weer, dat  de Meccano naar
achteren werd geschoven. Maar
zoals u hebt kunnen zien, zijn we
het afgelopen jaar twee maal ver-
huisd. Uiteindelijk is de Meccano
weer u i tgepakt  e n  kunnen w e
weer aan de slag met  de rolbas-
cule b r u g  u i t  Antwerpen.  D e
Straussbrug za l  i n  d e  toekomst
weer aan de beurt komen.
Afgelopen z o m e r  h e b b e n  w e
afscheid genomen van een aantal
prominente Meccanoleden. Eerst
was h e t  H a n s  Klarenbeek d i e
onder grote belangstelling gecre-
meerd is.
Eind juni ontving ik een telefoon-
tje v a n  d e  dochter  v a n  Ha r r y
Kroon, d a t  h a a r  v a d e r  w a s
overleden. Helaas konden wij niet
bij de begrafenis zijn, omdat het
bericht o n s  e e n  w e e k  t e  l a a t
bereikte. Harry was toch wel een
heel speciaal Meccano l i d .  H i j
paste de Meccano modellen aan
zoals he t  hem uitkwam. Hi j  was
een meester in het  bedenken van
oplossingen. O p  d e  Jub i leum
bijeenkomst in Utrecht was Harry
nog aanwezig.
Eind ju l i  be lde  Huib  van  Wi jn -
gaarden mi j  met  de mededeling,
dat J o s  Couwenberg i s  o v e r -
leden. Jos was langdurig een en-
thousiast lid van het Gilde tot het
moment dat zijn gezondheid hem
in d e  s teek  l i e t .  H i j  w a s  o o i t
wiskundeleraar, hetgeen i n  z i j n
prachtige modellen destijds goed
te zien was.
Wij hopen u  i n  oktober in  Har-
derwijk w e e r  t e  kunnen  o n t -
moeten. E r  i s  d a a r  voldoende
parkeerruimte.

Gerard Anink.

ledensecretaris

Een korte overpeinzing.
Sinds de invoering van de nieuwe
lidmaatschapsnummers i n  h e t
najaar van 2007 heeft het  Gilde
28 leden verloren: 1 2  door  be-
danken, 9  door  overlijden en  7
wegens wanbeta l ing .  O n s  l i d
Grunnekemeijer h a d  d e  e e r  -
zonder dat hi j  daar vermoedelijk
zelf veel  w e e t  van  h a d  -  een
maand l a n g  e e n  d u b b e l  l i d -

maatschapsnummer t e  hebben
gehad e n  we l  1285  volgens de
oude nummering e n  3 0 8 7  vo l -
gens de  nieuwe nummering. Op
dit moment  i s  3 11 2  (Meccano-
dealer de Tombe uit  Oegstgeest)
het hoogst uitgegeven nummer,
dus 26 leden zijn toegetreden tot
ons Gilde; het verlies van 28 l i jkt
dus mee te vallen, slechts 2 in de
min en  da t  inclusief 7 leden die
na d e  jaarwisseling z i j n  a fge -
voerd wegens wanbetaling. Wa t
opvalt is dat  de overleden leden
heel gelijkmatig over de lidmaat-
schapsnummers zijn verdeeld en
dat de bedankers en wanbetalers
relatief s te r k  vertegenwoordigd
zijn in de laatste 200 toegetreden
leden. Denkt  u  e r  eens over na
wat dat betekent.

Nieuwe leden

Een hartelijk welkom toegewenst
aan de volgende nieuwe leden:
3111 Vinkenburg, H.,

Boulevard 19,
6881 HP Velp,
026 3635827

3112 De Tombe, Th.,
de Kempenaerstraat  7 7 ,
2341 HJ Oegstgeest,
071 5172977
(de Meccanodealer i n  d e
Randstad)

Veel genoegen m e t  onze hobby
bij het Meccano Gilde Nederland.

Bedankt

De navolgende l e d e n  hebben
aangegeven h e t  l idmaatschap
van het Meccano Gilde Nederland
te willen beëindigen:
3017 Museum Speelgoed en Blik
3083 Roose, G.
2914 Beuge, J.J. van

Overleden

Wij ontvingen bericht van overlij-
den van:
2512 Klarenbeek, J.C.A.*
2505 Veen, Chr.O. van der
2577 Kroon, H.M.
2936 Zeelenberg, A.P.
Het bes tuur  v a n  h e t  Meccano
Gilde N e d e r l a n d  h e e f t  d e
nabestaanden h a a r  deelneming
betuigd.
* H e t  I n  Memoriam v a n  Hans
Klarenbeek van de hand van Kees

Trommel en Jacques van de Ruit
is in een s t o p  press' procedure
nog op het  laatste moment aan
Meccano Nieuws toegevoegd; de
bijdrage van  d e  ledensecretaris
was toen al als 'staand zetsel' in
Meccano Nieuws opgenomen.

Adres- en /o f  telefoonwij-
zigingen:

2521 K e i j m a n ,  J.
Citroenvlinder 12,
7323 RC Apeldoorn,
055 5410746

Aantal leden:

Na b o v e n s t a a n d e  m u t a t i e s
bedraagt h e t  aantal  leden v a n
ons Meccano Gilde 584.

Uw ledensecretaris,

Hans Kuiji

Kennisgeving

Op woensdag 18 juni j l .  was het
een bijzondere dag voor één van
onze Gildeleden.
Dhr. H .  Stronkhorst  k reeg n a -
melijk op  d ie  dag z i jn  Bul l  u i t -
gereikt v a n  h e t  Doctoraal-exa-
men in de Godsgeschiedenis.
Plaats v a n  handel ing w a s  h e t
Academiegebouw t e  U t r e c h t .
Ondergetekende h e e f t  namens
het bestuur de felicitaties overge-
bracht.

C.L.Spierdijk.
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De Meccanoman die je altijd al wilde leren kennen:
Bertus Jongste

Interviewer Hans Kuijl.

Vlak voor Goede Vrijdag kreeg ik hem
te pakken en wij maakten een afspraak
voor het  interview in  de  Stil le Week.
Enerzijds klonk hi j  opgelucht, als was
hij blij met mijn telefonische interruptie
van z i jn  bezigheden; anderzi jds nog
niet helemaal los van zijn activiteiten.
Ik had hem nameli jk gestoord ti jdens
zijn studie voor betontechnoloog. Toen
het onderwerp echter Meccano bleek te
zijn, was h i j  ineens vol enthousiasme
voor afspraken rond onderstaand inter-
view. M a g  i k  u  voorstel len a a n  d e
Meccanoman, die velen van u wel van
gezicht kennen, maar er nooit toe kwa-
men eens nader kennis te maken met:
Bertus Jongste.

Bertus w e r d  i n  1 9 5 7  i n  D e n  Haag
geboren; ouders e n  boreling waren inwonend b i j
oma. Volgens overlevering betrokken z i j  na  2  jaar
hun e i gen  h u i s .  I n  d e  L S -t i jd w e r d  h e e l  w a t
'rondgeschooierd' bi j  de Laakhaven, overslagbedrij-
ven, schepen en dergelijke. Ogenschijnlijk is Bertus
een uitermate rust ig, misschien zelfs wel  een st i l
iemand. Inner l i j k  i s  h e t  ech te r  e e n  d ruk te  v a n

4 b e l a n g :  de macht van een machine, de kunst om een
last met een kraan van A naar B te verplaatsen en na
het voltooien van die actie de professionele bevredig-
ing van de vakman, die de last op de goede plaats
heeft afgeleverd, die spanning is als het ware in hem
gevaren. Nu weet u, lezer, dat uw interviewer alleen
iets van  Block Setters e n  bedrijfseconomie weet ,
maar bij Bertus had ik al eerder het idee dat er veel
meer i n  Bertus z a t  dan  e r  aanvankelijk u i t  was
gekomen. Natuurl i jk,  kraandri jver i s  een  prachtig
beroep, maar uw verslaggever had sterk de indruk
met een 'laatbloeier' te  maken t e  hebben, iemand
die, als je op een juiste manier wat meer last aan zijn
haak hangt, daar ook goed mee u i t  de voeten zou
kunnen. Met zijn opmerking "ik wou dat ik vroeger zo
goed had kunnen en willen leren", bevestigde Bertus
mijn vermoedens. Bertus i s  nu  heel  verdienstelijk
bezig zijn opleiding tot betontechnoloog af te ronden.

Maar terug naar het verleden. Bertus verlaat de LTS
als gediplomeerd timmerman, maar "heeft nog nooit
voor een baas een spijker in een plank geslagen".
Tekenkamer, drukkerij, daarna samen met  oom aan
boord, varen, en dat was, jawel een kraanschip voor
overslag en  baggerwerkzaamheden. D i t  betekende
misschien wel het begin van zijn fascinatie voor kra-
nen [het bestaat dus toch, Henk!], hijsen en hiermee
was wellicht de teerling geworpen voor  zi jn latere
beroep als kraandrijver. Die kennismaking me t  zi jn
eerste kraan, het  ijzeren tractorkuipje en drie han-
dels, geheel mechanisch; h e t  vermogen een kraan

goed te bedienen, ' t  l i jkt misschien wel
op de  beheersing van een race-auto,
aldus Bertus.

Tot 2000 werkzaam in de overslag van
bulkgoederen, i n  p loegendiensten.
Kraanmachinisten z i j n  schaars;  h e t
touwtje versus hydraulica. Bertus heeft
een du ide l i j ke  v o o r k e u r  v o o r  e e n
draadkraan, daar komt het echte vak-
manschap bi j  ki jken. En dan ontstaan
op de  leefti jd van d e  oudere jongere
door d i e  ploegendiensten problemen
met slapen; d e  biologische k lok  laat
zich soms toch n iet  zo eenvoudig be-
dienen a l s  e e n  k r a a n .  D a a r o m
overgestapt: h i j  werd  kraandri jver i n
een betoncentrale. B i j  be ton  i s  h e t
overslag van grondstoffen, dan produc-

tie van beton in de centrale, een ronddraaiende ketel,
verschillende 'recepturen', laboratorium om monsters
te trekken. Een oudere collega in het lab wekt Bertus'
belangstelling voor die werkzaamheden; toevallighe-
den spelen een rol in zi jn leven. En daar merkt uw
pedagogisch geschoolde i n te rv iewer  ' in t r ins ieke
belangstelling' voor betontechnologie; oudere collega
wordt ziek, Bertus volgt  de  algemene cursus voor
iedereen d ie  binnen d e  beton werkt ,  leuk, daarna
opleiding tot laborant, ter  permanente bewaking van
het productieproces, lab als vervanger van de kraan
is zo leuk, dus aan ' t  leren. Dat leuke herkent uw ver-
slaggever als de 'intrinsieke motivatie' die bij Bertus
heeft toegeslagen; nog een paar maandjes, in juni, is
hij k laar en dan volgt de permanente educatie. Het
leren op  latere leeftijd bevalt  hem prima, zegt hi j ,
een brede glimlach om de mond.

In 1985 zi jn vrouw Marian leren kennen; z i j  heeft
geen vaarders' achtergrond, we stoppen er  mee. In
1986 getrouwd en toen in de haven bi j  de overslag
werken. Naast Meccano nog een grote hobby, de lief-
ste hond die uw interviewer ooit gezien heeft: 'Lady
Jo-Ann of Wishfull Thinking'. Zij verwaardigt zich één
oog half te openen als haar naam valt en slaapt ver-
volgens lekker verder, dicht bij de baas.

De eerste contacten met Meccano ontstaan op 5 à 6
jarige leeft i jd i n  Den  Haag, Meccano, nee  Temsi-
dozen, en wat  doet de jonge Bertus, hi j  bouwt kra-
nen, na tuu r l i j k  u i t  d e  Laakhaven, v r i jwe l  n o o i t
nabouwen van beschrijving maar veeleer de visuele
herinnering vormgeven. Vermoedelijk bi j  de verhui-
zing van  Den Haag naar  Delft  raakt de  uitrust ing
zoek. Meccano ging een beetje over, elektronica en
een modelbaan spoor N, naast het werk, kreeg de
overhand, de kroeg, vrienden.
Hoe kwam hij terug in het vertrouwde Meccano-nest.
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Na h u n  t r o u w e n  vo l gde  Mar ian  e e n  cu rsus .  in
Rotterdam e n  Bertus bracht  haar  en  haalde haar
galant af. I n  de tussentijd raakte hi j  verzeild op de
beurs in Ahoy, en t rof  daar in de MGN stand een van
de 'founding fathers' van het  MGN: Henk Elema; zo
kwam d e  belangstelling v o o r  Meccano verhevigd
terug. Dozen aanschaffen bij  Kruit, achter het CS in
Rotterdam, b innen d e  c lub  act ief ;  j e  neemt  w a t
verzamelingen over.

Enkele foto's leiden Bertus to t  de uitspraak dat  h i j
zich e i g e n l i j k  v o o r  h e t  gefotografeerde m o d e l
schaamt. U w  verslaggever daarentegen b l i k t  v o l
bewondering en denkt bij zich zelf 'ik zit nog steeds
in de fase van het  nabouwen, laat die Bertus maar
schuiven'. Voo r  eigen genoegdoening toon t  Bertus
ook foto's waarin de opgaande lijn duidelijk zichtbaar
is [Uw verslaggever, moet hij toegeven, ziet dat ook
wel].
Bertus is te  typeren als een bouwer naar het origi-
neel, geen verzamelaar. Zijn ontwikkeling uit zich ook
in de esthetiek; kleurstellingen worden belangrijker
bij z i jn  latere modellen; gaandeweg kr i jg t  hi j  meer
waardering v o o r  TECC. Hoewel  d a t  assort iment
bepaald beperkter is dan dat van Meccano, met haar
vele 'special purpose parts' lijken de TECC onderde-
len qua maatvoering zich beter te lenen voor de mod-
ellen met  een wat subtielere maatvoering. Als ander
aspect n o e m t  Be r tus  d a t  TECC misschien w e l
esthetischer qua vormgeving, qua verhoudingen i s
dan Meccano, denk aan micro modellen en ook wel
zichtbaar in de grotere bouwwerken.
[Ik denk dat we dit onderwerp maar moeten beëindi-
gen, Bertus, willen we nog lezers overhouden, hk.]

Hoe staat het met Meccano op rijpere leeftijd. Bertus
is voornemens 150 jaar  te  worden, gezien de vele
ideetjes die h i j  nog voor (uiteraard) kraanmodellen
heeft. En passant kr i jgt uw verslaggever een kleine

cursus "grijpers" en leert hij het begrip "sprei" ken-
nen, zeg maar  hoe wi jd de grijperbek kan worden
geopend. Heet  da t  b i j  "blockies" ook een grijper?
Bertus' vrouw Marian bekijkt de hobby liefdevol en de
familie heeft altijd wel een belangstellend oog voor
een van zijn nieuwe bouwsels.
Wat Bertus' bouw voorkeuren qua type model be-
treft; voor het geval u het nog niet was opgevallen,
lijkt Bertus er nauwelijks van op de hoogte te zijn dat
je met  Meccano en TECC ook wel andere modellen
dan kranen kunt fabriceren.

Een goed ingerichte, ruime werkkamer vrijwel geheel
ingericht voo r  Meccano, e e n  bouwwerkbank voo r
modellen en een goed geoutilleerde werkbank voor
de normale metaal- en houtklussen.
Het Stoomfestival v.a. 2000 is een 'prachtige tijd'; de
Meccano, dat is het waar het om gaat in die tent met
al die vreemde mensen, mensen die uitleg willen en
mensen d ie  belangstelling tonen. Heel anders dan
Ede, daar  ben j e  in  een hechte Meccano gemeen-
schap zonder bezoekers van buiten. Hoewel de VUT
en h e t  pensioen n o g  v e r  achter  Bertus'  horizon
liggen, droomt hij op de 16e verdieping even weg bij
de gedachte hoeveel t i jd  h i j  dan zou hebben voor
exposities en bijeenkomsten. Tot  bijna slot nog een
tip; bezoek de Modelshow in Bemmel, gelegen oos-
telijk tussen Arnhem en  Nijmegen, vr i jwel aan de
A15 jaarlijks in de maand April. "Wat deze tentoon-
stelling zo bijzonder maakt, is het feit, dat deze show
specifiek gericht is op een bepaalde vorm van model-
bouw: al leen modellen van kranen, zwaartransport
en grondverzetmachines zijn op deze show vertegen-
woordigd.' a l d u s  d e  i n s t r u c t i e v e  w e b s i t e :
www.Modelshow-Europe.com

Geheel t o t  slot wil Betrus graag Han Schouwenaar
voordragen als volgende geïnterviewde, een verzoek
waaraan uw interviewer graag voldoet.

Meccano en Medische wetenschap

Tekst: C.L.Spierdijk, foto: ANP/Marcel van Hoorn

Uit dit artikel bl i jkt eens te meer dat Meccano overal
inzetbaar is .  Z o  k a n  een  idee  o f  een dringende
behoefte omgezet worden in een bruikbaar apparaat.
Hier betreft het een simulator, die het mogelijk maakt

om lastige bevallingen op  te  oefenen. E r  zijn allerlei
technische b i jzonderheden ingebouwd,  z o  w o r d t
bijvoorbeeld de  babypop blauw als e r  zuurstofgebrek

ontstaat. O o k  k a n
een tangverlossing
worden nagebootst
met b e h u l p  v a n
computerbeelden.
Het m e c h a n i s m e
bestaat v o o r  e e n
belangrijk deel  u i t
Meccano onderde-
len. I k  d e n k  d a n
ook dat  onze leden
de zichtbare onder-
delen m o e i t e l o o s
zullen herkennen.
Deze s i m u l a t o r

wordt o v e r i g e n s
gebruikt i n  h e t
Maxima M e d i s c h
Centrum t e  Ve ld -
hoven.

Boven de Meccano-delen uitver-
groot en rechts het team dat de

simulator heeft ontwikkelt.
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Evenement Rijswijk

Tekst en foto's: C.L. Spierdijk

Dit modelbouwevenement was de eerste klus die onze coordinator vanaf het begin t e  verwerken kreeg. I n
Meccano Nieuws 26.2 was daar al iets van gemeld. Nu even wat meer over de inzet van de aanwezige leden
met hun modellen. Wel, aan inzet heeft het niet ontbroken. Al met  al kon de beschikbare tafelruimte redelijk
gevuld worden. Het grootste model werd getoond door Jan Schroef, die zijn nieuwe kraan voor het eerst toonde.
Sjaak v. d. Ruit was er met één van zijn kranen. Jan Weststrate had een deel van zijn modellen meegenomen.
René Muijen hield de zaak droog met zijn Cruquius. Ab Kramer (de plaatsgenoot van Willem Livestroo) had even-
eens modellen bi j  zich. Jan Ringnalda kon nog benaderd worden omdat Henk Brouwer op t i jd had afgezegd,
zodat ook hij een deel van de beschikbare tafels kon vullen. Op zondag werd de bezetting nog versterkt door
Wilbur Swinkels. Andere leden hadden eveneens de weg naar Rijswijk gevonden. Maar omdat het een evene-
ment betrof, hadden deze hun modellen thuisgelaten. Enkele hadden daar spijt van. Al met al toch een gebeurte-
nis om voldaan op terug te kijken. De foto's spreken voor zich.

Boven en links

Aanzichten van de nieuwe kraan
van Jan Schroef. Door de slechte ver-

lichting zijn details slecht te zien.

Links
Een aantal kleine modellen

en verzamel-items van
Jan Ringnalda

Rechts
De door Jan Weststrate

gecreëerde familie
MECCANO compleet

met hond

Mededeling

Boven
Deze stoommachine is één van de

vele modellen die
Jan Weststrate had meegenomen.

Op zaterdag 8 november a.s. is er voor de vierde keer een bijeenkomst in Leimuiden. Het is de bedoeling dat
de leden, die hun creaties willen opstellen, vanaf 10.00 uur daarvoor de gelegenheid hebben. Vanaf 12.00 uur
tot 15.00 uu r  is deze bijeenkomst eveneens opengesteld voor  niet-leden. He t  is  dan ook  gewenst dat  de
exposanten en handelaren tot sluitingstijd zullen blijven, om teleurstellingen bij belangstellenden te vermijden.
I.v.m. de beschikbare tafelruimte is het  van belang t i jdig ruimte te  reserveren b i j  Henk Verhoef, tel.  0297-
326234 of op de bijeenkomst in Harderwijk.

Reserveer dus op ti jd de benodigde ruimte om de organisatie niet in de problemen te brengen.

Verder kan ik u melden dat er voldoende parkeerruimte rond het gebouw en in de onmiddellijke omgeving is.
De zaal is te bereiken per auto vanaf de A4 (afslag nr.4) richting Leimuiden/Alphen a.d. Rijn N207. Na de brug
over de ringvaart Haarlemmermeer bij de stoplichten rechtsaf. Direct naast de kerk bevindt zich "Het Kruispunt".
Vanaf Alphen a.d. Rijn de N207 volgen tot Leimuiden en bij het stoplicht linksaf naar de kerk. Voor mensen met
openbaar vervoer: er  rijdt tussen Schiphol en Alphen a.d. Rijn een "Interliner" (nr.370) om het half uur v.v. De
bushalte is bij kruising Dr. Schapenseastraat en de N207.

Henk Verhoef.
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Loópmachine

Tekst en foto's: Freark Dijk, schetsen: Co Stevens

Veel, om niet te zeggen de meeste, landdieren gebruiken benen en poten om zich voort te bewegen. In de tech-
niek worden bijna altijd wielen gebruikt om allerlei materie voort te bewegen. Met bot- en spierconstructies zijn
loopbewegingen kennelijk het best te realiseren. Hoewel, als je weet dat fietsen een efficiënter proces is dan
lopen, dan zou je lopen een gevolg van een onvoltooide evolutie kunnen noemen, of  een eindstadium van een
ontwikkeling in een ongunstige niche. Zodra de roldieren er zijn, zullen de lopers de strijd om het bestaan ver-
liezen. Het blijkt moeilijk om uit botten en spieren wielen te maken. Het is ook moeilijk om met technische mid-
delen een loopbeweging na  t e  bootsen. I k  stelde mijzelf  de opdracht een loopmachine t e  bouwen u i t  de
beroemde Meccano-onderdelen. Met  moeren, bouten, assen, tandwielen, kettingen, strippen en balken met
gaten is uiteindelijk een mooie constructie ontstaan, waarin het enige niet Meccano-onderdeel een besturings-
mal is, gezaagd uit  hardboard en multiplex.

Bovenstaande schets t oon t  h e t  bouwprincipe. D e
heup-, onderbeen- en voetcombinatie (1, 2, 3) moet
het gewicht van het bovenliggende frame dragen en
over zich heen kunnen verplaatsen. D e  heup ( 1 )
wordt door  de excentriek (7 )  zo  bewogen, da t  b i j
aanraking v a n  d e  ondergrond een  maximaal he f -
boomkoppel met een verminderde snelheid ontstaat.
De stap zel f  wordt echter vr i j  snel uitgevoerd. De
vorm van de mal (6) is in praktijkproeven ontwikkeld
en rege l t  d e  beweging v a n  d e  construct ie o o k
zodanig, dat het frame tijdens een stapbeweging op
dezelfde h o o g t e  b l i j f t .  D a t  v o o r k ó m t  onnod ig
energieverlies.
De cons t ruc t i e
die op foto 1  t e
zien i s ,  v o r m t
een funct ionele
loopeenheid van
een l i n k e r -  e n
een r e c h t e r -
been'. H e t  m e -
chaniek i s ,  o m
het e v e n w i c h t
ervan te kunnen
bewaren, n o g
wel ondersteund
door wielen. Een
combinatie v a n

zes "benen", waarvan er steeds drie gelijktijdig op de
grond staan en drie een stapzwaai in de lucht uitvoe-
ren, zou geen problemen m e t  de stabiliteit geven.
Mijn onderzoek r icht zich echter op een viervoetig
model, wat meer evenwichtsaanpassingen vergt.

MEC FOUR, de vierbenige Meccano-artiest

De MEC FOUR

Vele ontwikkelingen zijn in de loop van ons Meccano
Gilde Nederland gepresenteerd o p  exposé e n  i n
Meccano Nieuws. Mechatronica is al een bekende fac-
tor b i j  de  bouw van vele ingenieuze automatische
modellen.
Als bouwer ben i k  geïnteresseerd geraakt in loop-
modellen. Via een 2-voeter en een  6-poter ben ik er
nu succesvol in geslaagd een 4-benig loopdier te con-
strueren. A l  i n  1992  was e r  a l  d e  Quadruped i n
Newsmag.
Nu is de eerste loopbeweging gegenereerd met de 4-
benige machine: d e  "Mec Four". D e  gedachte i s
steeds geweest om functionele stabiliteit als voor-
waarde in te bouwen, net zoals elk flexibel natuurdier
kan bewegen op 4 benen, een paard bijv.
Omgekeerd geredeneerd h e b  i k  a l le  motoren e n
tandwielaandrijvingen i n  d e  voet  gemonteerd. He t
zwaartepunt l ig t  dus  lager i n  h e t  frame. I n  deze
voetkast draait ook een excentriek, d a t  via twee
hefbomen de heup-oscillatie geeft en tevens het been
kan opheffen, verkorten o f  weer herplaatsen op de
grond.
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Hierbij geef t  een zijwaartse teen-stabilisator meer
gewichts-verdeling.
Bij het 4-staps proces gaat de loopbeweging volgens
een ritmisch patroon:
(zie tekening)

1

3

dus kruiselings en dan langszij. Per been kan de voet
2,5 inch omhoog en 5,5 inch vooruit, dus een plaat
nr 52. Met een tijdklok kan ik de matrix van 1—, 2 -
3—, 4— aansturen, waarbij e r  telkens 3 voetkasten

de grond raken en zo het MecFour-lichaam dragen en
over zich heen verplaatsen.

Hier zijn de vier benen van de MEC FOUR
genummerd van 1 t / m  4

Gezien op Tentoonstelling te Skegness

Sper differentieel

Tekst & tekeningen: Co Stevens

In een voertuig, da t  zowel op  gebaande wegen als
over ongeplaveid terrein moet kunnen rijden, wordt
de aangedreven as van een sperdifferentieel voorzien
(wanneer e r  meerdere assen worden aangedreven,

8 m o e t e n  e r  tussen die assen ook weer differentieels
zitten, maar over die technische problemen gaat het
hier nu niet).  Da t  zorgt e r  voor dat,  wanneer het
voertuig door los zand of moerassige bodem moet rij-
den, be ide  wielen bl i jvend worden aangedreven;
wanneer een wiel het contact met de bodem verliest
en gaat  doorslippen, waardoor het  andere wiel de
aandrijving verliest en bl i j f t  stilstaan, dan zet je het
differentieel in de sperstand en de aandrijving bl i j f t
op beide wielen gehandhaafd.

Als j e  e e n  derge l i j k  voer tu ig  i n  Meccano g a a t
bouwen, i s  he t  een uitdaging o m  in  he t  model de
aangedreven a s  m e t  e e n  sperdifferentieel u i t  t e
rusten. Daarvoor bestaan ongetwijfeld allerlei ver -
nuftige en misschien wel  gecompliceerde construc-
ties.

Schrijver dezes zag  o p  d e  onlangs t e  Skegness
gehouden tentoonstelling i n  een i n  aanbouw zi jnd
onderstel voor een kraanwagen een heel eenvoudige
maar wel heel sl imme oplossing. Aan de hand van
beide tekeningen wordt dat duidelijk.

De kooi van een differentieel ( b v  he t  rechte-tand-
wieldifferentieel met zes rondsels nr. 26) wordt voor
de aandrijving voorzien van een tandwiel nr. 27d (1).
Op een der  beide wielassen (maakt niet u i t  welke)
wordt op een kleine afstand daarvan eenzelfde tand-
wiel ( 2 )  vastgezet. Tandwiel ( 1 )  wo rd t  doo r  een
motor d.m.v. rondsel nr. 26d (3 )  aangedreven (zie

tek. 1). Let wel: rondsel (3) dri j f t  alléén tandwiel (1)
aan. Het differentieel kan normaal zijn werk doen.

Nu wordt rondsel (3)  verschoven zodanig, dat  beide
tandwielen (1 )  en (2 )  tegeli jk worden aangedreven
(zie tek. 2). Het differentieel en de wielas met tand-
wiel ( 2 )  draaien nu alt i jd me t  gelijke snelheid. Het
differentieel kan nu niet  meer zijn werk doen en is
gesperd.
Verbluffend eenvoudig!

Foto 1

Diff.

I

Aangedreven as

Foto 2

1 2

3
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Een fántasie kraan

Tekst en foto's: Martin Hermanns

Dit i s  een door  m i j  gebouwd, n ie t  echt bestaand,
model. Omdat  i k  graag iets maak dat  automatisch
bestuurd wordt, ben ik, nadat in December 2007 mijn
vorige mode l  gesloopt  was,  a a n  deze  loopkraan
begonnen begin januari  2008.  (Foto 1 )  D e  kraan
heeft 3  a u t o -
matische l e g -
patronen. De 8
houten blokken
hebben een af-
meting van  3 2
x 7,8 x 4 cm en
zijn aan de bo-
venkant v o o r -
zien van 2  ga-
ten v a n  1 0
mm. A a n  d e
onderkant v a n
de gri jper zijn 2  zoekpennen aangebracht, zodat de
blokken steeds op de juiste plaats liggen. De kraan
heeft een grondoppervlak van 125 x  90 cm en een
hoogte v a n  8 5  c m .  H e t  overgrote dee l  v a n  d e
gebruikte onderdelen is van Meccano, aangevuld met
Necobo en enkele vreemde' onderdelen.

Toen i k  de kraan op de voorjaarsbijeenkomst op 29
Maart 2008  t e  Ede voor  d e  eerste maal  demon-
streerde, werd mij door diverse mensen gevraagd om
een beknopte uitleg te  geven van de bouwwijze en
werking van dit model.

Het grootse probleem is steeds weer om een zodanig
model t e  bouwen, d a t  o o k  o p  een  gemakkeli jke
manier te verplaatsen is. Het  moet zodanig worden
gemaakt, da t  het  bestaat u i t  handelbare stukken,
die snel en gemakkelijk in elkaar gezet kunnen wor-
den. En wel op een zodanige manier dat er een goed
werkend model ontstaat. Deze door mi j  gebouwde
kraan bestaat u i t  7  losse stukken, die op een een-
voudige manier met elkaar verbonden worden.

Foto 2 Het b o v e n s t u k
met daarin o n -

dergebracht d e  gehe le  bes tu r ing

(foto 2  en 3 )  bestaat hoofdzakel i jk F o t o  3
uit hoekbalken nr. 7 en nr. 8 en is 125
cm lang; 3 4  cm breed; en  1 4  cm hoog (hoekbalk
nr.9). De 4 poten zijn 47 cm hoog (hoekbalk nr. 7a),
de zijkanten zi jn bekleed me t  strookplaten nr. 197
(32 x 6 cm) en buigzame sluitplaten nr. 192 (5 x 11
cm). Op foto 4 is de onderkant zichtbaar met één van

de vier aandrijvingen, samen met de twee sleepcon-
tacten voor  de stroomvoorziening. De stroomrail is

gemaakt van mes-
sing s t roken v a n
12 x  4  m m ,  d i e
door midde l  v a n
nylon bouten m e t
M4 schroefdraad
aan de looprail zijn
bevestigd.
Op fo to  5  i s  h e t
sleepcontact beter
te zien samen met

de stroomrail; een trekveer zorgt voor de juiste span-
ning tussen rail en sleepcontact.

Op fo to  6  i s  één
van d e  t w e e
looprails t e  z ien ,
het g e d e e l t e ,
waarover de kraan
beweegt, bes taa t
uit een messing U-
profiel van 15 x 15
x 15 mm met  een
wanddikte v a n  2

mm. Over de gehele lengte is
deze voorzien van gaten op
Meccano afstand. D e  afme-
tingen v a n  d e z e  l o o p -rail
zijn: lang 82 cm, breed 6 cm
(hoekbalk nr. 5 )  en  hoog 5
cm. De zijkanten zijn verste-
vigd m e t  versterkte steun-
balken.
Op foto 7 is een van de twee
demontabele aandr i jv ingen
te zien. De lengte hiervan is
47 cm met aan beide kanten
de flensplaat nr. 53, deze ter
bevestiging aan de poten van
de loopkraan. D e  afstand,

die d e  k raan  n a a r  voren af legt ,
wordt bepaald door  de pulsen van
een reedcontact; d i t  wo rd t  inge-
schakeld door de magneten die zich

bevinden o p
stelplaat nr.  1 0 9
(foto 8), hier zijn ook te zien de getande stroken nr.
110a, waardoor de kraan door middel van tandwiel
nr.27 verplaatst wordt. Het aantal pulsen van achter
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10

naar voren is  121, de  afgelegde afstand i s  40  cm
zodat de kraan met stappen van 3,3 mm gestopt kan
worden. Van l inks
naar rechts zijn er .
167 pu l sen  m e t
een afgelegde af-
stand van 56 cm, i l k
dus ook met stap-
pen van 3,3 mm.

Op de foto's 9  en
10 is de grijper af-
gebeeld. Deze  i s
door middel van 2  assen aan de loopwagen beves-
tigd, zodat hi j  gemakkelijk te  demonteren is  i .v.m.
transport. De rail van de loopwagen is gemaakt van
2 aluminium U-profielen van 12 x  12 x  12 mm met
een wanddikte van 2 mm. De loopwagen is voorzien
van een aantal kogellagers met een diameter van 13
mm. Hierdoor ontstaat een zeer soepel lopende con-
structie.
Op foto 11  is  de
e indschake laar
van de gri jper te
zien als hij bene-
den is .  Hierdoor
wordt d o o r  h e t
gewicht van een
as m e t  daaraan
een trekveer, a ls
het t o u w  n i e t
strak m e e r  i s
omdat de gr i jper
ergens o p  r u s t ,
een m i c r o s c h a -
kelaar b e d i e n d .
Deze zorgt er dan
voor, dat  de gri j -
per s t o p t  onge -
acht d e  h o o g t e
waarop deze zich
bevindt.

Het bouwen van di t  model vergde niet te veel moei-
lijkheden, totdat ik begon met programmeren van de
diverse automatische besturingen. Omdat  de  door
mij gebruikte PLC
een v r i j  bepe rk t
aantal r e g e l s
heeft (121) om te
gebruiken, moes t
ik meerdere a p -
paraten m e t  e l -
kaar koppelen.
Omdat e r  gege-
vens van d e  ene
naar d e  a n d e r e
PLC b i j  h e t  b e -
reiken van bepaalde standen gestuurd worden, heeft
het toch meerdere uren en het leggen van een groot
aantal blokken geduurd to t  alles naar wens verliep.
De linkse en de  rechtse aandrijving z i jn  n ie t  door
middel van tandwielen en assen met  elkaar verbon-
den. Omdat  de  gebruikte v ie r  motoren he t ze l f de

toerental hebben (98)  dacht ik, da t  de kraan mooi
evenwijdig naar voren en naar achteren ging. Maar
wat bleek: naar  voren was de rechtse kant  6  m m
verder dan de linkse, en het  gekke was dat bij  he t
naar achteren gaan het  precies andersom was, dan
was de linkse kant 6 mm verder. Door nu de beide
aandrijvingen aan d e  achterkant van aparte eind-
schakelaars te voorzien, zodat linker kant en rechter
kant mooi evenwijdig aan d e  achterzijde stoppen,
was dit probleem opgelost. Alleen met het naar voren
komen hielp dit  niet; door nu in de stroomkring een
diode met een drempelspanning van 0,6 volt te plaat-
sen, zodat  b i j  h e t  naar  voren komen h e t  voltage
rechts iets lager is dan links, loopt de kraan nage-
noeg evenwijdig naar voren. Naar achteren wordt de
spanning aan de linkerkant verlaagd, zodat de kraan
met minder dan 1  m m  verschil de  eindschakelaars
bereikt. De afstand, die afgelegd moet worden, wordt
bepaald door het aantal pulsen, afgegeven door het
reedcontact op de aandrijfas (foto 8).
De pulsen worden geteld door diverse tellers die op
hun beur t  gestuurd worden doo r  de  PLC, d ie  h e t
nummer van het  blok, en het  juiste legpatroon be-
paalt. I s  he t  ingestelde aantal pulsen bereikt, dan
wordt dit doorgegeven aan de PLC die het eigenlijke
verloop van de kraan bepaalt. Als nu de PLC, die de
blokken telt en tevens de verschillende programma's
bepaalt, 8  blokken heef t  geteld, schakelt h i j  over
naar afbreken. N u  worden d e  blokken naa r  hun
beginpositie teruggelegd; zodra di t  bij alle 8 blokken
is gebeurd, wordt overgeschakeld naar het volgende
legprogramma.

PLC 1:

PLC 2:

PLC 3:

PLC 4:

Het tellen van de pulsen voor het bepalen van de
positie.
Blokken keuze, het tellen van de blokken, de
sturing van de kraan naar links of naar rechts,
en h e t  draaien v a n  d e  gri jper. Tevens h e t
bepalen van het legpatroon 1, 2 of 3.
Het eigenlijke programma voor de besturing, het
omschakelen van opbouwen of afbreken.
Deze is bedoeld voor de handbediening, en het
tellen van de  uren en  he t  aantal verplaatste
blokken.

PLC = Programmable Logic Controller.

De gehele kraan werkt op 24 volt gelijkstroom, er zijn
11 motoren gebruikt en 13 relais.
Alle bewegingen worden gestopt door  eindschake-
laars, o f  door een puls van de PLC die de afgelegde
afstand meet .  E r  z i jn  diverse beveiligingen inge-
bouwd om een goede afloop van de kraan te garan-
deren. Het  opbouwen en/of  afbreken van de gehele
kraan duurt ongeveer 5 minuten.

Rectificatie

Op de achterkant van MN 26.2 staat dat  de Pasific
231 "Duchess" de tweede prijs had gewonnen. Dit  is
onjuist, di t  model viel helemaal niet in de prijzen.
In vergelijking met die andere locomotief is dat op z'n
minst vreemd te noemen.

redactie
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DER JUNGE MECHANIKER Deel 2

Tekst en afbeeldingen:

De folder van 8 pagina's (eerder genoemd in deel 1)
is een meer  algemeen overzicht en bevat wèl een
geïllustreerde onderdelenlijst. D i e  gaa t  n u  t o t  5 7
onderdelen en geeft de prijzen in Duitse Marken en
Pfennige. Ook wordt de inhoud van uitrusting 0 ver-
meld. De uitrustingen zijn er in zeven formaten: er  is
nu ook een nummer 6 bij.

P r e I s e  d e r  E i r i z e l t e l l e :
G e l . .  SUUNrei len, 31,5 a n  L o n  2- ,  I  , . . I n  i n  1-1,cd,i5

. 3
4. 2 , 5  : :  .  . .

:: 5  :  . 4 5

'5 : :  . .  .  . 4 5
—.45

u;laelschamen, 3 1 5  cm long. 25 4 ,54

10 5

Inks, .  .  •  .  . . .

o h m s .  c m  . A  ' a n t

a a

„ 22(.. f l a n . . .  g i n  Nagel
201. . .  ( m e  N e l l s c h n d  ute

„ 2 1 L  Schnutrad, 33 nun 020 Re I IJ  .

„ 211. . ,  3 6  „  . 1 1  Nellschraubel

211.. 2 5  1 1 2 0

„ 2 7 ,  2 5  n n n  Nellachrautml

,  „  1 2  .  .  . . . .

„ 3 e  m m  l tdr
1 0 .  .  Y  . .  I m I t  Stel lachrs.61

„ 2 5 L  Tr lebu0. IS  non na ,  13 . . 1  .  .

„ „  I d  „  N c l e i c h t a u b e l

26E 1 4  ,  I r r i l t  61•11aehroul.

„ N .  K r o n e n . .  3/5 mm un i t  S t e l l s o l v a n .

, — 5 5

Schne,henit

43 Socr r I t l i nke

34 SehroubenschleSSel

„ N .  h e l l e  .  .

„ N .  Ne rsobenc i che r

„ N  h e . ,  4 Meter  land . . . .

. Propellerachauleln .  .

gebogene Stablstreilen

„ 41. . 3 3 0 1 1  getiogene

••a2. e t o b e  gehogene

„ u .  L a m n  .  . . .

„ H .  l i a d e n
,• N .  S te l l r i nde  m i l  Schrsubs

b .  & M e t i e r

47. G o n n l r i n g e .  .  .
„ N .  G e o d e  r e d n e c k , .  P lane i n k  5 5  . 323,5Ser, n th

Winechelleenen und Xh rsuhen

„ n e e g ,  W i n k e l . . .  u n i t  3

„ 1g, h l e i n e  rechtteckige H o . .  3 5  L K h e m ,  m l

Wintelschienen und S c I t r o u b . .  .

44a. U n g l ,  ohne Winhelechierien W  5cluatiecri

„ 5 6  hsgmempla t te  mi12h L d c h . . . . . o h e h l e n e n

und Schrauhen.  .  —

D a d , .  ohne Wineeltchienen und 5 c h r . h e n .

„ 51. Vor ludenee l te

„ S la .  N l e l n n  Vo r l á g o n h .  taus o l .  .  .  .  .  .

52. U n s e t t l e  gelochte 5 . 1 s u e i l e n ,  3 1 5  c m  1 . 2

25 N c h e r

„5S.  G r o t e  Schrauben cod  N o t .

•• 54 5 . 1 1 c h  ge>ogene Naelsttetten

„ N .  W e l l e u p p l u n g

57. Windrneh lendede l .  .

De prijzen lopen van
DM 4.- tot  DM 100.-
voor d e  g r o o t s t e
uitrusting i n  e e n
houten kist. Evenals
bij h e t  Meccano-sy-

12 s t e e m  z i jn  e r  aan-
vullingsdozen o m
een bepaalde uitrus-
ting o p  e e n  h o g e r
nummer te brengen
(0 +  0-A =  1, enz.).
Aanvullingsdoos 4-A is er zowel in een kartonnen ver-
pakking (prijs DM 16.50) als in een houten kist (DM
30.-). Doos 5-A is  e r  alleen in  een houten k is t  en
moest D M  5 0 . -  kosten.  D e  meeste  (tand)wielen
waren verkr i jgbaar zowel i n  e e n  ui tvoering m e t
stelschroef a l s  v o o r  spiebevestiging. Gez ien d e
grotere reeks onderdelen e n  uitrustingen b e n  i k

geneigd deze folder op circa 1916 te dateren.
De stroken e n  platen van  DJM zouden vernikkeld
respectievelijk zwar t  z i j n  geweest e n  volgen v r i j
nauwkeurig d e  Meccano-nummering, evenals  d e
overige onderdelen. Wel  z i jn  e r  h ier  en daar  ver-
schillen zoals bi j  de 36 mm riemschijf nr. 21  die 5
gaten heeft (de Meccano-versie had e r  8). Ook bi j
Meccano is er een overgang geweest van de beves-
tiging van tandwielen m e t  veerclips me t  spie naar
stelschroeven. Da t  vond plaats in  1912-1913 naar
aanleiding wellicht van een Amerikaanse imitatie van
Meccano, die althans op di t  punt beter was dan het
origineel; z ie  Bert  Love/Jim Gamble, The Meccano
System and the Special Purpose Meccano Sets, deel
6 in de Hornby Companion reeks, blz. 52.  Volgens
andere bronnen (waaronder ons l id  Sjaak van d e
Ruit) speelde ook de invloed van he t  Duitse indu-
striële normeringsbureau van de bekende DIN-nor-

Gerrit van Straaten

men een rol  b i j  de  invoering van stelschroefbeves-
tiging.

Volgens MCS m o e t  DJM gezien worden a l s  e e n
tussenvorm tussen h e t  Meccano v a n  d e  eers te
grootschalige productie (na 1907) en de eerste eigen
uitrustingen van Marklin vanaf 1914. Enerzijds waren
de onderdelen getrouwe kopieën van Meccano, maar
anderzijds zaten e r  ook eigen ontwerpen in het sy-
steem zoals de bovengenoemde platen. Helaas geeft
de bewaard gebleven documentatie geen afbeeldin-
gen van alle onderdelen. Zo is  e r  bijvoorbeeld vol-
gens d e  onderdelenli jst n r.  5 2 ,  e e n  "enkelzi jdig
geperforeerde strook" van 2 5  gaten lang. U i t  een
voorbeeldenboekje m e t  een model van een kabel-
baan (overigens m e e r  een  monorai l  zoals d ie  i n
Dresden waarbij de wagens aan een rails hangen en
met een kabel worden voortgetrokken) bli jkt dat een
strook zoals de Meccano platte steunbalk nr. 103-B te
zijn, maar dan met  alleen de ronde gatenperforatie.
Een ander  onderdeel, d a t  kennel i jk al leen i n  d a t
model gebruikt wordt, is nr. 54, een "seitlich gebogen

Stahlstreifen". Mogelijk is dat een S-vormig
gebogen s t rook waaraan d e  wagens z i jn
opgehangen. D e  model len  i n  d e  v o o r -
beeldenboekjes z i j n  overeenkomst ig d e
soort modellen die Meccano zo rond 1912-
1913 had, maar  geen ervan is een exacte
kopie en sommige zijn zelfs wat beter ont-
worpen en uitgevoerd. Uiteraard zijn er veel
modellen van hijskranen en bruggen, maar
ook hee l  w a t  van  vliegtuigmodellen m e t
soms fasc ine rende  n a m e n  z o a l s  d e
"Antoinette". Volgens de documentatie, die

ik van Tony Knowles kreeg, zijn die modellen redelijk
natuurgetrouw. Zo is er bijvoorbeeld eentje van een
"Farman" toestel uit  1913 (als ik het goed heb, staat
er e e n  -  o f  e e n  r e p l i c a  -  i n  h e t  M i l i t a i re
Luchtvaartmuseum i n  Soesterberg). Aard ige  m o -

anizar WES 9 e  u m m -

9  or‘ " 1 3 ' ` ` "  " " i i t

dab k a a  . ~ 1 1 1 . 1 .  ( l i a r r

T r a n s p o r t w a g e n .

1 2 5 , 5 2 , 0 6  S t u h l . 151. E  i h o h  r  t a l e . , I I  S c l u t h l t s r r e .

Sr I I I .  i l a r l o w s g e i l .

dellen in het boekje van de wedstrijd 1914-1915 zijn
bijvoorbeeld e e n  soo r t  invalidenwagentje m e t  d e
naam "Cyclonette", e e n  tweemaster  b r i k  m e t  d e
naam "Castor" en een goed getroffen model van een
elektrische tram compleet met koersborden. Dit laat-
ste model,  van  een  bouwer  u i t  Koudekerke, doe t
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sterk denken aan de eerste elektrische trams van 'de
lijn Middelburg -  Vlissingen, die vanaf 1910 vlak bij
zijn woonplaats reden.

Uit de Meccano-literatuur is bekend dat Frank Hornby
diverse ke ren  jur idische ac t ie  hee f t  ondernomen
tegen imitat ies van zi jn Meccano-systeem. Naar i k
begrepen heb, is  hi j  ook tegen DJM opgetreden. O f
DJM hierdoor (in 1921?) van de markt verdween o f
dat e r  andere redenen waren, i s  echter verloren
gegaan in de mist der tijden. Wèl wil ik hier nog ver-
melden dat Straatsburg ook later dan 1921 (vandaag
de d a g  zelfs?) n o g  speelgoedfabrikanten had .  I n
Constructor Quarterly nr. 7 6  (juni 2007) staat een
draaimolenmodel van Bernard Périer, gebaseerd op
blikken speelgoed van de firma JOUSTRA. I k  kende
die f i rma a l  vele jaren van goedgeslaagde metalen
modellen van bouwkranen, al dan niet met afstands-
bediening, u i t  Nederlandse speelgoedwinkels. D e
naam bl i jk t  nu een afkorting t e  zi jn van JOUet de
STRAsbourg. O f  hier een verband met  de fabrikant
van DJM is te leggen??? Een brief aan de Chambre de
Commerce t e r  plaatse bleef helaas onbeantwoord;
het gemeentearchief van Straatsburg had geen infor-
matie kunnen vinden..

Op fotokopiën van  Duitstalige
voorbeeldenboekjes v a n  Mec-
cano, die u i t  de periode 1908-
1911 zouden  da te ren ,  s t a a t
overigens Weimar vermeld als
algemeen vertegenwoordiger of
groothandelaar v a n  Meccano.
Volgens J a n  R ingna lda  z o u
Weimar aanvanke l i j k  z o w e l
Meccano a l s  D J M  v e r k o c h t
hebben. Mogel i jk  heef t  Frank
Hornby toen gezegd: 6 f  DJM eruit 6f  Meccano zoekt
een andere vertegenwoordiger. Misschien is dat laat-
ste toen  inderdaad gebeurd, waarna Weimar zich
volledig op DJM gestort heeft en geprobeerd heeft dit
een goed marktaandeel t e  verschaffen door middel
van de bouwwedstrijden.

Der junge Mechaniker
ein M e t a l l . S p i e l z e u g  —  b i e t e t  a n g e n e h r n t n ,

n n t . l i c h e n  Z e i t v e r t r e i b  !

Einsolches Spielzeug ' , f l a t t e n ,  klein u .g ron  bildet der Bat Masten

„Der junge Mechaniker"

des K n e l l ,  arena e r  m inna t  der  last  urischeinbarlichen T  l ichen
einen Gegenstand geboot  hat ,  v i e  Ihn D e r  lunge Meen ie

dem vorhandenen diesel M e  die Abbildg. denim,
ahgesehen datum. da .  dieses Meta l lSpieneug eieten Aniung G r  die
alcchanik in sick schliellt. D i e  Bauweise biet die Abb i l d t .  ,hete

den eigenenGeist co besehranken, D i n  reichhaltigeres Vorlaaenheft

kann ) 5  P t  « t e a  « t o g « ,  warden. Ana M o d e l l e d .  b o y a r . .
tiddlgrebatn. b l e i n e n a u b a s t e n  a t !Ur tvenig mehrtn

reiChhalligeren g e s t a l t «  werden, angenommen durch  N o d  b e n g
von hasten etr.0a oder einteine Tel l ,  A u s i t t i n h e  aul Wunsci gern

Gebr.Weimar,Rotterdam

Ten slotte nog wat over de firma Gebroeders Weimar
uit Rotterdam. Navraag bij de Kamer van Koophandel
leverde geen informatie op. Bij het Gemeente Archief
Rotterdam bleek echter een vri jwel complete reeks
adresboeken aanwezig. Hieru i t  b l i j k t  da t  d e  f i rma
Gebroeders Weimar twee f i rmanten h a d :  K .A.  e n
W.L.M. Weimar. De laatste komt voor het eerst in de
adresboeken voor  in de  uitgave 1901 als winkelier
met als adres Nieuwe Havenstraat 12. De editie 1902
ontbreekt; in  de uitgave 1903 is hi j  winkelbediende
met a ls  adres d e  Aer t  van Nesstraat 3 .  H e t  jaar
daarop woont op adres niet alleen ook zijn bovenge-
noemde broer K.A., maar bovendien een derde broer
met d e  voor let ters L .H . ;  a l l e n  m e t  a l s  beroep
winkelbediende. In 1905 is voor het eerst sprake van
de f i rma Gebroeders Weimar -  speelgoedmagazijn,
Hoofdsteeg 28. De editie 1906 noemt als firmanten
de bovengoemde K.A. en W.L.M met als gezamenlijk
woonadres het Van Hogendorpsplein 7;  de winkel is
nog steeds i n  de  Hoofdsteeg. I n  d e  uitgave 1908

blijken de broers niet meer een speelgoedwinkel te
hebben, m a a r  z i jn  n u  importeurs zonder verdere
aanduiding m e t  als zakenadres de  Volmarijnstraat
157; K . A .  i s  zel fs tandig g a a n  w o n e n  a a n  d e
Walenburgerweg 4 8 .  I n  1909  z i jn  d e  Gebroeders
importeurs van kinderspeelgoed; in 1910 importeurs
van moderne leermiddelen (horen we hier een echo
van Frank Hornby's claim dat Meccano een leermid-
del is?). In 1915 zit de firma in de Jensiusstraat 56A;
in 1918 aan de Schiekade 115. Eerst in 1919 wordt
vermeld dat ze importeurs zijn van de metaalbouw-
doos Der Junge Mechaniker. Het  jaar daarop is die
vermelding al weer vervallen en zi jn ze importeurs
van "Amerikaansche Speelgoederen". D a t  j a a r  -
1920 -  is meteen de laatste vermelding van de firma
Gebroeders Weimar.

De firmanten zelf zijn al die ti jd en ook later tevens
apart in de adresboeken genoemd. K.A. i s  in 1910
importeur van speelgoederen; in 1914 van moderne
leermiddelen; 1919 importeur engros-export zonder
verdere aandu id ing ;  i n  1 9 2 0  i m p o r t e u r  v a n
Amerikaansche speelgoederen met  een pakhuis aan
de Van Schellstraat 6-A; i n  1923 is  h i j  voorlichter

"hydropathie e n  n a t u u r g e -
neeswijze"; i n  1923 vervalt ui t
die omschrijving de hydropathie;
in 1927 is hij vertegenwoordiger
van e e n  ladderfabr iek;  v a n a f
1928 maakt  h i j  ze l f  ladders en
wordt als zodanig voor het laatst
genoemd in  he t  adresboek van
1940/1941 en staat eindelijk als
voornaam " K a r e l "  genoteerd.
Latere ad resboeken  i n  h e t
Gemeente A r c h i e f  b e t r e f f e n
alleen zakelijke adressen; o f  hij

als particulier nog woonachtig was te Rotterdam, kon
ik niet nagaan. Zi jn broer W.L.M. is  in 1908 impor-
teur; in  1909 van "buitenlandsche huizen"; in  1911
verhuist h i j  n a a r  d e  Stationsweg 44-A ;  i n  1 9 1 4
importeert h i j  kinderspeelgoed; i n  1918 woont h i j
aan de Schiekade 115; in 1919 is hij importeur van
"septische artikelen"; het jaar daarop is hij fabrikant
van markiezen e n  rol lu iken;  i n  1 9 2 1  daarnaast
importeur van  "Engelsche Art ikelen"; i n  1 9 2 2  i n
plaats daarvan van "Standaard" fabrikaten; in  1924
is de markiezenfabricage gestopt en is hij importeur
en a g e n t  v o o r  buitenlandse fabrikanten. I n  h e t
adresboek 1934/1935 komt hij voor het laatst voor;
de uitgaven voor 1936-1938 ontbreken en in 1939 is
op z i j n  l aa t s t e  a d r e s  n i e t  a l leen  d e  Weduwe
Konkelaar-Dambrink m a a r  o o k  h e t  R u s t -  e n
Verpleeghuis "Juliana" gevestigd.

Van de familie Weimar is in  de  studiezaal van he t
Gemeente Archief ook een zogenoemde Gezinskaart
op microfiche te raadplegen waarop de gegevens tot
1939 z i j n  ve rme ld  ( l a t e r e  gegevens s t aan  o p
Persoonkaarten en die zi jn nog n ie t  openbaar). Te
zien i s ,  d a t  e r  ook  nog  e e n  aantal  zusters z i jn
geweest d i e  i n  d e  ja ren ' 2 0  achtereenvolgens -
tijdelijk uiteraard! -  naar R,K. pensionaten in Brabant
gingen.

13
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Gilde jeugd
In de vorige aflevering heb ik aange-
toond dat er wel hier en daar iets
veranderd moest worden. Afb. 4 laat
de onderkant zien van de grondplaat
met de besproken veranderingen. Dat
probleem is dus opgelost. Voor de
leden, die met de bouw van het kraan-
tje zijn gestart, kunnen zien of  ze de
instructie goed hebben gelezen. Als we
verder gaan bouwen, komen we het
volgende tegen.
We moeten nr. 2, nr. 194d, nr. 126a en
nr. 126 aan elkaar zetten. De onderste
schroef verbindt nr. 126a rechtstreeks
met nr. 126. Als we die verbinding
vastzetten, komen we erachter dat nr.
194d er niet meer tussen past. D a t  a s  gat ---

betekent, dat we op de plek van het boutgat een ring ter dikte van
nr. 194d tussen nr. 126a en nr. 126 moeten plaatsen. Datzelfde doen
we ook aan de andere kant. Voor we nu deze verbindingen
vastzetten, is het belangrijk dat we een as door beide asgaten
steken. Daarmee voorkomen we, dat we later de verbinding weer los
moeten draaien.
De volgende stap is de as uit de gaten te halen en beide nrs. 194d
op hun plaats te zetten. Daarna gaat de as weer op zijn plaats en
ook de andere as. (Zie afb. 1) Als je dat gedaan hebt, zul je merken
dat nr. 194d alleen door de assen op zijn plaats wordt gehouden. De
contructie kun je versterken door een schroef-verbinding in het
gat tussen de beide assen te plaatsen. Als je de plaat nr. 194d
recht hebt gezet, kun je deze verbinding vastzetten. Een andere
constructie zal in het volgende blad uitgelegd worden.

194d -__

C.

126a --------

Let op: Vergeet geen ring onder de schroefkop te plaatsen, zo
voorkom je beschadigingen.

Voordat je de bovenste schroefverbinding gaat vastzetten„ moet
je eerst de gaten van nr. 2  uitlijnen met de gaten van nr  194d.

Die constructie moet natuurlijk aan de ander kant op dezelfde
wijze worden uitgevoerd.

Nadat je de besproken onderdelen aan elkaar hebt gezet, kun je
zien dat er tussen de nrs 2 en de nrs. 194d ruimte is over bijna
de hele lengte. Maar dat gaan we de volgende keer
oplossen.
De onderdelen die voor deze opbouw nodig hebt, vind
je in de onderdelenlijst.

Opmerking: De onderdelen die je bij de samenstelling
van de grondplaat nodig had, staan er niet bij.

Er is op het artikel in MN 26.2 positief gereageerd door
enkele oudere leden. Nu hoop ik alleen dat onze jeug-
dige leden deze beschrijving kunnen volgen. Mocht dat
problemen geven, dan hoor ik het graag van jullie.
Als je dit kraantje ook aan het bouwen bent, mag je dat
ook laten weten en vragen staat vrij. Heb je problemen
met het bouwen van een ander model, laat het ons ook
weten.

Tekst: C.L.Spierdijk, tekeningen: Harry Meeuwsen.

Afb. 3

.0•100.

• • • •

. • • • • • •

• • • • ••
.4001,

4 ~ 1 0 .

• • • • •
< W M .

• • • • • • •

C
O P , »

fi)

Afb. 4

T r

)

Onderdelenlijst
nr. a a n t a l  n a a m afmeting

2
37a
37b

126a
194d

2 s t r i p
6 m o e r
6 s c h r o e f
2 v l a k k e  tap
2 v l a k k e  plaat

11 gaten

140 mm x
38 mm

2 a s s e n  om de gaten uit  te lijnen

Opmerking:
De lengte van de assen moet lang genoeg zijn om
ze aan beide zijden van de construcie uit te laten
steken.
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van concurrent Lott's? Bert  Love
vond h e t  een  zinloos ui ts tapje
van M e c c a n o ,  m a a r  w i e  d e
prachtige k leurenfoto 's  b e k i j k t
gaat d a a r  t o c h  a n d e r s  o v e r
denken. E n  m e t  d e  geleverde
chemicaliën konden o o k  exp lo-
sieven gemaakt worden. Dat  l igt
tegenwoordig wat moeilijk.
De Dennis  brandweerauto v a n
Guy K ind  w o r d t  uitgebreid b e -
schreven. I n  fe i te gebaseerd o p
een model van Bert Halliday (MM
feb 1 9 5 4 ) ,  m a a r  m e t  e e n
Merryweather ladder  i .p .v.  e e n
Metz. O m  h e t  gewicht  laag t e
houden werd  d e  ladder  gecon-
strueerd m e t  a luminium h o e k -
balken van Stokys en de  railing
met aluminium buisjes i.p.v. sta-
len Meccano  a s s e n .  A c h t e r a f
bezien was een Metz ladder mis-
schien eenvoudiger geweest e n
zou het met Meccano hoekbalken
en een zwaarder draailager ook
wel gelukt zijn.
In deel IV van zijn serie beschrijft
Bernard Pér ie r  d e  'Staghound'
pantserwagen.
Tot s l o t  d e  stoommachine v a n
Dave Harvey. I n  fei te een grote
en een kleine stoommachine met
een gemeenschappeli jke ke te l .
Alle gaten dichtgeschroefd, a l le
onderdelen o p  d e  j u i s t e  k l e u r
gebracht.

The International
Meccanoman

Nummer 54 (mei 2008)

Voor- en achterblad in  k leur  te r
gelegenheid v a n  d e  zeventigste
verjaardag van Michael Adler, de
oprichter van ISM.
Onze hobby  h o u d t  wel l icht  d e
geest van de ouderen lenig, maar
dat n e e m t  n i e t  w e g  d a t  d e
meeste jongeren e r  geen enkele
belangstelling voor hebben. Aldus
de discussie naar aanleiding van
een brief van Joe Attard.
Diverse technische tips van Philip

Webb: ladder, geleider voor snij-
plaat, Schots juk ,  e indschake-
laar, draai lager,  o m k e r e n  v a n
naaf o p  plastic tandwiel (28P),
bevestiging v a n  rutschbaankar-
retjes o p  kett ing,  toepassingen
met B709 ,  geleiders v o o r  u i t -
schuifbare arm in mobiele kraan
en echappementen m e t  9 5 b  o f
168b.

Tim Robinsbn werkt aan een be-
sturingssysteem v o o r  e e n  m e -
chanische computer. H e t  appa-
raat, een conceptie van Babbage,
leest ponskaarten waarmee d e
computer zijn opdrachten krijgt.
Stokys onderdelen kunnen b e -
steld worden op
http;ilwww.stokys.ch
Klik op 'Produkte'. Levering in  2
tot 5 dagen.
Het Zweedse FAC is sinds januari
2008 geheel venieuwd. Z ie  ook
http://www.facsystem.se
Met Meccano kunnen ook klokken
gebouwd worden. N ie t  z o  een-
voudig o m d a t  d e  verf i jningen,
waarover de echte klokkenmaker
beschikt, n i e t  voorhanden z i jn .
Lindsay Carroll leg t  u i t  hoe he t
toch kan.
Bob Watson beschrijft een richt-
frame opgebouwd ui t  3 x  236, 2
x 52 en 2  x  9. Goed uitlijnen en
vastschroeven. H e t  t e  bouwen
object i n  d e z e  b a k  u i t r ich ten
m.b.v. volkomen rechte  assen.
Ook handig voor het afstellen van
kettingen. Een rechte as is een as
die goed rolt op een glazen plaat.

Midlands Meccano Guild
Bulletin

Nummer 33 (april 2008)

Uitgebreide rapportage v a n  d e
bijeenkomst op 29  maart. Extra
aandacht v o o r  h e t  autochassis
(SML 1 A )  v a n  R o g e r  Mar r io t t
(met ve rbe te rde  versnel l ings-
bak), e e n  werkende draaibank
van M i k e  E d k i n s  e n  d e  H P
Heyford bommenwerper van Tony
Homden.

The Sheffield Meccano Guild
Journal

Nummer 101 (voorjaar 2008)

Tips van Russ Carr voor poeder
coating. Goed ophangen i n  een
speciaal f rame i s  meer  dan he t
halve werk. Kan zo de oven in. De
werknemers v a n  z o ' n  p o e d e r
coater worden erg chagrijnig als
je binnen komt met  een karton-
nen doos vol losse onderdelen.
Eerder bouwde Ken Ashton een
rijdende kraan (Jones KL77) met
3 inch wielen. Nu een model op
kleinere schaal met 2 inch wielen
dat e r  even goed uitziet als de

grote versie. Voldoende foto's en
informatie om dit stoere model te
repliceren.

Runnymede Meccano Guild
Magazine

Nummer 67 (juni 2008)

Wegens gebrek aan kopij zijn de
vele foto's wat  groter afgedrukt.
Een p r ima  zaak  w a n t  hierdoor
zijn de verslagen van de expositie
in K e w  Bridge, SkegEx e n  d e
bijeenkomst in Brook Hall zeer de
moeite waard .  M e d e  d o o r  d e
goed geschreven teksten.
Wie oo i t  Sydney bezocht heeft,
weet hoe de havenbrug er uitziet.
Als gebouwd u i t  een heel grote
Meccanodoos. En dus zijn er, met
Meccano, al veel grote en kleine
modellen v a n  g e b o u w d .  H e t
model van Colin Davies laat  de
brug in aanbouw zien. D.w.z. één
van d e  torens o p  d e  wal ,  een
stukje v a n  d e  opri jzende con -
structie, overeind gehouden door
zware tuidraden en met name de
kraan die bovenop zo'n groeiende
brughelft kon rijden om er steeds
weer een  segment  aan  t o e  t e
kunnen voegen. Vanaf de andere
wal ging het natuurlijk net zo. Tot 1 7

beide helften elkaar raakten en
de slui tbouten konden worden
aangebracht. O p  e e n  geschik t
moment u i t e raa rd  w a n t  z o ' n
gigantische staalconstructie rek t
en kr impt  met  stijgende en da-
lende temperatuur.
Bob Ell iot waagde zich aan  d e
Franco Crosti 9F.  Modelplan 7 6
voor de kenners. Dat model heeft
prachtig gedetailleerde spaakwie-
len. Wat Bob niet door had, was
dat h e t  h i e r  o m  e e n  stat isch
model gaa t  en  d a t  de  'spaken'
met bouten a a n  d e  buitenring
bevestigd zijn. Ze steken door het
loopvlak. O m  d e  locomotief t e
kunnen laten rijden, moesten de
wielen anders en da t  heeft heel
wat m o e i t e  gekos t .  L e e s  d e
Odyssee van Bob.
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Diverse leuke en kleine modellen
op bijeenkomst 204,  w a t  com-
plexer is de torenklok van Wessel
Matthews.








